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Podstawa prawna opracowania Instrukcji MKT- 4 @

Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym, Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 2024 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024r, p0z.697).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym. (Dz. U. z 2016r.
poz. 369) z pézniejszymi zmianami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2021r. poz. 101) z pdzniejszymi zmianami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licenciji
maszynisty ( Dz. U. z 2022 r. poz. 2574) z po6zniejszymi zmianami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie Swiadectwa
maszynisty ( Dz. U. z 2022 poz. 2680) z pézniejszymi zmianami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 listopada 2022 r. r. w sprawie
osrodkéw szkolenia i egzaminowania maszynistow oraz kandydatéw na maszynistéw (Dz. U. z
2022 r. poz. 2355) z p6zniejszymi zmianami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie wymagan
zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz oceny zdolnosci fizycznych i psychicznej
osbéb ubiegajacych sie o $wiadectwo maszynisty albo o zachowanie jego waznosci (tekst
jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 340) z pdzniejszymi zmianami.
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogoélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 8 listopada 2016 roku zmieniajgcych rozporzgdzenie w sprawie ogdélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z roku 2016 poz. 1849), z
pozniejszymi zmianami.
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 w sprawie ogoéinych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (tekst jednolity Dz. U. z 2016r.
poz.226), z pdzniejszymi zmianami,
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 pazdziernika 2020r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2020r.
poz.1923), z pdzniejszymi zmianami.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie swiadectw sprawnosci
technicznej pojazddéw kolejowych (Dz. U. 2005r. nr 37 poz. 330), z pdzniejszymi zmianami,
Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie dokumentow, ktore
powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U. 2007r. nr 9 poz. 63),
Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013
r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych
(tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 918),
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2023 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie $wiadectwa maszynisty (Dz.U. poz. 2402 z 7 listopada 2023).
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Wykaz zmian

Zmiane (uzupetnienie) Zmiana Data i czytelny
NF wprowadzono Dotyczy (uzupetnienie) | podpis pracownika
(§ ust.) obowiazuje wnoszgacego zmiane
od dnia (uzupetnienie)
zarzadzenie Zarzadu
rok MAJKOLTRANS poz.
1 2 3 4 5 6 7
1 |2020 | Zdnia 2020-08-26 STO S | natychmiast I/ Eugeniusz Buda
2 | 2025 | Z dnia 2025-04-09 Podstawy prawne natychmiast /-/ Eugeniusz Buda

str. 4,
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ZARZADZENIE ZARZADU MAJKOLTRANS SP.Z 0.0.

z dnia 23 stycznia 2018 r.

w sprawie ustalenia " Instrukcji MKT- 4 obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow

taboru kolejowego”

Na podstawie:

© 00 N O Ol A WDN =

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789/ z
po6zniejszymi zmianami, tekst jednolity ogtoszony w Dz.U. z 2016 roku poz. 1727.

2. Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 listopada 2007 roku w
sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2007
r. Nr 212, poz. 1567) z p6zniejszymi zmianami, tekst jednolity ogtoszony w Dz. U. z 2016 r.
poz. 226

3. W nawigzaniu do decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
WSBP.442.233.2017.KG z dnia 2018-01-11 o wygaszeniu decyzji akceptujgcej instrukcje
MKT-4, zarzagdza sie co nastepuje:

§ 1.

Ustala sie do uzytku wewnetrznego , Instrukcje MKT-4 obstugi utrzymania w eksploatacji
hamulcow taboru kolejowego”, stanowigcg zatgcznik do niniejszego zarzgdzenia.

§ 2.

Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem 23 — 01 — 2018r.

Ryszard Antolak

/-1
Prezes Zarzadu

WYKAZ
stanowisk w Majkoltrans Sp. z 0.0. na ktérych wymagane jest
posiadanie Instrukcji MKT- 4 do uzytku stuzbowego

. Maszynisci pojazdow trakcyjnych

. Rewident taboru.

. Instruktor maszynista ds. bezpieczenstwa ruchu kolejowego
. Dyspozytor Majkoltrans Sp. z o.o.

. Inspektor ds. BHP i ochrony przeciw pozarowe;j

. Kierownik transportu na bocznicy

. Dyrektor ds. eksploatacyjnych.

. Dyrektor ds. technicznych.

. Dyrektor ds. utrzymania taboru.
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http://prawo.legeo.pl/prawo/ustawa-z-dnia-28-marca-2003-r-o-transporcie-kolejowym/?on=09.02.2014

Rozdziatl
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres obowigzywania instrukcji

1. Instrukcja zawiera zasady obstugi, sprawdzania i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego, przewidzianego do ruchu jako samodzielne pojazdy kolejowe z napedem (zwanych
dalej ,pojazdami z napedem”) lub tgczonych w pociggi sktadajgce sie z pojazdéw z napedem i
wagonéw. Celem instrukcji jest zapewnienie bezpiecznego i regularnego prowadzenia pociggow.

2. Instrukcja obowigzuje w Majkoltrans Sp. z 0.0. w stosunku do wszystkich pociggow (sktadow
manewrowych) prowadzonych na hamulcach zespolonych, jadgcych Iluzem pojazdow
trakcyjnych oraz w ograniczonym zakresie do pociggéw prowadzonych na hamulcach recznych.
Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikéw dokonujgcych zestawienia pociggow,
przygotowania ich do ruchu, obstugi hamulcéw pociggdéw oraz konserwacji i utrzymania
urzgdzen hamulcowych, jak rowniez pracownikéw kontrolujgcych i nadzorujgcych te dziatania.

§ 2.

Podstawowe pojecia

1. Dyspozytor — pracownik zatrudniony w Majkoltrans Sp. z 0.0., ktéry kieruje bezposrednio
pracg druzyn trakcyjnych;

2. Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie¢ na wilasnych kofach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napedu;

3. Pojazd trakcyjny — pojazd szynowy z wlasnym napedem, przeznaczony do ciggniecia lub
popychania wagonow albo do bezposredniego przewozu pasazerdw i tadunkow.

4. Pociag — jest to sklad wagondéw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze;

5. Manewry — sg to wszelkie zamierzone ruchy pojazdow kolejowych oraz zwigzane z nimi
czynnosci na torach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggow;

6. Ogledziny techniczne — zespdt czynnosci wykonywanych w sktadzie pociggu majagcy na celu
stwierdzenie stanu technicznego pojazdéw kolejowych, w szczegdlnosci czesci biegowych
urzgdzen ciegtowych i hamulcow ;

7. Préba hamulca pociggu — zespét czynnosci wykonywanych w pociaggu lub w sktadzie pociggu
w celu sprawdzenia dziatania hamulcow; W zaleznosci od okolicznosci wykonuje sie
szczegotowg bgdz uproszczong probe hamulca.

8. Masa hamujgca — jest to umowna wielko$¢, wyrazana w tonach, okreslajgca skutecznosé
hamulca zespolonego (lub recznego). Kazdy wagon i wiekszo$¢ pojazdéw z napedem ma
wypisane na Scianach bocznych, ostoi lub tablicach przestawczych hamulca wartosci masy
hamujacej (jedng lub wiecej, odpowiednio do mozliwych w tym pojezdzie nastawiern hamulca)
W celu ustalenia, czy pocigg ma wystarczajgco skuteczny hamulec nalezy obliczy¢ rzeczywistg
mase hamujgca pociggu.

9. Rzeczywista masa hamujaca pociggu (Mn), jest sumg mas hamujgcych wszystkich jednostek
taboru kolejowego z czynnymi hamulcami znajdujacych sie w sktadzie pociggu
- dla pociggow jadgcych z predkosciom nie wiekszg niz 120 km/h,
- dla pociggow jadgcych z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggu o masie sktadu
mniejszej od 200 t oraz dla pociggdw wykonujgcych miedzynarodowe przewozy kolejowe.
Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgcg w celu upewnienia sie, ze
rzeczywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od wymaganej.
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10. Wymagana masa hamujaca (Mnw). lloczyn masy ogdlnej pociggu i procentu wymaganej masy
hamujacej, obliczana jako
Mhw= Mo X Pw/ 100
gdzie Pw— procent wymaganej masy hamujgcej
Mo — masa ogdlna,

11. Masa ogélna pociggu (Mo) - jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz z tadunkiem, przy
czym:

- dla pociggu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich
pojazddw kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

- dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggu o masie skfadu
mniejszej od 200 t oraz dla pociggu wykonujgcego miedzynarodowe przewozy kolejowe —
jest to suma mas wszystkich pojazdéw kolejowych wraz z czynnym pojazdem kolejowym z
napedem.

1. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociagu jest mniejsza od wymaganej masy hamujgcej i
nie mozna witgczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy zmniejszy¢ ogding
mase pociggu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujacej. Mase ogdlng(Mo),
jakg moze zabrac¢ pocigg przy posiadanej rzeczywistej masie hamujgcej (Mnr) i wymaganym
procencie masy hamujgcej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mo = Mnrx 100 / Pw

2. Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujgcej, a
wigczanie wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogélnej
nie jest pozadane, dyspozytor wtasciwej jednostki moze zezwoli¢ na zmniejszenie
predkos$ci pociggu, o ile sytuacja ruchowa na to pozwala. Dla okreslenia najwigkszej
dozwolonej predkosci jazdy pociggu w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢ posiadany
procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu (Pr).

12. Procent masy hamujacej. Wyrazony w procentach stosunek masy hamujgcej pociggu do
masy ogolnej pociggu Mo. Rozrozniamy:
1. procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr obliczany jako
Pr= 100 X Mhnr/ Mo,
gdzie Mnr— rzeczywista masa hamujgca pociggu
Mo — masa ogolna pociggu,
2. procent wymaganej masy hamujgcej Pw, ktory dla kazdego pociggu podaje rozktad jazdy.
Pociag moze zosta¢ wyprawiony z rozktadowg predkoscig tylko wtedy, gdy Pr= Pw.

13. Hamulec zespolony. Petna nazwa: hamulec zespolony samoczynny. Hamulec na sprezone
powietrze, dostarczane z pojazdu z napedem do wszystkich pojazdéw w sktadzie pociggu,
umozliwiajgcy — za pomocga sygnatéw pneumatycznych - sterowanie z jednego miejsca
(zasadniczo z kabiny maszynisty) wszystkimi podtgczonymi do przewodu gtéwnego
hamulcami poszczegdlnych pojazdéw. W przypadku otwarcia przewodu gtéwnego w
dowolnym miejscu (co sie dzieje np. przy rozerwaniu pociggu), hamulec zespolony powoduje
samoczynnie hamowanie.

14. Hamowanie stuzbowe. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane obnizeniem ci$nienia
powietrza w przewodzie gtdbwnym w zakresie od 0,05 MPa do okoto 0,15 MPa w stosunku do
cisnienia roboczego.

Przy obnizeniu cisnienia w przewodzie gtéownym o 0,05 MPa méwimy o pierwszym stopniu
hamowania, a przy jego obnizeniu o okoto 0,15 MPa — o hamowaniu petnym, przy ktérym
uzyskuje sie najwiekszg site hamowania.

Pomiedzy pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem petnym mozna stosowac rozne
stopnie hamowania, stgd hamowanie stuzbowe bywa tez nazywane hamowaniem
stopniowym.

15. Hamowanie nagte. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane przez szybkie catkowite
opréznienie przewodu gtbwnego ze sprezonego powietrza. Hamowanie nagte moze by¢
wywotane w warunkach awaryjnych przez maszyniste (ustawienie gtéwnego zaworu
maszynisty w potozenie ,hamowanie nagte”). Hamowanie nagte wystepuje
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

réwniez w przypadku rozerwania pociggu, otwarcia ktéregokolwiek kurka koncowego
wagonu, a takze w wyniku zadziatania urzadzenia czujnosci lub urzadzenia RADIO-STOP.

Odhamowanie petne. Odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrécenie w
przewodzie gtdbwnym od razu ci$nienia roboczego (por. odhamowanie stopniowe);
odhamowanie petne moze by¢ przeprowadzone takze przez wykonanie napetniania
uderzeniowego. Odhamowanie petne powoduje catkowite odhamowanie (zanik sity
hamowania) wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem zespolonym.

Napetnianie uderzeniowe. Czasowe zwiekszenie cisnienia sprezonego powietrza w
przewodzie gtdbwnym ponad wartos¢ cisnienia roboczego, w celu utatwienia (szczegdlnie w
dtugich pociggach) przeprowadzenia odhamowania petnego hamulca zespolonego.

Odhamowanie stopniowe. Zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego przez
zwiekszenie cisnienia w przewodzie gtéwnym do wartosci ponizej cisnienia roboczego.

Jesli pojazd jest wyposazony w hamulec nie luzujgcy stopniowo, to odhamowanie stopniowe
powoduje catkowite odhamowanie tego pojazdu, podobnie jak przy odhamowaniu petnym.

Cisnienie robocze. Cisnienie w przewodzie giéwnym w stanie odhamowania, normalnie
wynoszgce 0,5 MPa. W pojezdzie z napedem istnieje mozliwos¢ nastawiania jego wartosci
regulatorem w gtdwnym zaworze maszynisty. Obnizenie cisnienia w przewodzie gtéwnym
ponizej cisnienia roboczego powoduje hamowanie pociggu hamulcem zespolonym. W celu
odhamowania przywraca sie w przewodzie giébwnym cisnienie robocze.

Hamulec dodatkowy. Hamulec na sprezone powietrze pojazdu z napedem, stuzgcy do
hamowania tylko tego pojazdu. Nazywany tez bywa hamulcem bezposrednim lub
niesamoczynnym. Maszynista steruje hamulcem dodatkowym postugujac sie dodatkowym
zaworem maszynisty (w niektérych lokomotywach hamulec dodatkowy uruchamiany jest przy
uzyciu rekojesci nastawnika jazdy). Podczas hamowania hamulcem dodatkowym napetniane
sg te same cylindry hamulcowe, co przy hamowaniu hamulcem zespolonym.

Hamulec postojowy. Hamulec umozliwiajgcy unieruchomienie pojazdu na postoju. Zwykle
jest to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota lub korby.

W pojazdach z napedem niekiedy stosuje sie hamulec sprezynowy. Hamulec postojowy
obstugiwany jest w pojazdach z napedem z wnetrza pojazdu, a w wagonach z poziomu toru.

Hamulec sprezynowy. Hamulec, ktéry uruchamia sie przez opréznienie ze sprezonego
powietrza wiasciwych komér w specjalnej budowy cylindrach hamulcowych. Stosowany jako
hamulec postojowy w niektérych typach pojazdéw z napedem.

Hamulec reczny. W wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zaréwno
unieruchomienie wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu w
czasie jazdy. Hamulec reczny uruchamiany jest z wnetrza wagonu osobowego lub z pomostu
hamulcowego w wagonach towarowych, przez zakrecenie kota lub korby.

Kurek koncowy. Zawér na kazdym koncu (rozwidleniu) przewodu gtéwnego, a takze
przewodu zasilajgcego pojazdu umozliwiajacy zamkniecie przewodu na obydwu kohcach
pociggu oraz zamkniecie nie potgczonych rozwidleh przewodu gtdéwnego (lub przewodu
zasilajgcego) w poszczegdélnych pojazdach.

Rekojes¢ kurka koncowego na przewodzie gtdwnym pomalowana jest na kolor czerwony, a na
przewodzie zasilajgcym — na kolor z6tty (lub kremowy albo biaty).

Kurek koncowy jest w potozeniu ,otwarty”, gdy jego rekojes¢ skierowana jest wzdtuz sprzegu,
a w potozeniu ,zamkniety” gdy rekojesc skierowana jest w gére.

Sprzeg hamulcowy. Elastyczny waz na koncu przewodu gtéwnego pojazdu zakonczony
gtéwka umozliwiajgca tgczenie z innym sprzegiem. Potgczenie sprzegéw hamulcowych i
otwarcie kurkéw koncowych kolejnych pojazdéw w pociggu umozliwia utworzenie przewodu
gtébwnego pociggu.

Gtowka sprzegu hamulcowego pomalowana jest na kolor czerwony.

Sprzeg przewodu zasilajacego. Elastyczny waz na koncu przewodu zasilajgcego pojazdu
zakonczony gtéwkg umozliwiajgca taczenie z innym sprzegiem. Gtéwka stanowi lustrzane
odbicie gtowki sprzegu hamulcowego (na przewodzie gtéwnym), a ponadto oznaczona jest
krzyzem odlanym na korpusie. Pomalowana jest na kolor zétty (lub kremowy albo biaty), co
réwniez odrdznia jg od gtowki sprzegu hamulcowego.
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Rozdziat ll
PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU TRAKCYJNEGO

§3

Sprawdzenie stanu urzadzein hamulcowych

1. Pojazd z napedem wydany do pracy przez zaktad uzytkujgcy tabor musi mie¢ wazny,
wykonany zgodnie z Dokumentacjg Systemem Utrzymania (DSU) dla danej serii pojazdu
z napedem, przeglad kontrolny (o ile pojazd nie jest wydany bezposrednio po przegladzie
okresowym).

2. Druzyna trakcyjna rozpoczynajgca prace na pojezdzie z napedem jako pierwsza po
wykonaniu przegladu kontrolnego (albo okresowego) zobowigzana jest do sprawdzenia,
czy w ksigzce pojazdu dokonano zapisu o prawidtowym stanie i dziataniu urzadzen
hamulcowych.

3. Druzyna trakcyjna rozpoczynajgca prace na pojezdzie z napedem w okresie miedzy
przegladami kontrolnymi i okresowymi, zobowigzana jest zapozna¢ sie z ostatnim zapisem
w ksigzce pojazdu z napedem oraz
1) sprawdzi¢ wzrokowo w miejscach dostepnych:

a) stan zamocowania i zabezpieczenia podktadek, zawleczek i nakretek, wszystkich
czesci sktadowych urzadzenia oraz przektadni hamulcowej, patgkédw ochronnych,

b) stan i grubos¢ wstawek hamulcowych,

c) zamocowanie cylindréw hamulcowych, zbiornikbw powietrznych, przewodu
gtdwnego, kurkow koncowych, sprzegdw hamulcowych, zawordw rozrzadczych,
sprezarek i pozostatych czesci,

d) odwodnienie urzadzen hamulcowych tj: zbiornikbw powietrza, przewodu
zasilajgcego, odpylacza, odwadniacza, odoliwiacza i sprezarki powietrza, przez
otwarcie kurkow spustowych i obserwowanie, czy z otwartego kurka wyciekajg
skropliny: w razie wycieku pozostawi¢ kurek otwarty do momentu, az wyciek
ustanie,

e) stan techniczny i umocowanie oraz stan plomb urzgdzen czujnosci i systemu
»,RADIO-STOP”,

f) sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw przez zahamowanie i odhamowanie hamulcem
zespolonym i dodatkowym (dziatanie hamulca oceni¢ na podstawie wskazan
manometréw) oraz recznym lub postojowym,

g) odnotowac sprawno$¢ hamulcéw w ksigzce pojazdu z napedem.

4. W przypadku stwierdzenia usterek lub brakéw nalezy — odpowiednio do mozliwosci - usterki
usungg¢, a braki uzupetnié.

Nalezy zwréci¢ uwage na usterki uniemozliwiajgce jazde pojazdu z napedem.

Uwaga: Podczas przekazania i przyjecia pojazdu ,z reki do reki” przez druzyne podmienng,
nalezy wykona¢ czynno$ci wymienione w pkt 1-3, jesli pozwala na to miejsce i czas
postoju.

§4

Nastawianie hamulca zespolonego

1. Urzadzenia nastawcze hamulca zespolonego pojazdu z napedem nalezy nastawi¢ odpowiednio
do rodzaju pociggu, jaki ma by¢ prowadzony. W przypadku pociggéw towarowych nalezy
zwréci¢ uwage na zasady podane w § 46,

2. W pojezdzie z napedem wykonujgcym prace manewrowg urzgdzenia nastawcze hamulca
zespolonego nalezy ustawi¢ w potozenie G (towarowy) lub P (osobowy), w zalezno$ci od
rodzaju wagonow witgczonych do hamulca zespolonego.
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§5
Uruchomienie sprezarki, napetnienie urzadzen hamulcowych przy jednoczesnym
sprawdzeniu dziatania manometréw i regulatoréw cisnienia

. W elektrycznych i spalinowych pojazdach trakcyjnych naped sprezarki nalezy wigczyé¢ po
zamknieciu wszystkich kurkéw odwadniajacych urzgdzenia hamulcowe.
Podczas napetniania urzagdzen hamulcowych nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

a) sprawdzi¢ wskazania manometru zbiornika gtdwnego, przewodu gtéwnego i cylindra
hamulcowego. W tym celu nalezy ustawi¢ rekojes¢ gtbwnego zaworu maszynisty w
poftozeniu ,napetnianie”, a rekoje$¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozeniu
,hamowanie” z tym, ze w przypadku dodatkowego zaworu maszynisty typu ,Oerlikon”
rekojes¢ nalezy ustawi¢ w koncowe potozenia ,hamowanie”.

b) z chwilg zadziatania zaworu bezpieczenstwa hamulca dodatkowego maszynisty typu
,Knoor” nalezy rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty przestawiC w potozenie
,odciecia” a przy zaworze dodatkowym maszynisty typu ,Oerlikon” rekojes¢ pozostawic
w krancowym potozeniu ,hamowania’. Sprawdzi¢ dziatanie zaworu bezpieczenstwa
hamulca dodatkowego.

c) z chwilg gdy ci$nienie w zbiorniku gtéwnym i przewodzie gtdbwnym osiggnie wartos¢ 0,5
MPa nalezy rekojes¢ gtdwnego zaworu maszynisty przestawi¢ w potozenie ,jazda”, przy
czym regulator cisnienia powinien to cisnienie utrzymaé. W razie stwierdzenia odchylen
od tej wartosci regulator cisnienia nalezy odpowiednio nastawi¢ za pomocg Sruby
regulacyjne;j.

d) w elektrycznych i spalinowych pojazdach trakcyjnych sprezarka powietrza powinna
przerwac napetnianie zbiornika gtbwnego w momencie osiggniecia cisnienia okreslonego
w dokumentacji technicznej pojazdu trakcyjnego 0,8+1,0MPa (8+10 bar).

§6
Sprawdzanie wydajnosci sprezarki

Po dokonaniu sprawdzenia szczelnosci urzgdzen hamulcowych nalezy sprawdzi¢
wydajnos¢ sprezarki.
. Sprawdzenie wydajnosci sprezarki nalezy przeprowadzi¢ nastepujgco:

a) wylgczy¢ sprezarki i catkowicie oprozni¢ zbiorniki gtdwne ze sprezonego powietrza,

b) uruchomi¢ sprezarke (tylko jedng, je$li pojazd posiada ich wiecej) i od tej chwili
rozpoczg¢ pomiar czasu napetniania zbiornikéw gtéwnych,

C) pomiar czasu napetniania zakonczy¢ z chwila samoczynnego wytgczenia napetniania
zbiornikow,

d) sprawdzi¢, czy zmierzony czas jest zgodny z dokumentacjg techniczno-ruchowg
pojazdu, a takze czy cisnienie w zbiornikach gtéwnych osiggneto wiasciwg wartosc (patrz
zatgcznik nr 3),

e) powtdrzy¢ czynnosci 1) + 4) pojedynczo dla kolejnych sprezarek, w jakie wyposazony
jest pojazd.

Przyblizony czas napetniania zbiornika gtbwnego od stanu préznego do nominalnego
cisnienia powietrza w elektrycznych i spalinowych pojazdach trakcyjnych powinien byé
zgodny z dokumentacjg techniczng dla danego typu pojazdu trakcyjnego.

§7

Préba szczegétowa hamulcéw pojazdu trakcyjnego

Prébe szczegotowg hamulcéw pojazdu trakcyjnego z napedem przeprowadza sie podczas
kazdego przegladu kontrolnego lub przeglgdu okresowego pojazdu.

Proby szczegotowej hamulcow nalezy dokonac oddzielnie dla kazdego hamulca, w jaki
wyposazony jest pojazd.

Po przeprowadzeniu proby prawidlowos¢ dziatania hamulcow nalezy odnotowac w ksigzce
pojazdu.
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4. Prébe szczego6towa hamulca zespolonego lokomotywy nalezy przeprowadzi¢
nastepujgco:

1) sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego; po napetnieniu zbiornika
gtébwnego do cisnienia maksymalnego i przewodu gtéwnego do 0,5 MPa, wytgczy¢
naped sprezarek, a gtdwny zawdr maszynisty ustawi¢ w pofozeniu odciecia.
Szczelno$¢ ukfadu pneumatycznego uwaza sie za dostateczng w eksploatacii, jesli
spadki cisnienia (wedtug wskazan manometréw w kabinie maszynisty) nie sg wieksze
niz:

a) przewdd gtowny - 0,01 MPa w ciggu 5 minut,

b) zbiornik gtéwny — 0,02 MPa w ciggu 5 minut,

2) sprawdzenie szczelnosci cylindréw hamulcowych; napetni¢ zbiornik gtowny
sprezonym powietrzem do ciSnienia maksymalnego, po czym:

a) w pojezdzie z gtownym zaworem maszynisty H14K1 (systemu Knorr) wykonac
hamowanie petne, a nastepnie ustawic¢ rekojes¢ w potozenie Il ,odciecie”; szczelnosé
cylindrow hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesli spadek cisnienia odczytany na
manometrze cylindra hamulcowego nie jest wiekszy niz 0,05 MPa w ciggu 10 minut,

b) w pojezdzie z gtdbwnym zaworem maszynisty 394 ustawi¢ rekojes¢ w potozenie V, a
nastepnie Ill ,odciecie bez zasilania przewodu gtdwnego”; szczelnos¢ cylindrow
hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesli spadek cisnienia odczytany na
manometrze cylindra hamulcowego nie jest wiekszy niz 0,05 MPa w ciggu 10 minut,

C) W pojezdzie z innym gtdbwnym zaworem maszynisty wykona¢ hamowanie petne;
szczelnosé cylindréw hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesli spadek cisnienia
odczytany na manometrze zbiornika gtdwnego nie jest wiekszy niz 0,05 MPa w ciggu
10 minut,

3) sprawdzenie dziatania hamulca zespolonego; wykona¢ kolejno nastepujgce
Czynnosci:

a) zahamowac przez wdrozenie pierwszego stopnia hamowania,

b) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki sg pewnie docisniete do koét i czy nie wystajg poza
obrecze kot (albo wskaznik hamulca tarczowego pokazuje zahamowanie),

c) odczeka¢ 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciggu tego czasu hamulec samoczynnie nie
odhamowat,

d) wykona¢ hamowanie petne i sprawdzi¢, czy skoki tlokéw cylindrow hamulcowych
mieszczg sie w dopuszczalnych granicach (zatgcznik nr 3); czynno$¢ ta nie dotyczy
hamulca tarczowego,

e) odhamowa¢ i sprawdzi¢ czy ttoki cylindrow hamulcowych wrécity do potozenia
odhamowania i czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od kot (wskazniki
hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie); w razie stwierdzenia, ze skoki ttokow
hamulcowych sg niewltasciwe nalezy przekfadnie hamulcowg wyregulowac, a jesli
wstawki hamulcowe kwalifikujg sie do wymiany - regulacje nalezy przeprowadzi¢ po
wymianie wstawek.

5. Prébe szczegotowa hamulca dodatkowego lokomotywy nalezy przeprowadzi¢
nastepujgco:

1) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w krancowe potozenie
hamowania (najwigksze cisnienie w cylindrach hamulcowych) i sprawdzi¢, czy:

a) cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno
ruchows;

b) wszystkie wstawki hamulcowe sg docisniete do obreczy kot (wskazniki hamulca
tarczowego pokazujg zahamowanie),

2) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie ,odhamowanie” i
sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od powierzchni toczne;j
kot (wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie).

6. Prébe szczegétowa hamulca postojowego lokomotywy, nalezy przeprowadzi¢ z kazdej
kabiny maszynisty, w sposéb nastepujgcy:

1) dla hamulca uruchamianego recznie:
a) dokonaé¢ hamowania pokrecajgc korbg az do chwili docisniecia wstawek do obreczy
dot,
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b) po odhamowaniu (przez pokrecanie korbg w przeciwnym kierunku do oporu)
sprawdzi¢ czy wiasciwe wstawki hamulcowe odsunety sie od powierzchni tocznej
kot; w pojazdach z urzadzeniem wskaznikowym pokazujgcym stany: ,zahamowany”
lub ,odhamowany” wystarczy oprzec¢ sie na tych wskazaniach,

c) w razie potrzeby hamulec odpowiednio wyregulowac,

2) dla hamulca sprezynowego:

a) dokonaé ogledzin czesci mechanicznej, a po zahamowaniu hamulcem przekonac
sie czy wstawki hamulcowe przylegajg do kot (albo wskazniki pokazujg
zahamowanie),

b) sprawdzi¢ potozenie zaworu sterujgcego; jezeli zawér jest w potozeniu
odhamowania, a hamulec jest zahamowany, swiadczy to o ucieczce powietrza z
uktadu hamulca sprezynowego lub z catego uktadu pneumatycznego pojazdu,

¢) sprawdzi¢ czy po odhamowaniu hamulca wstawki odsunety sie od powierzchni
tocznej kot (albo wskazniki pokazujg odhamowanie),

d) sprawdzi¢ dziatanie awaryjnego odhamowania naciskajgc na trzpien z tytu cylindra
hamulcowego; ewentualne powtérne sprawdzenie wymaga napetnienia uktadu
hamulca sprezynowego powietrzem (zawor w pozycji odhamowania).

3) Jesli lokomotywa wyposazona jest w hamulec nie opisany w ust. 3-5, prébe
szczegotowg takiego hamulca nalezy wykonaé zgodnie z Dokumentacjg Systemem
Utrzymania (DSU) pojazdu trakcyjnego.

§8

Wyposazenie pojazdu trakcyjnego w czesci zapasowe hamulca

W pojezdzie z napedem powinny znajdowac sie:
1) uszczelki gumowe do gtdwek sprzegow hamulcowych w liczbie 4 sztuk,
2) Kliny pojedyncze w liczbie 2 sztuk,
3) miotek na dtugim trzonku ,,rewidencki” do sprawdzania docisku wstawek hamulcowych
podczas prob hamulca.

§9

Usterki w urzadzeniach hamulcowych uniemozliwiajgce skierowanie pojazdu do ruchu

1. Pojazd kolejowy z napedem nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy urzgdzenia hamulcowe
wykazujg chocby jedng z nastepujgcych usterek:
a) sprezarka powietrza pracuje nieprawidtowo,
b) szczelnos¢ urzadzeh hamulcowych jest niedostateczna,
c) zawor gtowny lub zawoér dodatkowy maszynisty dziata nieprawidtowo,
d) nie dziata hamulec pneumatyczny albo inny z hamulcéw zabudowanych na pojezdzie,
e) regulator ciSnienia przewodu gtéwnego dziata nieprawidtowo,
f) manometry powietrza btednie wskazujg lub uptynat termin od ich legalizacji (manometry
powinny by¢ plombowane),
g) podczas proby hamowania nastepuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10
minut,
h) zawér bezpieczenstwa zbiornika gtéwnego Ilub cylindra hamulcowego dziata
nieprawidiowo,
i) wstawki hamulcowe majg grubos¢ mniejszg niz 15 mm,
j) brak patgkéw ochronnych do podtrzymywania czesci przektadni hamulcowej,
k) niesprawne jest urzadzenie SHP, inne urzgdzenie czujnosci lub urzadzenie
RADIOSTOP.
2. Jesli maszynista podczas ogledzin pojazdu lub préby hamulca stwierdzi choéby jedng z usterek
wymienionych w ust. 1, musi zawiadomi¢ o tym dyspozytora, serwis naprawczy i wpisa¢ usterke
do ksigzki poktadowej pojazdu.
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Rozdziat Il
LACZENIE POJAZDU Z NAPEDEM ZE SKLADEM POCIAGU
NAPELNIANIE URZADZEN HAMULCOWYCH SPREZONYM POWIETRZEM

§ 10
Usuwanie wody i zanieczyszczen z przewodu giéwnego i zasilajgcego

1. Przed potagczeniem lokomotywy ze sktadem pociggu (sktadem manewrowym), nalezy zdjgc
z wieszaka lokomotywy sprzeg hamulcowy (w razie potrzeby dotyczy to rowniez sprzegu
przewodu zasilajgcego) i trzymajgc go, kilkakrotnie otworzy¢ i zamknaé jego kurek
koncowy.

2. Podczas wykonywania tych czynnosci przy sprzegu hamulcowym maszynista powinien
rekojes¢ gtbwnego zaworu (tego, ktory bedzie uzywany do prowadzenia pociggu) ustawi¢ w
potozenie napetniania lub napetniania uderzeniowego.

§ 11

taczenie przewodu gtéwnego i przewodu zasilajgcego pojazdu z napedem ze sktadem
pociagu

1.Po sprawdzeniu stanu uszczelek gumowych w gtdbwkach sprzegéw hamulcowych przewodu
gtébwnego, pracownik dokonujgcy tgczenia pojazdu z napedem ze skitadem pociggu (sktadem
manewrowym) kilkakrotnie otwiera i zamyka kurek kohcowy przewodu gtbwnego pojazdu z
napedem, tgczy sprzegi, po czym otwiera jednoczesnie obydwa kurki kohcowe. W przypadku
trudnosci z jednoczesnym otwarciem kurkéw nalezy najpierw otworzy¢ kurek wagonu. W ten
sam sposob nalezy postepowacé przy taczeniu sprzegdw przewodu zasilajgcego.

2. Kurek koncowy jest otwarty gdy jego rekojes¢ ustawiona jest wzdtuz sprzegu, a zamkniety,
gdy jego rekojesc jest ustawiona pionowo. Jesli kurek jest wyposazony w zapadke blokujgca
rekojesc kurka w potozeniach krancowych, zapadka ta musi spowodowac zablokowanie
rekojesci kurka w potozeniu otwartym.

rekojes¢ kurka
-« piIONOWO

Sprzgg

sprzeg
hamulcowy

hamulcowy

rekojesc kurka
wzdtuz sprzegu

Kurek koricowy otwarty Kurek koncowy zamkniety

Potozenia ,otwarty” i ,zamkniety” sg takie same w przypadku kurka korncowego przewodu
zasilajgcego.

3. Jesli tgczone pojazdy majg rozwidlony na koncach przewdd gtéwny (dwa sprzegi hamulcowena
czotownicy), fgczy sie tylko sprzegi jednego z rozwidlen przewodu gtéwnego hamulca i jedno z
rozwidlen przewodu zasilajgcego.

4. Przy taczeniu przewodow, dokonujgcy tgczenia musi przestrzegac nastepujgcych wskazowek:
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a) gtowka sprzegu hamulcowego przewodu gtdwnego ma — jesli patrzy sie na czoto pojazdu
- otwdr wylotowy skierowany w lewo; gtdwka sprzegu i rekojes¢ kurka koncowego
przewodu gtéwnego hamulca sg pomalowane na czerwono,

b) gtéwka sprzegu przewodu zasilajgcego ma otwor wylotowy skierowany w prawo (.
przeciwnie niz przewodu gtéwnego) i nadlew w ksztatcie krzyza; gtowka sprzegu i
rekojes¢ kurka koncowego pomalowane sg na zotto (moze to byé réwniez kolor
kremowy lub biaty),

c) w niektorych typach wagonow towarowych przeznaczonych do ruchu krajowego, sprzeg
przewodu zasilajgcego ma w gtébwce zaworek, sprzegi przewodu zasilajgcego sg
umieszczone blizej zderzakéw, natomiast sprzegi hamulcowe przewodu gtéwnego
hamulca blizej osi wzdtuznej wagonu,

Uwaga: Przy tgczeniu sprzegoéw powietrznych nalezy zwroci¢ uwage na wszystkie wymienione
wskazoéwki, aby unikngé niewtasciwego potgczenia sprzegdéw, co mogtoby skutkowac nie
dziataniem hamulca zespolonego pociggu (sktadu manewrowego).

5.

6.

a)

b)

Przy tgczeniu sprzegéw hamulcowych i sprzegéw przewodu zasilajgcego nalezy stosowac sie
do postanowien § 45.

Maszynista pojazdu z napedem sprawuje nadzér nad pracg pracownika dokonujgcego
pofgczenia i jest odpowiedzialny za prawidtowe potgczenie sprzegu mechanicznego (Srubowego
lub samoczynnego), sprzegéw hamulcowych i sprzegdéw przewodu zasilajgcego oraz za
catkowite otwarcie kurkow koncowych pomiedzy pojazdem z napedem a pierwszym wagonem
skfadu pociggu (sktadu manewrowego).

.Po potaczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtébwnego miedzy pojazdem z napedem a

skladem pociggu (skladem manewrowym), maszynista oczekuje na polecenie napetniania
uktadu hamulcowego pociggu (sktadu manewrowego) od pracownika dokonujgcego proby
hamulcéw.

§12
Napetnianie urzadzen hamulcowych pociagu (sktadu manewrowego)

. Po otrzymaniu polecenia od pracownika dokonujgcego préby hamulcow, maszynista przystepuje

do napetniania przewodu gtéwnego pociggu (skladu manewrowego) sprezonym powietrzem
ustawiajgc rekojes¢ gtdwnego zaworu maszynisty w potozeniu ,napetnianie” lub ,napetnianie
uderzeniowe” albo — jesli zawdr maszynisty nie ma takiego potozenia - w potozeniu ,jazda”.
Czas napetniania zalezny jest od dtugoéci pociggu (sktadu manewrowego). Napetnianie moze
sie odbywac réwniez przez gtdwny zawdr maszynisty sieci statej sprezonego powietrza lub
samoczynnie przy urzgdzeniach statych zautomatyzowanych.

.Napetnianie uwaza sie za zakohczone po ustaleniu sie w przewodzie gtéwnym skfadu pociggu

cid$nienia roboczego 0,5 MPa. Regulator cisnienia powinien to cisnienie utrzymywaé. Obstuga
typowych gtéwnych zaworéw maszynisty podczas napetniania urzadzen hamulcowych jest
nastepujgca (w przypadku innych zaworow nalezy kierowac¢ sie dokumentacjq):
przy zaworze maszynisty systemu Knorr typu H14K1 czas utrzymywania rekojesci w
potozeniu, napetnianie” wynosi przecietnie 1 sekunde na kazde 10 osi obliczeniowych
sktadu pociggu lecz nie dtuzej niz 12 sekund; po tym czasie nalezy powoli przesungc
rekojes¢ gtdwnego zaworu maszynisty z potozenia ,napetnianie” do potozenia ,jazda”;
maszynista powinien przy tym obserwowa¢ manometr przewodu gtownego i nie dopusci¢
do spadku cisnienia w przewodzie gtdownym ponizej 0,5 MPa,
przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon typu FV4a maszynista utrzymuje rekojesc
zaworu w potozeniu ,napetnianie uderzeniowe”, do momentu ustyszenia szumu powietrza
uchodzgcego z dyszy przyrzadu przekaznikowego, ktory sygnalizuje koniec napetniania
uderzeniowego i koniecznos$¢ przestawienia rekojesci zaworu gtdbwnego maszynisty w
potozenie ,jazda”,
przy zaworze maszynisty 394 (lokomotywy TEMZ2 normalnotorowe) maszynista utrzymuje
rekojes¢ w potozeniu ,napetnianie” do czasu wzrostu cisnienia powietrza do wartosci 0,5 MPa
w zbiorniku wyréwnawczym; po uzyskaniu tej wartosci, maszynista przestawia rekojesé
zaworu w potfozenie Il ,jazda” (z samoczynng likwidacjg przetadowania przewodu gtéwnego),
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§13
Napetnianie przewodu zasilajacego

. Po zestawieniu pociggu kurki konncowe przewodu zasilajgcego miedzy lokomotywa a pierwszym
wagonem powinny pozosta¢ zamkniete do momentu zgtoszenia sie pracownika dokonujgcego
préby hamulcow.

. Napetnianie przewodu zasilajgcego nastepuje samoczynnie ze zbiornika gtéwnego pojazdu z
napedem, z chwilg otwarcia kurkow koncowych tego przewodu pomiedzy tym pojazdem i
pierwszym wagonem.

§14
Usuwanie przeladowania urzadzen hamulcowych pociagu (skladu manewrowego)

. Jezeli na skutek wadliwego napetniania przewodu gtdbwnego hamulca, cisnienie w nim
wzrosto powyzej 0,5 MPa, lecz nie przekroczyto 0,55 MPa, maszynista powinien nastawi¢ na to
cisnienie regulator cisnienia w potozeniu ,jazda”, a nastepnie powoli, z predkoscig najwyzej 0,01
MPa/min. Aby nie spowodowaé hamowania pociggu (sktadu manewrowego), obniza¢ cisnienie
w przewodzie gtéwnym do wartosci 0,5 MPa.

. Przy ,przetadowaniu” przewodu gtéwnego powyzej 0,55 MPa maszynista powinien wykonaé
hamowanie petne, nastepnie za pomocg odluzniaczy recznych odhamowal wszystkie
hamulce w pociggu. Po wyluzowaniu pociggu nalezy wykonac¢ probe szczegdtowg hamulca.

Rozdziat IV
PROBY HAMULCA POCIAGU

§ 15
Ogodlne warunki wykonywania préb

. Préba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawnosci hamulca zespolonego (pneumatycznego)
pociggu.
. Zaleznie od zakresow sprawdzania hamulca zespolonego rozréznia sie nastepujgce rodzaje
préb:
a) prébe szczego6towg hamulca,
b) prébe uproszczong hamulca.
.Zakresy prob i okolicznoéci, w jakich nalezy je wykonywac, okreslajg postanowienia § 16
(proba szczegoétowa) i § 17 (proba uproszczona).

. Potwierdzeniem przeprowadzenia préoby hamulca jest karta proby hamulca. Druzynie trakcyjnej
nie wolno uruchomi¢ pociggu, jesli nie dysponuje ona dokumentem potwierdzajgcym
wykonanie, z pozytywnym wynikiem, wymaganej préby hamulca.
. Jedli pocigg kursuje na hamulcu zespolonym, a na stacjach, na ktérych wymagane sg préby
hamulcéw nie ma rewidentéw taboru, proby dokonywane sg przez pracownikdéw posiadajgcych
wiasciwe uprawnienia:

a) maszynisty w przypadku gdy pocigg nie ma obsady konduktorskiej i brak jest innego

pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym,
b) pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym w przypadku jednoosobowej
druzyny trakcyjne;j.

c) dwodch maszynistow (np. przy przekazaniu sktadu).
Uwaga: w pociggach doswiadczalnych i probnych zezwala sie na przeprowadzenie proby
hamulca pod nadzorem uprawnionego pracownika, z odnotowaniem jej w ksigzce poktadowej
pojazdu z napedem.
. Za dokonanie przewidzianych prob hamulcéw jest odpowiedzialny kierownik pociggu
maszynista pojazdu trakcyjnego i pracownik dokonujgcy proby.
. Za wiasciwy stan hamulcéw wyprawianego pociggu i rzetelne wypetnienie karty proby hamulca
odpowiedzialny jest pracownik przeprowadzajgcy probe hamulca.
. Przy przeprowadzaniu préby hamulcow druzyna trakcyjna obowigzana jest wspétdziatac z
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pracownikami przeprowadzajgcymi prébe hamulcow oraz w razie potrzeby okazac im
niezbedng pomoc.

§ 16
Préba szczegétowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

1. Probie szczegdtowej hamulca poddaje sie zasadniczo sktad pociggu zestawionego z
wagonéw. W niniejszym rozdziale generalnie uzywa sie tradycyjnie stosowanego okreslenia
»préba hamulca pociggu”.

2. Préba szczegoétowa hamulca zespolonego pociggu polega na:

a) sprawdzeniu potgczen sprzegow i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na koncu pociggu
czy w przewodzie gtdwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiarze cisnienia tego
powietrza,

b) sprawdzeniu szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca,

c) sprawdzeniu szczelnosci przewodu zasilajgcego, jesli w poddawanym prébie pociggu ten
przewdd jest potaczony,

d) sprawdzeniu, czy w skfadzie pociggu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym,

e) sprawdzeniu, czy w skladzie pociggu luzujg hamulce wszystkich wagonéw z czynnym
hamulcem zespolonym,

f) sprawdzeniu, czy pod wzgledem rozmieszczenia wagondéw z czynnym hamulcem
zespolonym sktad pociggu jest prawidtowo zestawiony.

3. Jezeli w sktadzie pociggu po przybyciu na stacje dokonane zostaty ogledziny techniczne ,z
drogi” w zakresie przewidzianym w § 49 oraz sprawdzenie dziatania hamulca w zakresie jak
dla proby szczegdtowej, usuniete zostaty usterki, sklad nie byt podczas postoju
przeformowany, od zakonczenia ogledzin do chwili potrzeby wykonania préby szczegdtowej
hamulca pociggu nie mineto 12 godzin (patrz dalej ust. 5 pkt 3) i podczas ogledzin sporzgdzona
zostata dokumentacja wystarczajgca do wypetnienia karty préby hamulca — probe takg mozna
zaliczy¢ jako prébe szczegdtowg przed odjazdem pociggu.

4. Probe szczegdétowg mozna wykonaé przy uzyciu:

a) pojazdu z napedem, ktory bedzie prowadzit pociag; prébe wykonuje sie wéwczas z tej
kabiny maszynisty, z ktorej pociag bedzie prowadzony,
b) innego pojazdu z napedem,
c) sieci stalej sprezonego powietrza (stanowisko sterownicze z gtdbwnym zaworem
maszynisty lub state urzgdzenie zautomatyzowane).
Jesli prébe szczegdtowg wykonano z innego pojazdu z napedem (pkt 2) lub z sieci statej
sprezonego powietrza (pkt 3), to po dotaczeniu do sktadu pociggu pojazdu z napedem, ktory
bedzie prowadzit pociag, konieczne jest wykonanie préby uproszczonej hamulca (§ 17 ust. 3
pkt 3) z kabiny, z ktérej bedzie prowadzony pociag.

5. Prébe szczegétowg hamulca nalezy wykonac:

a) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze byc¢
stosowane dla pociggu, ktéry po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalszg droge
bez przeformowania lub bez naprawy urzadzen hamulcowych pod warunkiem, ze przy
tym sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana
szczegotowa proba hamulca, wtedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong probe hamulca,

b) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociggow,

c) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggu lub w pociggu nie byly zasilane sprezonym
powietrzem dtuzej niz 12 godzin,

d) po zmianie sktadu pociggu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wiecej niz 50%
masy sktadu pociagu; nie jest wymagana szczegdétowa proba hamulca pod warunkiem,
ze wigczane pojazdy kolejowe znajdowaty sie w pociggach, w ktérych co najmniej jeden
raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegotowa proba hamulca,
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e) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec jednego z ostatnich
dwoch wagonow lub innych pojazddéw kolejowych nie hamuje lub nie odhamowuije,

f) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidlowego dziatania
hamulcow,

g) po przetadowaniu gtdwnego przewodu hamulcowego pociggu i oproznieniu komor i
zbiornikéw sterujgcych za pomoca odluzniaczy.

Po wykonaniu naprawy urzgdzen hamulcowych pojazdéw w skladzie pociggu i wigczeniu

hamulca, hamulec naprawianych pojazdéw poddaje sie takim badaniom, jak podczas proby

szczegotowej hamulca.

Uwaga: Jezeli nastgpito zdarzenie lub wydarzenie (wypadek, incydent i inne), sprawdzenia
hamulca nalezy dokona¢ zgodnie z odrebnymi przepisami regulujgcymi sposéb postepowania  w
takich sytuacjach.

6. Préba szczegétowa hamulca zespolonego sktadu pociggu pozostaje wazna, dopodki nie
wystgpi zadna z podanych w ust. 5 okolicznosci nakazujgcych jej wykonanie.
7. Przebieg proby szczegotowej hamulca zespolonego obejmuje nastepujgce czynnosci:

1) skontrolowanie potgczehn sprzegdéw i nastawien hamulca oraz sprawdzenie na koncu
pociggu czy w przewodzie gtdwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiar cisnienia
tego powietrza, w tym:

a) napetnienie przewodu gtdéwnego pociggu, zgodnie z postanowieniami § 10, sprezonym
powietrzem o cisnieniu 0,5 MPa (wedlug wskazan manometru w pojezdzie z napedem lub
na stanowisku sterowniczym sieci statej) na polecenie pracownika przeprowadzajgcego
prébe,

b) jesli w pociggu jest potgczony przewdd zasilajgcy, otwarcie kurkéw koncowych
przewodu zasilajgcego miedzy pojazdem z napedem i skitadem pociggu, na polecenie
pracownika przeprowadzajgcego probe; ciSnienie sprezonego powietrza w przewodzie
zasilajgcym (zbiorniku gtéwnym) powinno wynosi¢ co najmniej 0,7 MPa; w
pociggach z nastawieniem hamulcéw R+Mg zaleca sie stosowac cisnienie nie nizsze
niz 0,8 MPa,

c) przejscie pracownika dokonujgcego proby wzdtuz skladu pociggu i:

e sprawdzenie prawidtowosci pofgczenia sprzegéw hamulcowych (w razie potrzeby
rowniez sprzegow przewodu zasilajgcego) i otwarcia kurkéw koncowych,

e sprawdzenie, czy hamulce w wagonach sg wigczone (oprocz wagondéw oznaczonych
nalepka ,hamulec niezdatny do uzycia”),

e sprawdzenie witasciwych nastawien hamulca w poszczegolnych wagonach; jesli
hamulce w wagonach majg by¢ nastawione na przebieg dziatania R+Mg (fj. z
czynnym magnetycznym hamulcem szynowym), to oprécz wiasciwego ustawienia
dzwigni na tablicach przestawczych nalezy witgczy¢ hamulec szynowy ustawiajgc
odpowiedni wylgcznik w pozycji ,zal” (zgodnie z DTR danego typu wagonu),
nacisng¢ na kilka sekund przycisk kontrolny znajdujgcy sie z boku wagonu pod ostojnicg —
ptozy nie powinny opadaé na szyny,

e odhamowanie przy pomocy odluzniacza wagonéw zahamowanych hamulcem
zespolonym,

d) po dojsciu do kohca pociggu kilkakrotne otwarcie kurkéw koncowych przewodu
gtéwnego (i zasilajacego, jesli jest potgczony) na koncu pociggu w celu sprawdzenia
droznosci oraz usuniecia skroplin i zanieczyszczen,

e) zmierzenie manometrem recznym ciSnienia sprezonego powietrza w przewodzie
gtbwnym na koncu pociggu; cisnienie to powinno wynosi¢ w pociggu towarowym co
najmniej 0,46 MPa; jezeli préba hamulcéw nie jest przeprowadzana przez rewidenta
(rewidentéw) taboru, nie ma obowigzku mierzenia cisnienia powietrza w przewodzie
gtébwnym na koncu pociggu

2) sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca, w tym:

a) sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie ciSnienia sprezonego powietrza w
przewodzie gtéwnym,

b) wykonanie hamowania stuzbowego pociggu przez obnizenie ciSnienia w przewodzie
gtbwnym o 0,1 MPa, a nastepnie przestawienie gtbwnego zaworu maszynisty w
potozenie odciecia,
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c) sprawdzenie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym wedtug wskazan
manometru pojazdu z napedem; najwiekszy dopuszczalny spadek ciSnienia w
przewodzie gtdbwnym w ciggu 5 minut wynosi: - w pociggu towarowym 0,1 MPa,

3) sprawdzenie szczelnosci przewodu zasilajgcego, jesli w poddawanym probie pociggu
ten przewdd jest potgczony i wspotpracuje z uktadami hamulcowymi wagonéw, poprzez:
a) wylgczenie napedu sprezarek, przy pozostawieniu pociggu zahamowanego i gtdwnego

zaworu maszynisty w potozeniu odciecia jak w pkt 2 lit. b; jesli nie ma mozliwosci
wytgczenia napedu sprezarek, sprawdzenia nalezy dokona¢ po ich przejsciu na
bieg jatowy,
b) obserwowanie manometru wskazujgcego cisnienie sprezonego powietrza w zbiorniku
gtébwnym; dopuszczalny spadek tego cisnienia w ciggu 5 minut wynosi 0,07 MPa,
4) sprawdzenie, czy w skladzie pociggu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym, w tym:

a) ustawienie cisnienia powietrza w przewodzie gtéwnym na wartos¢ 0,5 MPa (jesli
wykonywano probe zgodnie z postanowieniami pkt 3; nalezy rowniez wtgczy¢ naped
sprezarek),

b) wykonanie hamowania stuzbowego:

e W pociggu towarowym o dtugosci sktadu pociggu do 300 m przez obnizenie
cisnienia w przewodzie gtéwnym o 0,05 MPa,

e W pociggu towarowym o dtugosci sktadu pociggu wiekszej niz 300 m przez
obnizenie cisnienia w przewodzie giéwnym o 0,08 MPa,

c) sprawdzenie w zahamowanym pociggu, czy:

e w wagonach z hamulcem klockowym wszystkie wstawki hamulcowe zostaty
dociéniete do két,

e w wagonach z hamulcem tarczowym wskazniki hamowania wskazujg kolor
czerwony lub czerwony z czarng kropkg albo czarnym paskiem,

e wagony nie luzujg samoczynnie w ciggu 5 minut od zahamowania,

e nie wystepuje ucieczka powietrza z cylindrow hamulcowych (sprawdzenie
stuchowe),

e W wagonach z hamulcem klockowym nastawionym na przebieg dziatania R
prawidtowo,

e dziala uktad zatgczania wysokiego stopnia hamowania (sprawdzenie wedtug ust. 9),

e wiasciwe sg skoki ttokéw cylindréw hamulcowych (sprawdzenie wedtug ust. 11),

5) sprawdzenie, czy w skfadzie pociggu luzujg hamulce wszystkich wagondéw z
czynnym hamulcem zespolonym:
a) odhamowanie pociggu przez podwyzszenie cisnienia powietrza w przewodzie
gtéwnym do 0,5 MPa,
b) sprawdzenie, czy odhamowaty wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym
(odsuniecie wstawek od két lub zielone tarczki wskaznikéw hamulcow tarczowych).

8. Hamulec nalezy wytgczyé w tym wagonie, w ktérym podczas préb opisanych w ust. 7
stwierdzono, ze:

1) po zahamowaniu pociggu hamulec nie zadziatat lub nastgpito samoczynne luzowanie przed
uptywem 5 minut lub

2) hamulec nie zadziatat przy odhamowaniu.

W obu przypadkach po wytgczeniu hamulca nalezy wagon odhamowacé przy pomocy
odluzniacza i oklei¢ wagon nalepkami R1 (wzor w zat. 5).

9. Jesli w sktadzie pociggu znajdujg sie wagony z hamulcem klockowym nastawionym na
przebieg dziatania R, to podczas préby szczegétowej konieczne jest sprawdzenie, czy
prawidtowo zatgcza sie wysoki stopien hamowania. Sprawdzenia tego dokonuje sie, gdy pociag
jest zahamowany (ust. 7 pkt 4 lit b), w nastepujacy sposaéb:

1) przy nacisnieciu i zwolnieniu przycisku kontrolnego nalezy:

a) odczytac cisnienie w cylindrach hamulcowych wedtug wskazan manometrow w wagonach i
przycisng¢ przycisk kontrolny; cisnienie w cylindrach powinno wzrosngé okoto dwukrotnie
(jesli wagon ma hamulec systemu Oerlikon powinna sie rowniez zaswieci¢ lampka
kontrolna),

b) zwolnié przycisk kontrolny, co powinno spowodowac spadek cisnienia w cylindrze
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hamulcowym do warto$ci poczatkowej (i zgasniecie lampki kontrolnej),

2) jesli nie wystepujg zmiany cisnienia w cylindrach hamulcowych opisane w pkt 1, to:

a) jesli cisnienie pozostaje caty czas na niskim poziomie, przy hamulcu systemu Oerlikon
nalezy sprawdzi¢ na tablicy rozdzielczej oswietlenia, czy jest wcisniety przycisk
bezpiecznika obwodu hamulca R; jesli przycisk ten nie byt wcisniety, to nalezy go
wcisng¢ i powtorzy¢ probe jak w pkt 1; jesli nie uzyskuje sie wyzszego cisnienia w
cylindrach hamulcowych, to wagon moze by¢ dopuszczony do jazdy po przestawieniu
hamulca na przebieg dziatania P, a wagon oznaczy¢ nalepkami R1 (w zat. 5). nanoszac na
nich adnotacje o stwierdzeniu uszkodzenia;

b) jesli bez przyciskania przycisku uzyskuje sie wyzszy stopien cisnienia, to hamulec
wagonu nalezy uwazaé za niesprawny i wagon wylgczyé ze sktadu pociggu oraz
oznaczy¢ go nalepkami R1 z wpisaniem stwierdzonej usterki,

¢) w przypadku watpliwosci, czy uzyskujemy niski czy wysoki stopien cisnienia, nalezy
wykona¢ hamowanie petne; na niskim stopniu cisnienie w cylindrach hamulcowych
powinno wowczas wynosi¢ 0,18 — 0,22 MPa, a na wysokim stopniu 0,38 — 0,42 MPa;
dalej nalezy postepowacé zgodnie z postanowieniami lit. a lub b.

10. W razie watpliwosci co do skoku ttoka cylindra hamulcowego w ktéryms$ z wagonow nalezy
wykonac¢ hamowanie petne i sprawdzic, czy skok ttoka spetnia nastepujgce warunki:

1) w wagonach z typowym hamulcem klockowym skok tloka powinien miesci¢ sie w
nastepujacych granicach:

a) w wagonach z cylindrem hamulcowym na ostoi wagonu, bez ptynnej regulaciji sity

hamowania w funkcji tadunku:

() w wagonach osobowych i typu osobowego:
—w nastawieniu P 110 5 mm,
— w nastawieniu R max 150 mm,
(I) w wagonach towarowych z zaworem rozrzadczym systemu Oerlikon ESt3d,ESt3e,
ESt3f bez ogranicznika najwyzszego cisnienia w cylindrze hamulcowym:
— w nastawieniu ,préozny” 92 + 115 mm,
— w nastawieniu ,tadowny” max 150 mm,
(111 w wagonach towarowych z zaworem rozrzagdczym KE, SW4, ESt3f/HBG300
lub innym zaworem wyposazonym w organ ograniczajgcy najwyzsze cisnienie
w cylindrze hamulcowym:
— wagony 2-osiowe w nastawieniu ,prozny” 50 + 90 mm,
— wagony 4-osiowe w nastawieniu ,prozny” 70 + 100 mm,
—wagony 2- i 4-siowe w nastawieniu ,tadowny” max. 150 mm,
b) w wagonach osobowych i typu osobowego oraz towarowych z ptynng regulacja sity
hamowania w zaleznosci od fadunku:
(I) wagony 2-osiowe:

— dla minimalnej sity hamowania (stan prézny) min. 50 mm,

— dla maksymalnej sity hamowania (stan tadowny) max 150 mm,
(1) wagony 4-osiowe:

— dla minimalnej sity hamowania (stan prézny) min. 70 mm,

— dla maksymalnej sity hamowania (stan tadowny) max 150 mm,

2) w pojazdach z napedem i w wagonach z nietypowym hamulcem klockowym oraz w
pojazdach wyposazonych w hamulce tarczowe skok ttoka powinien by¢ zgodny z
dokumentacjg pojazdu; przy hamulcu tarczowym nie obowigzuje sprawdzenie skoku ttoka,
jesli nie ma mozliwosci dokonania takiego sprawdzenia.

11. Po zakonczeniu proby szczegotowe:

1) pracownik dokonujacy proby (jezeli probe wykonuje dwoch pracownikéw — pracownik
znajdujgcy sie na koncu pociggu) podaje sygnat Rh3 ,Hamulce dziatajg poprawnie” oraz
przekazuje bezposrednio kierownikowi pociggu dane dotyczace wartosci cisnienia w
przewodzie gtdbwnym hamulca ostatniego wagonu, numery ostatniego wagonu od kohca sktadu,
numer wagonu za lokomotywg jezeli pociag zmienia czoto, numery wagondéw z nieczynnymi i
wytgczonymi hamulcami, ilo§¢ wagondéw nie posiadajgcych hamulca recznego (w tym
niesprawny), ilos¢ wagonéw wyposazonych w hamulce nie luzujgce stopniowo, hamulce
tarczowe, hamulce klockowe ze wstawkami kompozytowymi; na podstawie tych danych kierownik
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pociggu oblicza rzeczywistg mase hamujgcg pociggu i sporzadza karte proby
hamulca,

2) pracownik dokonujacy proby (obaj, jesli wykonywato jg dwoch) podpisuje karte préby
sporzgdzong przez kierownika pociggu ; jesli probe wykonywat wiecej niz jeden
pracownik dopuszcza sie podpisanie karty proby hamulca tylko przez jednego z
tych pracownikow,

3) jesli prébe szczegdtowg przeprowadzono po dotgczeniu do sktadu pociggu pojazdu z
napedem, ktéry bedzie prowadzit pocigg, pracownik dokonujgcy préby (ten, ktory
przekazywat dane kierownikowi pociggu) informuje maszyniste o rodzaju hamulcow i
ich rozmieszczeniu w sktadzie pociggu.

Uwaga: pod nazwa ,kierownika pociggu” rozumie sie tez kazdego innego pracownika
wyznaczonego do wykonywania czynnosci zwigzanych z przygotowaniem pociggu ,w
droge”

§ 17
Préba uproszczona hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

1. Proéba uproszczona polega na sprawdzeniu:

1) czy w przewodzie gtéwnym na koncu pociggu (skladu manewrowego) znajduje sie
sprezone powietrze,

2) czy hamuje ostatni wagon pociggu (sktadu manewrowego) ,

3) czy luzujg hamulce w ostatnim wagonie pociggu (sktadu manewrowego). @

Uwaga: w przypadku wykonywania préby uproszczonej hamulca z kabiny maszynisty w

wagonie sterowniczym nalezy lokomotywe na koncu pociggu traktowac jak ostatni wagon w

pociggu.

2. Uproszczona préba hamulca jest wazna tylko wtedy, jezeli zostata wykonana przy uzyciu
gtdbwnego zaworu maszynisty na tym stanowisku sterowniczym pojazdu z napedem z ktérego
bedzie prowadzony pociag (sktad manewrowy). Zasada ta obowigzuje takze w trakcji
wielokrotnej — prébe wykonuje sie zawsze z pojazdu prowadzacego.

Maszynista obstuguje zawor gtéwny hamulca stosownie do sygnatéw podawanych przez

pracownika przeprowadzajgcego prébe hamulca.

3. Uproszczong probe hamulca nalezy wykonac¢ w pociggu, w ktérym po dokonaniu préby
szczegotowej wystgpita co najmniej jedna z okolicznosci:

1) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego
hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjgtkiem zaworu maszynisty w czynnej
kabinie sterujgcej i innych urzgdzen na pojezdzie trakcyjnym powodujgcych samoczynne
hamowanie; w przypadku dotgczenia pojazdéw kolejowych do pociggu wykonuje sie
prébe uproszczong hamulcéw pociggu, a pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim
badaniom, jak podczas préby szczegétowej hamulca; badania te nie sg wymagane w
przypadku dotgczenia pojazddw kolejowych na poczatku lub koncu pociggu i gdy wigczane
pojazdy kolejowe byly uzywane w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w
ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegotowa préba hamulca, a
okres braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcow tych wagonow lub innych pojazdow
kolejowych nie przekracza 12 godzin,

2) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej,

3) wytgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzen hamulcowych w pociggu trwato
do 12 godzin,

4) szczegoétowa préba hamulcow byta wykonana przy uzyciu sieci statej sprezonego powietrza
lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociggu,

5) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajgcego,
w ktorymkolwiek miejscu pociggu, ktérego hamulce sg nastawione na przebieg hamowania
R+ Mg

6) wytgczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociagu,

4. Uproszczong probe hamulca wykonuje sie w sposdb nastepujacy:

1) pracownik znajdujacy sie za ostatnim wagonem pociggu (sktadu manewrowego):

a) stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koncowego przewodu
gtébwnego na koncu pociggu, ze w przewodzie gtdbwnym znajduje sie sprezone powietrze,
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b) zamyka kurek,
C) upewnia sie, ze ostatni wagon jest w stanie odhamowanym,
d) podaje do czofa pociggu sygnat Rh1 ,Zahamowac¢”,

2) maszynista po odebraniu sygnatu Rh1 ,Zahamowac¢” wykonuje hamowanie stuzbowe
zgodnie z postanowieniami § 16 ust. 7 pkt 4; dokonujgcy préby hamulca sprawdza czy
wstawki hamulcowe ostatniego wagonu sg docisniete do két, a jesli wagony te
majg hamulec tarczowy — czy wskazniki pokazujg stan zahamowania,

3) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych wagonach hamulec zahamowat prawidtowo,
pracownik wykonujgcy prébe podaje do czota pociggu (sktadu manewrowego) sygnat Rh2
,Odhamowac”,

4) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony gldbwnym zaworem
maszynisty,

5) dokonujgcy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego wagonu odsunety
sie od két, a jesli wagony te majg hamulec tarczowy - czy wskazniki pokazujg
odhamowanie; jesli tak jest, to dokonujgcy probe podaje do czota pociggu sygnat Rh3

,Hamulce dziatajg poprawnie”.

5. Jezeli podczas uproszczonej proby hamulca stwierdzono, ze hamulce jednego z dwdch
ostatnich wagonow nie hamujg lub nie odhamowuja, nalezy wykonaé szczegdtowg probe
hamulca, o ile nie wystepujg przestanki do przeformowania sktadu pociggu (sktadu
manewrowego).

6. W przypadku wykonywania uproszczonej proby hamulca w pociggu o nastawieniu hamulcéw
R+Mg, nalezy réwniez sprawdzi¢ dziatanie hamulca szynowego. Sposob sprawdzenia
jest taki sam jak przy prébie szczegodtowej — opisanej w § 16 ust. 9 — przy czym wystarcza
sprawdzenie hamulca szynowego w ostatnim wagonie z czynnym takim hamulcem.

7. W czasie wykonywania préby uproszczonej w zwigzku z dotgczeniem wagondéw do sktadu
pociggu, zakres czynnosci przewidziany w ust. 4 i 5 ulega rozszerzeniu o sprawdzenie:

1) stanu technicznego hamulcéw w wagonach dotgczonych i ich odpowiedniego nastawienia,

2) szczelnosci uktadu pneumatycznego catego sktadu pociagu,

3) hamowania i odhamowania tych wagonow,

4) przygotowania danych niezbednych do wypetnienia karty préby hamulca.

8. Z zakresu badania wtgczonych wagonéw, o ktorym mowa w ust. 7, mozna zrezygnowac¢ w
przypadku gdy:

1) grupa wagonow przewidzianych do wtgczenia do pociggu zostata w podanym zakresie
(odpowiadajgcym zakresowi préby szczegotowej) zbadana nie wczesniej niz 24 godziny
przed momentem wigczenia do pociggu i zostata przy tym sporzgdzona dokumentacja
pozwalajgca na wprowadzenie zmian do karty préby hamulca pociggu w nowym
zestawieniu,

2) grupa wagonow przetgczona jest bezposrednio z jednego do drugiego pociggu i istnieje
dokumentacja dotyczgca hamulca przytgczanej grupy pozwalajgca na wprowadzenie
zmian do karty proby hamulca w pociggu w nowym zestawieniu.

9. Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej proby hamulca pracownik wykonujgcy
ja podaje sygnat Rh3 ,Hamulce dziatajg poprawnie”. Ponadto w razie dotgczenia wagonu do
pociggu pracownik ten podaje kierownikowi pociggu lub innemu pracownikowi wykonujgcemu
jego czynnosci, dane niezbedne do dokonania zmian w karcie préby hamulca. Nastepnie
pracownik wykonujgcy prébe podpisuje karte proby hamulca. Jesli w wykonywaniu préby
uczestniczyt wiecej niz jeden pracownik, dopuszcza sie podpisanie karty proby hamulca tylko
przez jednego z tych pracownikow.

10. Jezeli przewoznik eksploatuje na wydzielonej linii kolejowej pociggi ztozone z pojazdow z
napedem, ktore posiadajg sygnalizacje kabinowg stanu zahamowania, ma prawo uregulowac
zasady wykonywania uproszczonej proby hamulca wewnetrznymi przepisami z zachowaniem
bezpieczenstwa ruchu.
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§18
Postepowanie z pojazdami z wytagczonymi hamulcami

. Jezeli wytaczenie hamulca w pojezdzie znajdujgcym sie w pociggu (sktadzie manewrowym)
nastgpito na stacji, na ktérej znajduje sie posterunek rewizji technicznej taboru, to pojazd ten
powinien by¢ oznaczony przez rewidenta nalepkami R1 (wzér w zat. 5).

. Jezeli wytgczenia hamulca dokonata druzyna pociggowa, kierownik pociggu ustawiacz lub
maszynista sg zobowigzani na najblizszej stacji gdzie znajduje sie posterunek rewiz;ji
technicznej wagonow zgtosié, za posrednictwem dyzurnego ruchu, koniecznos¢ okartkowania
wagonu podajgc jego numer.

. W sktadzie pociggu nie wolno pozostawi¢ wagonu z uszkodzeniami hamulca, ktére zagrazajg
bezpieczenstwu ruchu.

. Rewidentom taboru nie wolno pozostawi¢ uszkodzonego, wylgczonego z dziatania hamulca
pojazdu bez oznaczenia nalepkami R1.

. Jezeli wagon towarowy, w ktérym stwierdzono nie dajgce sie na miejscu usungc uszkodzenie
urzgdzenia hamulcowego, przewozi tadunek, to po wytgczeniu hamulca wagon nalezy
oznaczy¢ nalepkami R1 (zat. 5). i K (zat. 6), kierujgcymi wagon po roztadunku do naprawy
hamulca.

. Jezeli wagon towarowy, w ktérym stwierdzono uszkodzenie hamulca nie dajgce sie na miejscu

usung¢ jest prozny, to po wytgczeniu hamulca wagon nalezy oznaczy¢ nalepkami R1 i

skierowac¢ do naprawy.

. Nie wolno usuwac nalepek z wagonu, w ktérym nie usunieto uszkodzenia hamulca.

§19
Sygnaly stosowane przy probie hamulca

. W celu nawigzania tgcznosci miedzy pracownikami wykonujgcymi probe hamulca zespolonego
Pociggu (sktadu manewrowego) i zapewnienia wtasciwej organizacji przeprowadzenia proéb,
stosuje sie sygnaty pokazane w tablicy I:

a) Rh1 i Rhs1 ,Zahamowac”,

b) Rh2 i Rhs2 ,O0dhamowac”,

¢) Rh3 i Rhs3 ,Hamulce dziatajg poprawnie”.

. Przy prébie hamulca zespolonego w pociggu (skfadzie manewrowym) stosuje sie sygnaty
reczne przekazywane w dzien reka, a w nocy latarkg z biatym swiattem lub sygnaty Swietine
przekazywane za pomocg statych urzadzen sygnalizacyjnych.

. W przypadku ztej widocznoéci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi

(np. tuk toru), przy dokonywaniu préb hamulcéw na stacjach nie posiadajgcych statych
urzgdzen sygnalizacyjnych druzyna pociggowa powinna wspotdziata¢ w przekazywaniu
sygnatow recznych. Dopuszcza sie mozliwos¢ potwierdzania podawanych sygnatow przez
radiotelefon
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Tablical Sygnaty stosowane przy probie hamulcéw zespolonych w pociggach
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.Hamulce dziatajg
poprawnie”

S N
Rh2, Rhs2
SOdhamowac”

Rozdziat Vv
OBSLUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU

§ 20
Gotowos¢ do hamowania

. Hamulec zespolony (pneumatyczny) pociggu musi by¢ zawsze sprawny, réwniez w przypadku
gdy pociag jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.
W pociggach zestawionych z pojazdow wyposazonych w hamulec pneumatyczny i
elektropneumatyczny, hamulcem podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

. Maszynista moze uruchomic pocigg i wyjecha¢ ze stacji, na ktérej wymagana jest proba
hamulca, dopiero po wykonaniu tej préby z pozytywnym wynikiem.
Dowodem wykonania proby hamulca jest karta proby hamulca. Maszynista musi zapoznac¢
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sie z zawartymi w niej zapisami dotyczgcymi stanu hamulcow w prowadzonym pociggu.

Potwierdzeniem tego jest podpis maszynisty na karcie préby hamulca. Sposéb postugiwania

sie kartg préby hamulca podany jest w § 54.

. Podczas jazdy pociggu (sktadu manewrowego) rekojesci gtdwnych zaworéw maszynisty w

kabinach sterowniczych, z ktorych nie prowadzi sie pociggu, muszg by¢ w potozeniu

okreslonym w § 30 ust. 2. Dotyczy to takze zaworu maszynisty na nieczynnym stanowisku
sterowniczym, jesli lokomotywa jednokabinowa posiada dwa oddzielne stanowiska sterownicze

(dla obydwaoch kierunkow jazdy).

. Rekojes¢ gtéwnego zaworu maszynisty na stanowisku, z ktérego prowadzony jest pocigg
powinna by¢ w potozeniu ,jazda”. Cisnienie robocze w przewodzie gtdbwnym hamulca musi
by¢ utrzymywane stale na poziomie 0,5 MPa, a w zbiornikach gtdwnych w granicach
przewidzianych dla danego typu pojazdu z napedem. Podczas jazdy nie wolno dopuszczac do
ich przekroczenia.

. Zabrania sie w sprawnym, czynnym pojezdzie z napedem prowadzgcym pociag (sktad
manewrowy) wytgczaé naped sprezarki powietrza podczas jazdy i postoju na szlaku.

. Zabrania sie wylgcza¢ z dziatania hamulec zespolony pojazdu z napedem, wyjatek stanowi
uszkodzenie tego hamulca.

§21
Hamowanie kontrolne

. W celu upewnienia sie¢ czy hamulec zespolony pociggu dziata prawidtowo, wykonuje sie
hamowanie kontrolne pociggu. W zaleznosci od okolicznosci nakazujgcych wykonanie
hamowania kontrolnego, hamowanie to wykonuje sie z réznych predkosci.

. Hamowanie kontrolne pociggu wykonuje sie w nastepujacych okolicznosciach:

1) po kazdej prébie hamulcow,

2) po zmianie druzyny trakcyjnej.

Hamowanie wykonuje sie na pierwszym odcinku toru po osiggnieciu predkosci nie wiekszej

jak 60 km/h, w taki sposéb, aby maszynista wyraznie odczut hamowanie pociggu, ale

jednoczesnie tak, aby w miare moznoéci nie spowodowac zatrzymania pociggu. Hamowanie
nalezy wykonac przy pomocy hamulca zespolonego (pneumatycznego), stosujgc hamowanie
stuzbowe.

. Hamowanie pociggu z predkosci rozktadowej wykonuje sie:

1) przy zblizaniu sie do stacji weztowe;j,

2) przy zblizaniu sie do miejsca planowego zatrzymania,

3) przed wjazdem na odcinek o pochyleniu toru co najmniej 5%o, na ktérym znajdujg sie
sygnalizatory.

Hamowanie kontrolne wykonuje sie w wyzej wymienionych okolicznosciach tylko wtedy,

gdy hamulce nie byly uzywane przez okres co najmniej pdt godziny w pociggach towarowych.

Hamowanie nalezy wykona¢ w odlegtosci odpowiednio przed stacjg weztowg, miejscem

planowego zatrzymania lub pochyleniem toru w odlegtosci nie mniejszej niz 7 km dla pociggow

towarowych, wykonujgc hamowanie stuzbowe, tak aby maszynista wyraznie odczut
hamowanie pociagu.

. Przy prowadzeniu pociggu w warunkach zimowych, opisanych w § 4 ust. 5 Zatgcznika 1
,Wskazowki do obstugi i utrzymania hamulcéw w pociggach w okresie zimy”, w ktérym pojazdy
wyposazone sg w liczbie co najmniej 50% w hamulec klockowy ze wstawkami z tworzyw
sztucznych:

1) hamowanie kontrolne nalezy przeprowadzi¢ przez obnizenie cisnienia w przewodzie
gtdbwnym o co najmniej 0,1 MPa, zgodnie z postanowieniami § 21 ust. 2; jesli hamowanie
kontrolne wskazuje, ze skuteczno$¢ hamulcédw jest mniejsza od oczekiwanej, to nalezy
zatrzymac pocigg przez hamowanie nagte, ponownie go uruchomic¢ i powtérzy¢ hamowanie
kontrolne,

2) nie rzadziej niz co 10-15 minut lub co 20-30 km nalezy przeprowadza¢ hamowanie
stuzbowe (bez zatrzymywania pociagu), o ile w miedzyczasie nie wykonywano innego
hamowania wynikajgcego z rozktadu jazdy lub tez sytuacji ruchowej,

3) hamowanie kontrolne nalezy przeprowadzic¢ rowniez przed wjazdem na odcinek o spadku
€0 najmniej 5%o, na ktérym znajdujg sie sygnalizatory lub dtugosc¢ tego odcinka wynosi co
najmniej 2 km.
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5. W razie stwierdzenia podczas hamowan kontrolnych lub innych hamowan w czasie
prowadzenia pociggu niewystarczajgcej skutecznosci hamulcow, nalezy pocigg zatrzymac i
zgdac¢ pomocy lub tez prowadzi¢ ze zmniejszong predkoscia.

§ 22
Hamowanie stuzbowe

. Hamowanie stuzbowe stosuje sie do regulowania predkosci lub zatrzymania pociggu.

. Przy hamulcu pneumatycznym pierwszy stopien hamowania uzyskuje sie po obnizeniu
ci$nienia w przewodzie gtdwnym hamulca o 0,05 MPa ponizej ci$nienia roboczego.
Nastepne stopnie hamowania uzyskuje sie przez dalsze obnizanie cis$nienia w przewodzie
gtéwnym, odpowiednio do potrzebnej sity hamowania. Najwiekszy spadek cisnienia w
przewodzie gtdwnym w stosunku do cisnienia roboczego podczas hamowania stuzbowego
wynosi okoto 0,15 MPa, przy ktorym uzyskuje sie najwyzszy stopiei hamowania stuzbowego —
hamowanie petne.

3. Aby uzyskac¢ obnizenie cisnienia w przewodzie gtbwnym w celu wykonania hamowania
stuzbowego hamulcem zespolonym (pneumatycznym) nalezy typowe gtdwne zawory
maszynisty obstugiwa¢ w sposob nastepujacy (w przypadku innych zawordw nalezy
postepowac zgodnie z dokumentacjg):

1) przy zaworze gtdwnym maszynisty Knorr H14K1 ustawi¢ rekojes¢ w potozenie V
,hamowanie stuzbowe” na czas odpowiedni do uzyskania zamierzonego stopnia hamowania,
a nastepnie przesung¢ jg w potozenie IV ,ustalenie stopnia hamowania”, w ktérym
powinna ona pozosta¢ do czasu, az zajdzie potrzeba zwigekszenia lub zmniejszenia
sity hamowania,

2) przy zaworze gtdwnym maszynisty Oerlikon FV4a lub Knorr D2 ustawi¢ rekoje$¢ w zakresie
od potozenia IV (pierwszy stopien hamowania) do potozenia V (hamowanie petne),
odpowiednio do zamierzonego stopnia hamowania, przez co uzyskuje sie wtasciwy
spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym; przestawianie rekojesci w kierunku potozenia
V wywotuje zwiekszanie stopnia hamowania, w kierunku potozenia IV — obnizanie
stopnia hamowania (odhamowanie stopniowe),

3) przy zaworze maszynisty 394 :

a) podczas prowadzenia pociggow pasazerskich przed rozpoczeciem hamowania
stopniowego nalezy rekojes¢ zaworu maszynisty ustawi¢ na czas od 3 do 5 sekund
w potozenie lll ,odciecie bez zasilania przewodu gtéwnego”, potem wykonac |
stopien hamowania w potozeniu V ,hamowanie stuzbowe”, po czym rekojes¢ zaworu
przestawi¢ w potozenie |V ,odciecie z zasilaniem przewodu gtéwnego” i
utrzymywaé w tym potozeniu do czasu ustania wylotu powietrza z przewodu gtéwnego
przez otwor w zaworze maszynisty (do chwili ustania charakterystycznego
syku powietrza), a nastepnie przestawi¢ rekojes¢ w potozenie Il ,odciecie bez zasilania
przewodu gtéwnego”,

b) podczas prowadzenia pociggéw towarowych hamowanie stopniowe wykonuje sie
tak samo jak przy pociggach pasazerskich lecz bez przestawiania rekojesci zaworu
maszynisty z potozenia IV w potozenie Il ,odciecie bez zasilania przewodu gtéwnego”.

Uwaga: Kolejne hamowania stopniowe dla obydwu przypadkéw nie mogg by¢ wdrazane wczesniej

niz po uptywie 5 sekund.

Przy innych typach zaworu maszynisty nalezy postepowac zgodnie

z dokumentacja.

N —
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§23
Zatrzymanie pociagu (sktadu manewrowego)

Aby zatrzymacé pociag (sktad manewrowy) nalezy, po wytgczeniu napedu, stosowac
hamowanie stuzbowe, za wyjatkiem sytuacji awaryjnych opisanych w § 25.

Jesli maszynista prowadzi pociag z najwiekszg dozwolong predkoscig na danej linii i rozpoczat
hamowanie dopiero w odlegtosci obowigzujgcej drogi hamowania przed sygnatem
wskazujgcym sygnat ,stéj” (na wysokosSci tarczy ostrzegawczej lub semafora z sygnatem
ostrzegajgcym), powinien zastosowac¢ od razu hamowanie petne.

W przypadku prowadzenia pociggu towarowego o dtugosci ponad 300 m nalezy ponadto
stosowac sie do zalecen w ust. 3.

. W celu zatrzymania pociggu towarowego o dtugosci powyzej 300 m maszynista powinien

przestrzegac nastepujgcych zasad:

1) przed rozpoczeciem hamowania nalezy wylgczy¢ site pociggowa, w miare mozliwosci na
okres okofo 10 sekund,

2) wdrozy¢ hamowanie przez obnizenie cisnienia w przewodzie gtdwnym o ok. 0,1 MPa
przy pierwszym wskazniku W11a, W11b lub w odlegtosci 300 m przed semaforem
samoczynnej blokady liniowej, a nastepnie — odpowiednio do potrzeb — stosowac dalsze
stopnie hamowania; nalezy unikac¢ stosowania szybko po sobie nastepujacych stopni
hamowania, ktére mogg wywota¢ nabieganie wagonow i szarpniecia,

3) w czasie ztych warunkoéw atmosferycznych, jesli sygnaty na tarczach ostrzegawczych i
semaforach sg widoczne dopiero z niewielkiej odlegtosci, nalezy od razu po zauwazeniu
sygnatu ostrzegajgcego wdrozy¢ hamowanie petne i uruchomic piasecznice.

. Podczas prowadzenia pociggu (sktadu manewrowego) nalezy zwraca¢ uwage na stan

powierzchni szyn. W niesprzyjajgcych warunkach, jak np. wilgo¢, szron, oblodzenie, opady
Sniegu lub liscie na szynach, wystepuje zmniejszenie przyczepnosci két do szyn, co moze
wydtuzyé droge hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednio wczes$niej rozpoczgé
hamowanie.

. Przy wjezdzie pociggu do stacji czotowej lub na tor zeberkowy maszynista powinien rozpoczg¢

hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pocigg zatrzymat sie w okreslonym miejscu
bez koniecznosci wykorzystania petnej sity hamowania; dzieki temu pozostaje do dyspozycji
rezerwa sity hamowania, ktérg mozna wykorzystaé w razie potrzeby.

. Maszynista nie moze stosowac w trakcie zatrzymywania pociggu zmniejszenia stopnia

hamowania, jesli w skfadzie pociggu sg pojazdy z hamulcami nie luzujgcymi stopniowo.

. Podczas hamowania maszynista powinien uwzgledni¢, ze przy ustalonym stopniu hamowania:

1) przy hamulcu klockowym ze zwyktymi wstawkami hamulcowymi z zeliwa efektywnosé
hamowania wzrasta przy niskich predkosciach,

2) przy hamulcu tarczowym efektywno$¢ hamowania przy wszystkich predkosciach jest w
przyblizeniu stata; podobnie jak hamulec tarczowy zachowuje sie hamulec klockowy
wtedy, gdy wstawki hamulcowe sg z tworzywa sztucznego.

Ta odmiennos¢ charakterystyk powoduje, ze przy hamowaniach z niewielkich predkosci

(ponizej 50 km/h) droga hamowania pociggu z hamulcami tarczowymi lub z hamulcami

klockowymi ze wstawkami z tworzyw sztucznych jest przy tym samym sposobie hamowania

dtuzsza, niz przy zeliwnych wstawkach hamulcowych. Aby zapewni¢ zatrzymanie pociggu
we whlasciwym miejscu nalezy w takich sytuacjach stosowac zawsze wyzszy stopien
hamowania lub tez odpowiednio wczes$niej rozpoczyna¢ hamowanie.

. Po zatrzymaniu pociggu prowadzonego na hamulcu zespolonym (pneumatycznym) lub

elektropneumatycznym:

1) pociag towarowy powinien pozosta¢ zahamowany az do chwili odjazdu,

Jezeli podczas postoju pociggu na stacji majg by¢ dokonywane ogledziny techniczne w pociggu,
maszynista po zatrzymaniu luzuje hamulec pneumatyczny (elektropneumatyczny), a

pojazd z napedem hamuje hamulcem dodatkowym. W pociagu ztozonym z zespotdw
trakcyjnych maszynista hamuje pocigg hamulcem recznym w kabinie, z ktérej prowadzony

jest pociag,

. Jesli po zatrzymaniu pociggu (sktadu manewrowego) pojazd z napedem jest odczepiany od

sktadu pociggu (sktadu manewrowego) lub maszynista oddala sie, sktad pociggu (sktad
manewrowy) zabezpiecza sie przed zbiegnigciem, zgodnie z postanowieniami § 28.
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§24
Odhamowanie pociagu

1. Odhamowanie pociggu (sktadu manewrowego) moze by¢ przeprowadzone w sposob
stopniowy tzn. przez stopniowe zmniejszanie ciSnienia w cylindrach hamulcowych pojazdow —
z zastrzezeniem jak w ust. 2 - lub jako odhamowanie petne, przy ktérym nastepuje w sposéb
ciggty catkowite oprdznienie cylindrow hamulcowych.

2. Odhamowania stopniowego nie nalezy wykonywac przy prowadzeniu pociggu, w skiadzie
ktérego znajduja sie jakiekolwiek pojazdy wyposazone w hamulec nie luzujgcy stopniowo;
nalezy wéwczas wykona¢ odhamowanie petne.

3. Przy stosowaniu hamulca zespolonego (pneumatycznego) w pociggach zestawionych z
pojazdu z napedem i wagondw maszynista przeprowadza odhamowanie w sposob
nastepujgcy:

1) zaworem maszynisty Knorr H14K1:

a) odhamowanie petne — przestawiajgc rekoje$¢ zaworu w potozenie | ,napetnianie,
luzowanie” i utrzymujac jg w tym potozeniu przez czas zalezny od dtugosci pociggu
(przez 1 sekunde na kazde 10 osi pociggu, jednak nie dluzej niz 12 sekund), a nastepnie
powoli przesuwajgc rekojesc ku potozeniu ,jazda”, obserwujgc przy tym manometr
przewodu gtéwnego hamulca, aby nie dopusci¢ do spadku cisnienia ponizej 0,5 MPa
(spadek ten spowodowatby przerwe w odhamowaniu hamulcéw stopniowo
odhamowujgcych);

b) odhamowanie stopniowe — przestawiajgc rekojes¢ w potozenie ,odhamowanie”, a
po odpowiednim do uzyskania zamierzonego stopnia odhamowania czasie, przesuwajgc
ja w potozenie ,odciecie”, przez co uzyskuje sie pozadany stopien odhamowania;
odhamowania stopniowego nie zaleca sie stosowac przy uzyciu tego zaworu,

2) zaworem maszynisty Oerlikon FV4a:

a) odhamowanie petne — przesuwajac rekojes¢ zaworu w potozenie ,napetnianie
uderzeniowe”, a po ustyszeniu szumu powietrza uchodzgcego z dyszy przyrzadu
przekaznikowego, przestawiajgc jg w potozenie ,jazda”; w krétszych pociggach mozna od
razu ustawic rekojes¢ w potozenie ,jazda” (bez ,napetniania uderzeniowego”),

b) odhamowanie stopniowe — przestawiajgc rekojes¢ zaworu w kierunku potozenia
.jazda” o kat odpowiedni do uzyskania zamierzonego stopnia odhamowania,

3) zaworem maszynisty 394 (tylko odhamowanie petne): utrzymujgc rekojes¢ zaworu
maszynisty w potozeniu | ,napetnianie, luzowanie” do czasu wzrostu ci$nienia powietrza do
0,55 MPa na manometrze zbiornika wyréwnawczego, a po uzyskaniu tej wartosci
przestawiajgc rekojes¢ zaworu w potozenie Il ,jazda (z samoczynng likwidacja
przetadowania przewodu gtéwnego)”;

przy innych typach gtéwnych zaworéw maszynisty nalezy postepowac zgodnie z

dokumentacja.

4. W pociggach towarowych o dlugosci powyzej 300 m. od chwili ustawienia zaworu maszynisty
w potozenie hamowania nie nalezy przechodzi¢ w faze odhamowania przed uptywem 30
sekund.

§25
Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

1. W sytuacji awaryjnej, tzn. w przypadku zauwazenia:

1) jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociggu,

2) spadku ci$nienia powietrza w przewodzie gtébwnym, np. wskutek uzycia hamulca
bezpieczenstwa, uzycia nagtego hamowania, pekniecia sprzegu hamulcowego, rozerwania
pociggu itp.,

3) nie dziatania lub niewtasciwego dziatania hamulca zespolonego, nalezy natychmiast
zastosowac takie hamowanie, aby zatrzymaé pocigg na mozliwie krotkiej drodze
hamowania.

2. W celu zatrzymania w sytuacji awaryjnej pociggu (sktadu manewrowego) maszynista powinien
zastosowac¢ hamowanie nagte, tj. ustawic¢ rekojes¢ gtébwnego zaworu maszynisty w potozenie

»-hamowanie nagte” dla spowodowania szybkiego spadku cisnienia powietrza w przewodzie
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gtdbwnym hamulca i pozostawic jg w tym potozeniu az do chwili catkowitego zatrzymania
pociggu. Oprécz tego powinien on uruchomic piasecznice, o ile nie uruchamia sie ona
samoczynnie. W razie niewtasciwego dziatania gtdbwnego zaworu maszynisty nalezy otworzy¢
zawor bezpieczenstwa (tzw. klape Ackermanna).

. Kazdy pracownik druzyny pociagowej, ktdry zauwazy takie niebezpieczenstwo, ktérego
mozna unikng¢ lub ktérego skutki mozna zmniejszy¢ przez zatrzymanie pociggu, powinien
natychmiast uruchomié¢ hamulec zespolony pociggu ciggnac energicznie rgczke hamulca
bezpieczenstwa lub otwierajgc kurek nagtego hamowania.

§ 26
Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego

. Hamulec dodatkowy (niesamoczynny) pojazdu trakcyjnego nie powinien by¢ stosowany do

hamowania pociagu, gdyz jego uzycie moze wywotywac nabieganie wagonow i szarpania

pociggu.

. Hamulca dodatkowego mozna uzyé w nastepujgcych przypadkach:

1) do regulowania predkosci i zatrzymywania pojazdéw z napedem jadgcych luzem,

2) przy dojezdzaniu do sktadu pociggu i podczas manewréw,

3) do zahamowania pojazdu z napedem podczas postoju pociggu zgodnie z § 23 ust. 8,

4) przy prowadzeniu pociggu w przypadkach przewidzianych w § 27,

5) podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potgczony przewodem
gtébwnym z pojazdem z napedem wykonujgcym prace manewrowa,

6) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania bgdz utrzymania w miejscu pociggu, gdy nastgpito
uszkodzenie hamulca zespolonego.

. Hamulec postojowy pojazdu z napedem powinien by¢ uzyty w nastepujgcych przypadkach:

a) podczas postoju pojazdu z napedem jesli druzyna opuszcza pojazd lub nastgpita, albo
ma nastgpi¢, przerwa w napedzie sprezarki powietrza,

b) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania i utrzymania na miejscu pociggu lub pojazdu z
napedem, gdy pozostate rodzaje hamulcéw przestaty dziataé.

. Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy, reczny nalezy podczas jazdy pojazdu stosowac

tak, aby nie dopusci¢ do poslizgu két na szynach.

§ 27
Obstuga hamulca na dtugich spadkach toru

. Do regulowania i utrzymania dopuszczalnej predkosci na dtugich spadkach toru maszynista
powinien z odpowiednim wyprzedzeniem, opierajgc sie na wynikach hamowania kontrolnego,
poprzednio wykonanych hamowan i znajomosci szlaku, podejmowac decyzje co do
zastosowania hamowania i sity, z jakg powinny dziata¢ hamulce pociggu.

. W celu zmniejszenia predkosci lub zatrzymania jej wzrostu maszynista powinien stosowacé
hamowanie stuzbowe, ktérego sposob przeprowadzania okreslajg postanowienia § 22.

. W celu zwiekszenia predkosci pociggu lub powstrzymania spadku predkosci maszynista
powinien zastosowa¢ odhamowanie pociggu, ktdrego sposob przeprowadzania okreslajg
postanowienia § 24.

. Przed rozpoczeciem odhamowania petnego nalezy predko$¢ pociggu tak zmniejszy¢, aby
napetnienie przewodu gtébwnego i zbiornikdw powietrznych nastgpito przed osiggnieciem
przez pociag najwiekszej dopuszczalnej predkosci.

Nieumiejetne postugiwanie sie hamulcem w tych warunkach prowadzi podczas kolejnych
hamowanh do zmniejszania sity hamowania, ktéra moze sie okazaé niewystarczajgca do
potrzeb.

. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego maszynista powinien uzy¢ hamulca
dodatkowego pojazdu z napedem (a w ostatecznosci hamulca postojowego) do zmniejszenia
predkosci pociggu lub jego zatrzymania.
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§ 28
Zahamowanie pociagu, ktory ukonczyt jazde

1. Przed odczepieniem pojazdu z napedem od pociggu, ktéry ukonczyt jazde, maszynista
powinien zahamowac¢ sktad pociggu hamulcem zespolonym stosujgc hamowanie petne.
Niezaleznie od tego czy skifad zostat zahamowany hamulcem zespolonym, czy tez nie, nalezy
zahamowaé¢ hamulcem postojowym lub recznym pierwszy i ostatni wagon posiadajacy ten
hamulec.

2. Wagony, o ktérych mowa w ust. 1, powinni zahamowac:

1) w pociggach towarowych:

a) z co najmniej 2—osobowg obsadg konduktorskg — druzyna konduktorska,

b) z 1-osobowg druzyng konduktorskg —maszynista — pierwszy wagon z

hamulcem recznym, a kierownik pociggu lub konduktor ostatni wagon,

c) bez obsady konduktorskiej — maszynista pierwszy wagon, a wyznaczony

regulaminem technicznym pracownik ostatni wagon; jesli nie ma wyznaczonego
pracownika maszynista powinien zahamowac réwniez ostatni wagon,

d) z 1-osobowg druzyng trakcyjng — pracownik wyznaczony regulaminem technicznym.
Jesli konieczne jest zastosowanie dodatkowych zabezpieczeh sktadu pociggu przed
zbiegnieciem, to regulamin techniczny podaje rodzaj zabezpieczen (ptozy, kliny) oraz wyznacza
pracownika, do obowigzkéw ktérego nalezy stosowanie tych zabezpieczen.

3. Wagony zahamowane hamulcem recznym lub postojowym zgodnie z postanowieniami ust.2
powinni odhamowac:

1) po doczepieniu pociggowego pojazdu z napedem — pracownicy dokonujgcy proby hamulca,
2) po doczepieniu manewrowego pojazdu z napedem — druzyna manewrowa,

§29
Zahamowanie pociagu przed odczepieniem pojazdu z napedem na torze szlakowym
lub po rozerwaniu pociggu

1. Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu pojazdu z napedem lub
odczepienia tego pojazdu wraz z czescig sktadu pociggu, maszynista powinien przed tym
zahamowaé pocigg hamulcem zespolonym, stosujgc hamowanie petne.

2. Niezaleznie od postanowien ust.1, przed odczepieniem pojazdu z napedem (lub pojazdu z
napedem z grupg wagonow), a takze w pozostajgcej na szlaku czesci sktadu po rozerwaniu
pociggu, nalezy - hamulcem postojowym lub recznym:

1) jezeli sktad pociggu lub jego czes¢ stoi na pochyleniu do 2,5%. - zahamowac pierwszy i
ostatni wagon posiadajgcy taki hamulec ,

2) jezeli sktad pociggu lub jego czesc¢ stoi na pochyleniu wiekszym niz 2,5%0 — zahamowac
hamulcem postojowym lub recznym wedtug ponizszej tabeli:

Na pochyleniu Procent masy ogdlnej skladu pociagu
ponad - do jaki nalezy zahamowaé hamulcem postojowym lub recznym
25% — 9% 6 %
9% — 15 %o 10 %
15 % — 20 %o 14 %
20 %o — 30 %o 21 %

Z ogolnej liczby wagonéw zawsze nalezy zahamowacé pierwszy wagon od strony spadku,
posiadajgcy hamulec postojowy lub reczny. Z pozostatej liczby wagonow, ktére powinny
by¢ zahamowane, jesli jest mozliwos¢ wyboru, nalezy zahamowaé wagony majgce
najwiekszg mase ogoéing (brutto),

3) jesli nie wiadomo na jakim pochyleniu stoi pocigg (brak znakéw niwelety i pochylenia
podtuznego na szlaku) zahamowaé w miare mozliwosci wszystkie pojazdy z hamulcami
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postojowym i recznymi,

4) z uwagi na obnizong skutecznos¢ hamulcéw postojowych wagonéw z wstawkami
kompozytowymi w obliczeniach masy hamujgcej hamulca recznego sktadu pociggu nalezy
przyjmowac nastepujgce wartosci:

a) prozne i tadowne wagony 2 i 4 — osiowe — do obliczen nalezy przyja¢ mase hamulca
recznego — 10 t,

b) tadowne 6-osiowe wagony kontenerowe i 4-osiowe wagony przystosowane do
predkosci 120 km/h z petng tadownoscig — do obliczen nalezy przyjmowac¢ mase
hamulca recznego — 10 t,

c) prézne 6-osiowe wagony kontenerowe i 4-osiowe wagony przystosowane do predkosci
120 km/h z petng tadownoscig — do obliczen nalezy przyjmowac¢ mase hamulca
recznego — 7 t.

3. Zahamowania i odhamowania wagonéw, dokonujg w pociggach:

1) z co najmniej dwuosobowg druzyng konduktorskg — druzyna konduktorska,

2) z jednoosobowg druzyng konduktorskg — kierownik pociggu lub konduktor w tylnej czesci
pociggu, a maszynista maszynisty w przedniej czesci pociagu,

3) bez druzyny konduktorskiej — maszynista;
przy jednoosobowej druzynie trakcyjnej czynnosci maszynisty, o ktérych
mowa w pkt 2 i 3 wykonuje maszynista.

4. Aby wezwac¢ druzyne konduktorskg do zahamowania wagonéw hamulcami recznymi,
maszynista powinien podac¢ sygnat Rp5 ,Hamowac”, a przed dalszg jazdg podac¢ sygnat Rp7

,Odhamowac”.

§ 30
Prowadzenie pociagu przy uzyciu kilku pojazdéw z napedem

1. Przy prowadzeniu pociggu przez dwa pojazdy z napedem znajdujgce sie na czole pociggu,
nalezy potgczy¢ przewody gtéwne obydwu pojazdow.

Obstuga hamulca zespolonego pociggu nalezy do maszynisty prowadzgcego (pierwszego)

pojazdu z napedem.

2. Rekojes¢ gtbwnego zaworu maszynisty (rekojesci gtdbwnych zaworéw maszynisty) drugiego
pojazdu z napedem maszynista ustawia w potozenie:

1) Il ,podwdjna trakcja” przy zaworze gtéwnym maszynisty Knorr H14K1, jesli sprezarka
tego pojazdu jest czynna i utrzymuje w zbiorniku gtdwnym cisnienie powietrza o wartoSci
wyzszej niz cisnienie robocze w przewodzie gtdbwnym hamulca; jesli sprezarka jest
nieczynna lub uszkodzony jest zbiornik gtéwny powietrza albo jego przewody, maszynista
powinien dodatkowo zamkng¢ tréjdrogowy kurek przestawczy w zaworze maszynisty,

2) | ,odciecie, podwodjna trakcja” przy zaworze maszynisty Oerlikon FV4a,

3. Przy zaworze 394 (lokomotywa TEM-2) nalezy:
1) jesli jazda odbywa sie w podwdjnej trakcji bez sterowania wielokrotnego:
a) zamkng¢ obydwa kurki znajdujgce sie pod gtéwnym zaworem maszynisty,
b) rekojes¢ zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie VI ,hamowanie nagte”,
2) przy jezdzie w podwajnej trakcji ze sterowaniem wielokrotnym:
a) wykonac¢ czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1, a ponadto:
b) odcig¢ zawér biegu luzem lokomotywy sterowanej na wejsciu i wyjsciu powietrza w
celu sterowania pracg obu sprezarek przez zawor biegu luzem lokomotywy sterujacej,
c) otworzy¢ kurki na przewodach sterowania pracg sprezarek w obu pojazdach z napedem.

Analogicznie trzeba postgpi¢ we wszystkich nieczynnych kabinach prowadzgcego pojazdu

z napedem.

4. W razie grozgcego niebezpieczenstwa, maszynista drugiego pojazdu powinien zastosowac

hamowanie nagte, zgodnie z § 25 ust. 2.

5. W przypadku transportu w pociggu nieczynnego pojazdu z napedem gtéwny zawdr maszynisty

i urzgdzenia hamulcowe tego pojazdu powinny by¢ ustawione zgodnie z postanowieniami

ust. 21 3.
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§ 31
Jazda z pojazdem popychajacym

1. Jezeli pojazd z napedem popychajgcy jest sprzegniety ze sktadem pociggu i jego hamulec
jest wigczony do hamulca zespolonego pociggu, to obstuga hamulca zespolonego pociggu
nalezy do maszynisty pojazdu trakcyjnego prowadzgcego pociag.

2. Maszynista pojazdu popychajgcego ustawia urzgdzenia hamulcowe zgodnie z
postanowieniami § 30 ust. 2.

3. Jezeli maszynista pojazdu popychajgcego zauwazy przeszkode, ktéra wymaga zatrzymania
pociagu, powinien dac¢ sygnat Rp5 ,Hamowacé”, przesta¢ popychac i niezwtocznie pocigg
zahamowac, zgodnie z § 25 ust. 2.

4. W przypadku uszkodzenia sprezarki powietrza lub zbiornika gtdwnego prowadzacego pojazdu
z napedem, urzadzenia hamulcowe tego pojazdu nalezy ustawi¢ zgodnie z § 30 ust.2.
Napetniania przewodu gtéwnego pociggu i utrzymania w nim statego cisnienia roboczego
dokonuje wtedy maszynista pojazdu z napedem popychajgcego, a hamowania — maszynista
pojazdu prowadzgcego, wykorzystujgc w gtbwnym zaworze maszynisty potozenie
»-hamowanie nagte” lub zawér nagtego hamowania.

§ 32
Jazda pociggiem ztozonym z pojazdéw z napedem

1. W zakresie ustawiania urzadzen sterujgcych hamulcami jazda pociggiem ztozonym z
pojazdow z napedem stwarza analogiczng sytuacje, jak prowadzenie pociggu przez dwa
pojazdy na czole pociggu lub z pojazdem z napedem popychajgcym.

Rekojesci zaworow maszynisty we wszystkich kabinach sterujgcych oprécz kabiny, z ktorej
pociag jest prowadzony, powinny by¢ ustawione zgodnie z postanowieniami § 30 ust. 2i 3.

§33
Obowigzki druzyny trakcyjnej po zakonczeniu jazdy

1. Przed opuszczeniem pojazdu z napedem maszynista powinien pojazd zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem za pomocg hamulca postojowego.

2. Po odstawieniu pojazdu z napedem nalezy:

1) oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd gtéwny zdejmujac sprzegi hamulcowe ze
wspornikow i otwierajgc kurki koncowe; nastepnie sprzegi hamulcowe nalezy zawiesi¢
na wspornikach, a kurki pozostawi¢ w stanie otwartym,

2) otworzy¢ kurki spustowe odwadniaczy i odpylaczy przewodu gtéwnego i pozostawié¢ je w
stanie otwartym,

3) otworzy¢ kurki spustowe zbiornikdw gtéwnych, pomocniczych i wyréwnawczych i
pozostawi¢ w stanie otwartym,

4) otworzy¢ kurki spustowe odoliwiacza i osuszacza powietrza i pozostawi¢ je w stanie
otwartym.

3. Do obowigzkdéw druzyny trakcyjnej po zakonczeniu pracy nalezy réwniez odnotowanie usterek
w ksigzce pojazdu z napedem, a takze zgtoszenie dyspozytorowi wtasciwego zaktadu
obstugujgcego tabor — bezposrednio lub telefonicznie — ewentualnych uszkodzen hamulca
pojazdu z napedem.
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Rozdziat Vi

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKQDZEN | ZAKLOCEN
W DZIALANIU HAMULCOW

§ 34
Niesprawne hamulce w pociggu

1. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi nieprawidtowosci w dziataniu
hamulcéw zespolonych i nie moze ich usungé lub nie jest pewien sprawnego dziatania
hamulcéw zespolonych, to powinien zatrzymac pocigg w miare mozliwosci na torze poziomym,
podajgc rownoczesnie sygnat Rp5 ,Hamowacé” jesli pociag jest z druzyng konduktorska.

Przy czynnej tgcznosci radiotelefonicznej maszynista powinien powiadomic¢ o zaistniatej

sytuacji sgsiednie stacje i podawac sygnat A1 ,Alarm”.

Po zatrzymaniu pojazd z napedem powinien zosta¢ bezzwtocznie zahamowany hamulcem

dodatkowym i postojowym, a wagony — hamulcami postojowymi i recznymi zgodnie z § 29

ust. 2, a w ostatecznosci klinami.

Zahamowania wagonow dokonujg pracownicy wskazani w § 29 ust. 3.

W kazdym przypadku pojazd z napedem i co najmniej pierwszy

wagon powinny by¢ zahamowane hamulcem recznym lub postojowym. W razie niemoznosci

szybkiego ustalenia profilu toru, na ktérym zatrzymany zostat pociag, powinny zostac

zahamowane wszystkie wagony posiadajgce hamulce postojowe lub reczne.

2. W pociggu z druzyng konduktorskg lub z dwuosobowg obsadg trakcyjng, wykonujgcy
hamowanie powinien zahamowaé hamulcem postojowym lub recznym pierwszy wagon od
strony spadku, a z pozostatej liczby wagonow, jesli jest mozliwo$é wyboru, powinny byé
zahamowane wagony o najwiekszej masie ogoélnej (brutto). Przy pociggu bez druzyny
konduktorskiej z jednoosobowg obsadg trakcyjng maszynista hamuje hamulcami postojowymi
lub recznymi wymagang liczbe kolejnych wagonéw za pojazdem (pojazdami) z napedem.

3. W pociggu z jednoosobowg obsadg trakcyjna, odszukiwania przyczyn niesprawnosci (jesli
nie dajg sie one w sposéb oczywisty okreslic przez maszyniste), ich usuwania i proby hamulca
dokonuje pracownik dostany maszyniscie pociggu do pomocy.

4. Jezeli podczas szczegbtowej proby hamulcow zostang wykryte wigksze uszkodzenia w
urzgdzeniach hamulcowych, uniemozliwiajgce prowadzenie catego pociggu lub jego czesci
na hamulcach zespolonych, a druzyna pociggowa nie moze tych uszkodzen usung¢
dostepnymi srodkami, to kierownik pociggu (maszynista w pociggu bez obsady
konduktorskiej lub maszynista przy pociggu z jednoosobowg obsadg trakcyjng) powinien za
pomocg dostepnych srodkdw tgcznosci powiadomié o zaistniatym uszkodzeniu hamulca
zespolonego dyzurnych ruchu sgsiednich stacji, podajgc im jednoczesnie, czy nie dajgce sie
usungc¢ uszkodzenie nastgpito w pojezdzie z napedem czy w skfadzie pociggu oraz uzgodni¢
Z nimi sposo6b $ciggniecia pociggu ze szlaku.

5. Przy $cigganiu pociggu ze szlaku pracownicy organizujgcy i wykonujgcy to zadanie powinni
kierowac sie nastepujgcymi zasadami, zaleznie od miejsca powstatego uszkodzenia urzgdzen
hamulcowych i warunkéw na szlaku:

1) jesli uszkodzenie urzgdzeh hamulcowych nastgpito w pojezdzie z napedem, to do pociggu
musi by¢ dostany dodatkowy pojazd z napedem, z ktérego bedzie mozliwe sterowanie
dziataniem urzgdzen hamulca zespolonego w pociggu;

2) jesli uszkodzenie urzgdzeh hamulcowych nastgpito w sktadzie pociagu, a pocigg stoi i
bedzie sciggany na torze poziomym lub spadku:

a) w przypadku gdy rzeczywisty procent masy hamujgcej wagondw z czynnymi hamulcami
jest wystarczajacy dla jazdy pociggu na spadku na tym szlaku z predkoscig 20
km/h przy drodze hamowania 700 m albo 1000 m lub 15 km/h przy drodze hamowania
400-500 m — pocigg mozna w catosci doprowadzi¢ do najblizszej stacji,

b) w przypadku gdy rzeczywisty procent masy hamujacej jest niewystarczajgcy dla
Sciggania catego pociggu, pocigg nalezy scigga¢ czesciami: pierwszg czes¢ stanowig
wagony od pojazdu z napedem do wagonu z uszkodzonym hamulcem wigcznie (na
koncu), a drugg czes¢ — pozostata cze$¢ sktadu pociggu,

3) jesli uszkodzenie urzadzen hamulcowych nastgpito w skfadzie pociggu, a pocigg stoi na
wzniesieniu lub przy jego $cigganiu do najblizszej stacji bedzie pokonywane wzniesienie
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Scigganie musi odbywacé sie z pomocg ubezpieczajgcego pojazdu z napedem dotgczonego
na koncu pociggu (lub czesci pociagu); ubezpieczajacy pojazd z napedem musi by¢
potgczony przewodem gtéwnym z czescig pociggu za wagonem z uszkodzonym hamulcem.
W zalezno$ci od potrzeb i uzgodnien pomiedzy maszynistami obu pojazdéw z napedem,
maszynista ubezpieczajgcego pojazdu dokonuje popychania lub hamowania koncowe;j
czesci pociggu, wedtug sygnatow przekazywanych przez maszyniste pojazdu
prowadzgcego.

6. Obliczajac procent rzeczywistej masy hamujgcej catego scigganego pociggu lub jego czesci
(dla celéow podanych w ust. 5 pkt 2), mozna uwzgledni¢ mase hamujaca pojazdu z napedem
przy jego czynnym hamulcu zespolonym, jezeli masa wiasna pojazdu z napedem bedzie
uwzgledniona w masie ogolnej pociggu scigganego lub jego czesci (por. § 52 ust. 9).

7. Fakt uszkodzenia urzagdzen hamulcowych pociggu lub wytgczenie z dziatania hamulca wagonu
pracownik prowadzgcy raport z jazdy odnotowuje w raporcie, a w karcie préb hamulca
poprawia rzeczywistg mase hamujgca i procent rzeczywistej masy hamujacej. Przy
jednoosobowej obstudze to maszynista poprawia w karcie prob hamulca wartosé rzeczywistej
masy hamujgcej i procentu masy hamujgcej pociggu.

O stwierdzonych uszkodzeniach w urzadzeniach hamulcowych pociggu, jak réwniez o
wytgczeniu z dziatania jednego lub kilku hamulcéw w wagonach, kierownik pociggu albo
maszynista powiadamia poprzez dyzurnego ruchu najblizszy posterunek rewizji techniczne;.

§ 35
Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelnos¢ zbiornika gtéwnego, wadliwe dziatanie
zaworu maszynisty, uszkodzenie regulatora ci$nienia

1. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprezarki powietrza,
nieszczelnos¢ przewodu gtéwnego, wadliwe dziatanie zaworu maszynisty albo uszkodzenie
regulatora cisnienia powinien w miare mozliwosci stara¢ sie doprowadzi¢ pocigg do najblizszej
stacji, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Jazda pociggu jest dopuszczalna tylko do czasu, kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku
gtébwnym bedzie nie nizsze niz 0,55 MPa. Jezeli doprowadzenie pociggu do stacji nie jest
mozliwe, maszynista powinien zatrzymac go na szlaku w miejscu, w ktérym profil linii jest
korzystny do zatrzymania, postoju i rozruchu pociggu.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy bezzwiocznie zahamowac¢ hamulcem postojowym (i jesli to
mozliwe dodatkowym) pojazd z napedem oraz wagony w sposob wskazany w § 29 ust. 2.
Zahamowania dokonujg pracownicy wskazani w § 29 ust. 3.

§ 36
Spadek cisnienia w przewodzie gléownym na skutek rozerwania pociggu, uruchomienia
hamulca bezpieczenstwa, pekniecia sprzegu hamulcowego itp.

1. Jezeli podczas jazdy pociggu maszynista stwierdzi spadek cisnienia w przewodzie giéwnym
(na podstawie wskazan manometru) i odczuje samoczynne hamowanie pociggu lub stwierdzi
wzmozong prace sprezarki powietrza, powinien natychmiast wytgczy¢ z pracy uktad napedowy
pojazdu i ustawi¢ rekojes¢ zaworu gtdwnego maszynisty w potozenie hamowania nagtego.
Powyzsze postanowienie nie stosuje sie w przypadku odebrania sygnatu ,rozerwanie pociggu”

2. Rekojesc¢ zaworu maszynisty powinna pozostawac¢ w potozeniu hamowania nagtego do
momentu zatrzymania pociggu.

3. Po zatrzymaniu sie pociggu pracownicy, ktorzy zgodnie z postanowieniami § 29 ust. 3
(druzyna konduktorska lub maszynista — odpowiednio do obsady
pociggu) dokonujg zahamowania hamulcéw postojowych i recznych, powinni odszukaé
przyczyne spadku ci$nienia w przewodzie gtdwnym hamulca. Dla utatwienia odszukania
miejsca ucieczki powietrza z przewodu gtéwnego rekojes¢ zaworu maszynisty nalezy
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przestawia¢ co pewien czas w potozenie ,napetnianie” (albo ,napetnianie uderzeniowe”).
Potozenia tego nie stosuje sie, jesli nieszczelnosci szuka sam maszynista.

. W przypadku stwierdzenia rozerwania pociggu, nalezy oderwang (tylng) czes¢ pociggu

natychmiast zahamowac hamulcami postojowymi i recznymi w liczbie wskazanej w § 29 ust. 2.
Warunki $ciggania ze szlaku rozerwanego sktadu pociggu, jesli nie mozna potgczyé przewodu
gtébwnego w miejscu rozerwania lub gdy pociag $ciggany jest w czesciach, powinny
odpowiada¢ postanowieniom § 34 ust. 51 6.

. Jezeli przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej maszynista podczas sprawdzania sktadu

pociggu nie moze ustali¢ przyczyny nagtego spadku cisnienia w przewodzie gtéwnym
hamulca, powinien zazgda¢ od dyzurnego ruchu najblizszej stacji udzielenia pomocy w
odszukaniu i usunieciu przyczyny.

. Po zamknieciu zaworu (kurka) nagtego hamowania w wagonie, wymianie sprzegu

hamulcowego lub usunieciu nieszczelnosci przewodu, jesli przy tej czynnosci byty roztgczane
sprzegi lub zamykane kurki koncowe, nalezy wykonaé prébe uproszczong hamulca
(por. § 17 ust. 3 pkt 1).

. Powdd zatrzymania pociggu wskutek zaistnienia nagtego hamowania musi by¢ odnotowany

w raporcie z jazdy, musi zosta¢ wykonana i odnotowana w karcie proby hamulca préba
uproszczona hamulcéw.

Inne usterki powodujgce duzg nieszczelnos$¢ przewodu gtdwnego maszynista powinien za
posrednictwem dyzurnego ruchu zgtosi¢ na najblizszym posterunku rewizji technicznej taboru.

. Jezeli maszynista nie jest w stanie okre$li¢ przyczyny spadku cidnienia w przewodzie

gtdwnym, na linii wielotorowej, w ztych warunkach atmosferycznych, winien zastosowac¢
automatyczne nadawanie sygnatu ,Alarm” lub uruchomi¢ system ,RADIO — STOP” w
pojazdach do tego przystosowanych.

§ 37
Zahamowany wagon w pociggu

. Jesdli maszynista prowadzgc pocigg zauwazy lub zostanie poinformowany, ze po

odhamowaniu pociggu ktorys z wagondw pozostat zahamowany, powinien wykonac¢
hamowanie petne i ponownie prawidtowo napetni¢ przewdd gtowny hamulca.

. Jezeli dziatanie, o ktérym mowa w ust. 1 nie spowodowato odhamowania wagonu, maszynista

powinien:

1) przy hamulcu pneumatycznym — podwyzszy¢ za pomocg regulatora cisnienie w przewodzie
gtéwnym hamulca o 0,02 MPa, a nastepnie powoli, z predkoscig ok. 0,01 MPa na minute,
obnizy¢ je do normalnej warto$ci (szybkie obnizanie cisnienia spowodowatoby hamowanie),

2) przy hamulcu elektropneumatycznym — dokona¢ petnego zahamowania i odhamowania
hamulcem pneumatycznym.

W przypadku gdy i te dziatania nie spowodujg odhamowania, maszynista powinien w dogodnym

miejscu pocigg zatrzymac.

Druzyna konduktorska lub maszynista (odpowiednio do obsady pociggu

pracownicy, ktorzy zgodnie z § 29 ust. 3 sg wyznaczeni do obstugiwania hamulcow

postojowych lub recznych) powinni wytgczyé hamulec wagonu i za pomocg odluzniacza

oproznic jego zbiorniki.

. Jezeli podczas wytgczania hamulca stwierdzi sie, ze na powierzchni tocznej powstaty ptaskie

miejsca o dtugosci ponad 60 mm lub gtebokosci ponad 1 mm albo nalepy o dtugosci

ponad 60 mm lub o wysokoéci ponad 1 mm, dalsza jazda pociagu moze odbywac sie z
predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie wagon powinien zostaé
wytgczony ze sktadu pociggu.

Zatrzymanie pociggu w celu wytgczenia nieprawidtowo dziatajgcego hamulca wagonu nalezy

odnotowac w raporcie z jazdy lub, jesli pocigg kursuje bez tego dokumentu, w karcie prob
hamulca w rubryce ,uwagi”. W karcie préb hamulca nalezy w kazdym przypadku poprawi¢
wartos¢ rzeczywistej masy hamujgcej pociggu. Wytgczenie hamulca maszynista obowigzany jest
zgtosic, za posrednictwem dyzurnego ruchu, rewidentowi na najblizszym posterunku

rewizji technicznej pociggéw celem sprawdzenia dziatania tego hamulca.

MKT-4 - Instrukcja obstugi utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego



36

§ 38
Przetadowanie urzadzen hamulcowych podczas jazdy

1. Jedli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajgce 0,55 MPa ci$nienie w
przewodzie gtdbwnym, powinien obnizy¢ to cisnienie do wartosci 0,5 MPa regulatorem
cisnienia, zgodnie z postanowieniami § 14 ust. 1. Jesli stwierdzi sie uszkodzenie regulatora,
nalezy postepowac zgodnie z postanowieniami § 35.

2. Jedli cidnienie w przewodzie gtéwnym przekracza 0,55 MPa maszynista powinien w miare
mozliwosci pocigg zatrzymaé na poziomym odcinku toru wykonujgc hamowanie stuzbowe
przez obnizenie cisnienia w przewodzie gtdbwnym hamulcowym najwyzej o 0,1 MPa.

Po zatrzymaniu nalezy wykona¢ hamowanie petne, za pomocg odluzniaczy odhamowac
wszystkie hamulce w pociggu i wykonac prébe szczegotowg hamulca.

Rozdziat Vi

UTRZYMANIE | NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW
Z NAPEDEM W EKSPLOATACJI

§ 39
Postanowienia ogodlne

1. Dla zapewnienia petnej sprawnosci pracy urzgdzen hamulcowych, niezawodnosci i
bezpiecznego prowadzenia pociggdéw, pojazdy z napedem poddawane sg planowym
zabiegom ujetych w cyklach naprawczych, a w biezgcej eksploatacji przeglagdom, ogledzinom i
nieplanowym naprawom biezgcym i awaryjnym. Zakresy czynno$ci niezbednych do wykonania
okresla Dokumentacja Systemu Utrzymania (DSU)

2. Terminy i zakresy prac przy utrzymywaniu i naprawach oraz sposob i czesciowo technologie
wykonania tych prac regulujg odpowiednie dokumenty (przepisy, warunki techniczne,
wytyczne itp.) odnoszgce sie do réznych rodzajow pojazdéw z napedem i pracy wykonanej
przez pojazd. Na pojezdzie w umowny sposob podawany jest fakt przeprowadzenia naprawy
lub przegladu okresowego, co jest rownoczesnie potwierdzeniem wykonania odpowiedniego
zakresu prac zwigzanych z utrzymaniem i naprawg urzadzen hamulcowych.

§ 40
Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem

1. Przeglady kontrolne urzgdzen hamulcowych pojazdéw z napedem przeprowadzajg
upowaznieni pracownicy. Do zakresu przeglgdu kontrolnego nalezy:
1) dokrecenie wszystkich obluzowanych srub i nakretek czesci urzagdzen hamulcowych
oraz zabezpieczenie ich przed odkrecaniem,
2) sprawdzenie potgczen sworzniowych,
3) wymiana i uzupetnienie wszystkich uszkodzonych, brakujgcych i zuzytych elementéw w
uktadzie hamulcowym,
) regulacja przektadni hamulcowej,
) smarowanie czesci podlegajgcych smarowaniu,
) utrzymanie w czystosci sprezarki,
) sprawdzenie wydajnosci sprezarki, zgodnie z postanowieniami ust. 2,
) odwodnienie i oczyszczenie z wody i zanieczyszczen urzgdzen i przewodoéw hamulcowych,
) sprawdzenie wskazan manometrow zbiornika gtéwnego, przewodu gtéwnego i cylindra
hamulcowego,
10) sprawdzenie i ewentualnie doprowadzenie do przepisowej szczelnosci urzgdzen
powietrznych,
11) przeprowadzenie préby szczegdtowej wszystkich hamulcéw pojazdu (patrz § 7).
2. Sprawdzenie wydajnosci sprezarki nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z zapisem w Dokumentaciji
Systemu Utrzymania danego typu pojazdu.
3. Sprawdzenie wskazah manometrow zbiornika giéwnego, przewodu gtéwnego i cylindra
hamulcowego nalezy przeprowadzi¢ w sposéb nastepujgcy:

4
5
6
7
8
9
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1) zmniejszy¢ cisnienie sprezonego powietrza w zbiornikach gtoéwnych, tak aby wynosito
najwyzej 0,35 MPa,
2) uruchomic¢ sprezarki (sprezarke),
3) ustawic:
a) rekojes¢ gtbwnego zaworu maszynisty w potozenie ,napetnianie”,
b) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozenie ,hamowanie” (przy zaworze
FD1 i 254 w potozenie krancowe, w lokomotywach SM/SP/SU42 - nastawnik jazdy
réwniez w potozenie krancowe) i naciska¢ jednoczesnie przycisk ,luzowanie”,
4) sprawdzi¢, czy manometry zbiornika gtdwnego, przewodu gtéwnego i cylindra hamulcowego
wskazujg jednakowe cisnienie,
5) z chwilg zadziatania zaworu bezpieczenstwa dodatkowego zaworu maszynisty systemu
Knorr, przestawi¢ rekojes¢ tego zaworu w potozenie ,,odciecie” (przy innych zaworach
nie zmienia¢ potozenia),
6) sprawdzi¢, czy cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg
techniczno-ruchowg (por. zatgcznik 3),
7) gdy ci$nienie w zbiorniku gtéwnym i przewodzie gtdwnym przekroczy wartos¢ 0,5 MPa,
przestawic rekojes¢ gtdbwnego zaworu maszynisty w potozenie ,jazda”; sprawdzi¢ cisnienie
w przewodzie gtéwnym - jesli jest rozne od 0,5 MPa nalezy je nastawic¢ na te warto$¢ srubg
regulacyjna.

§ 41
Naprawa biezaca

. Naprawa biezgca urzgdzen hamulcowych pojazdéw polega na usunieciu usterek powstatych
w okresie miedzy naprawami okresowymi wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladdw,
ogledzin, préb hamulca lub podczas jazdy, ktérych usuniecie przekracza zakres

przegladu kontrolnego.

. Naprawy biezgce wykonujg wyznaczone jednostki naprawcze. Zakres napraw biezgcych

obejmuje:

1) wymiane zuzytych lub uszkodzonych czesci, jak wstawki hamulcowe, oktadziny cierne,
uszczelki pokryw, sworznie przektadni i inne,

2) wymiane albo naprawe uszkodzonych lub wadliwie dziatajgcych czesci jak: zawory
rozrzadcze, gtdwne i dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regulatory biegu sprezarek,
zbiorniki powietrza, manometry, czesci hamulca recznego, dzwignie i ciegta przekfadni,
kurki koncowe, kurki wytgczajace, kurki odwadniajgce, kurki nagtego hamowania, zawory
bezpieczenstwa, zbiorniki gltdbwne, urzadzenia smarujgce sprezarek itp.,

3) usuwanie nieszczelnosci w urzgdzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwazonych
usterek moggcych doprowadzi¢ do uszkodzen lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu;
naprawa ta obejmuje réwniez wymiane czesci warunkujgcych ciggto$¢ niezawodnej pracy.

. Podczas naprawy urzgdzen hamulcowych nie wolno uzywac¢ materiatow nie odpowiadajgcych

obowigzujgcym warunkom technicznym jak rowniez dokonywac zmian konstrukcyjnych.

. Po dokonaniu naprawy urzgdzerh hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowos$¢ dziatania

catego uktadu hamulcowego.

. Odpowiedzialno$¢ za jako$¢ wykonanej naprawy biezgcej ponoszg pracownicy bezposrednio

wykonujgcy te naprawy oraz pracownik wyznaczony do przeprowadzania odbioru

technicznego pojazdu z napedem po naprawie.

§ 42
Przeglady okresowe i sezonowe urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem

. Zakres robot przy przeglgdach okresowych i sezonowych urzgdzen hamulcowych pojazdow
z napedem obejmuje wszystkie podstawowe zabiegi niezbedne do prawidtowego utrzymania
uktadu hamulcowego pojazdu i profilaktycznego zapobiegania jego uszkodzeniom.

. Przeglady okresowe i sezonowe urzgdzen hamulcowych pojazdéw z napedem nalezy
wykonywac¢ zgodnie z zakresem przewidzianym w dokumentacji technologicznej przegladéw
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dla danej serii pojazdu oraz obowigzujgcego cyklu napraw.
. Podczas przeglagdu sezonowego przed zimg nalezy przygotowac pojazd do pracy w zimie
zgodnie z zatgcznikiem 1.

Rozdziat VI
ZESTAWIANIE POCIAGOW

§43
Zestawianie skladu pociagu

. Pociagi na krajowych sieciach kolejowych sg hamowane hamulcami zespolonymi.

Wszystkie nieuszkodzone hamulce znajdujgce sie w pociggu hamowanym hamulcem
zespolonym powinny by¢ wtgczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce wagonow z
materiatami wybuchowymi oraz hamulce wagonéw znajdujgcych sie bezposrednio przed i za
wagonami z materiatami wybuchowymi, ktére powinny by¢ wytgczone oraz pojazdy trakcyjne
przesytane w stanie nieczynnym zgodnie z regulacjami wewnetrznymi przewoznika. Hamulce
tych wagonow nie muszg by¢ wytgczone, jezeli wagony wyposazone sg w fozyska toczne,
majg przepisowe blachy ochronne mocowane niebezposrednio do podtogi, mocny i
bezpieczny dach, szczelny szalunek i podtoge oraz dobrze zamykajgce sie drzwi i
przewietrzniki.

. Pociag, o ktéorym mowa w ust. 1, musi by¢ tak wyposazony w hamulce postojowe i reczne,
aby w razie uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociggu na szlaku mozna byto
pociag zahamowac¢ hamulcami postojowymi i recznymi zgodnie z postanowieniami § 29.

. W sktadzie pociggu powinna znajdowac sie odpowiednia liczba wagonow z czynnymi
hamulcami, zapewniajgca rzeczywisty procent masy hamujgcej pociggu co najmniej rowny
wymaganemu procentowi masy hamujacej dla tego pociggu (patrz § 52).

. Na stacji formowania, na ktérej znajduje sie punkt napraw wagonéw, do skfadu pociggu nie
moze by¢ wigczony préozny wagon towarowy, ktory jest oznaczony nalepkami R1 ,Hamulec
niezdatny do uzytku”. Wagon taki nalezy skierowa¢ do punktu napraw. tadowny wagon
towarowy z nieczynnym hamulcem moze by¢ wigczony do sktadu pociggu po oznaczeniu
nalepkami R1 i K ,Nie fadowac¢ — po roztadunku do naprawy”. Wagon ten po wytadowaniu na
stacji przeznaczenia nalezy przesta¢ do najblizszego punktu napraw.

. Ostatni wagon (pojazd kolejowy) pociagu na hamulcu zespolonym muszg mie¢ @
czynny hamulec zespolony. Dotyczy to takze znajdujgcych sie za lokomotywa pierwszych
wagonoéw (pojazddéw kolejowych) pociagu, jesli na trasie przebiegu zmienia on kierunek jazdy.
Odstepstwo od tej zasady jest mozliwe w przypadku koniecznosci wigczenia na koncu sktadu
pociggu nieczynnej lokomotywy, w ktdrej nie ma mozliwosci zmiany nastawienia G-P albo
w przypadku uszkodzenia hamulca lokomotywy.

Odstepstwo od tej zasady regulujg postanowienia § 44 ust. 2

. Rozmieszczenie pojazddéw kolejowych z czynnymi hamulcami zespolonymi w skfadzie pociggu
towarowego powinno by¢ réwnomierne. W pociggu przygotowanym do wyprawienia w
jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4- (i wiecej) osiowe
majace tylko przewdd gtéwny lub hamulec wytaczony z dziatania. W pociggu kursujgcym na
odcinku o wiekszym pochyleniu toru szlakowego tzn. takim, na ktérym pochylenie miarodajne
jest wieksze od 15%o na dtugosci co najmniej 1000 m lub wigksze od 10%o0 na dtugosci
wiekszej niz 5 km, w jednej grupie nie powinny by¢ wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1 wagon
4- (i wiecej) osiowy majgce tylko przewdd gtéwny lub hamulec wytgczony z dziatania.

W pociggu towarowym, w ktérym pierwsze pie¢ wagondw ma nastawienie hamulcow G, a
pozostate wagony — nastawienie hamulcéw P, (,dtuga lokomotywa”), obowigzujg ponadto
ograniczenia dotyczace zestawiania sktadu pociggu podane w tabeli w § 46 ust. 10.

. Wagon stuzbowy (bagazowy lub pocztowy) dotagczony do pociggu prowadzonego na
hamulcach zespolonych musi by¢ wyposazony w hamulec zespolony, hamulec postojowy lub
reczny, kurek nagtego hamowania uruchamiany z wnetrza wagonu i manometr wskazujgcy
cisnienie powietrza w przewodzie gtéwnym.

. Jesli pocigg pasazerski lub mieszany ma predkos$¢ rozktadowg wiekszg od 80 km/h, to moze
on wyruszy¢ ze stacji poczgtkowej z wagonem bez czynnego hamulca zespolonego tylko
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warunki:

1) wagon (tylko jeden) bez czynnego hamulca znajduje sie bezposrednio za prowadzgcym
pojazdem (pojazdami) z napedem,

2) predkosc¢ rozktadowa pociggu nie jest wieksza od 120 km/h,

3) wigczenie wagonu bez czynnego hamulca nie spowoduje koniecznosci obnizenia predkosci
pociggu z powodu zmniejszenia procentu rzeczywistej masy hamujgcej lub wydtuzenia
czasu postoju na stacjach posrednich z powodu dodatkowych prac manewrowych,

Postanowienie to dotyczy takze wagonow dotgczanych na stacjach posrednich.

§44
Dotaczanie wagonow do sktadu pociagu

. Przy dotgczaniu wagonéw (pojazddw kolejowych) do sktadu pociggu majg zastosowanie
odpowiednie postanowienia § 43.

. Do kohca pociggu towarowego lub mieszanego moze by¢ dotgczony w celu $ciggniecia ze
szlaku do najblizszej stacji jeden (pojazd) wagon bez czynnego hamulca zespolonego,
lecz zdatny do ruchu jezeli rodzaj uszkodzenia nie pozwala na wtgczenie go w innym
miejscu. Wagon taki (pojazd) powinien by¢ odpowiednio przygotowany do jazdy i wigczony do
przewodu gtbwnego hamulca tak, aby w przypadku roztgczenia nastgpito zadziatanie hamulca
zespolonego. Wyjatkowo moze byé stosowane odstepstwo od tej zasady przy zabieraniu
wagonu (pojazdu) z miejsca wypadku na szlaku do najblizszej stacji oraz jego transportowania
do naprawy osobnym pojazdem z napedem pod konwojem.

§ 45
taczenie i roztgczanie przewodoéw powietrznych

. Przewody powietrzne sgsiednich wagonéw mogg byc¢ tgczone sprzegami powietrznymi tylko
po uprzednim sprzegnieciu tych wagonoéw sprzegiem srubowym (lub samoczynnym), a
roztgczenie sprzegow powietrznych nalezy w kazdym przypadku wykonac przed roztgczeniem
sprzegu srubowego (lub samoczynnego).

. Przy taczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtéwnego nalezy wykonac kolejno
nastepujgce czynnosci:

1) upewnic sig, ze jest to sprzeg nalezgcy do przewodu gtéwnego hamulca,

2) sprawdzic, czy stan uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegow jest wtasciwy,

3) w przypadku tgczenia sprzegéw hamulcowych przewodu gtébwnego wagonéw i pojazdéw
z napedem, ktorych przewody gtéwne sg napetnione sprezonym powietrzem, nalezy
sprzegi hamulcowe oczysci¢ z wody i zanieczyszczen poprzez kilkakrotne otwieranie i
zamykanie kurkéw koncowych tgczonych wagonow; przy przewodach rozwidlonych nalezy
oczyszczac kazde rozwidlenie oddzielnie,

4) potgczy¢ sprzegi,

5) otworzy¢ kurki korncowe tgczonych pojazdow.

Analogicznie nalezy postepowac przy tgczeniu sprzegéw przewodu zasilajgcego.

. Jezeli taczone wagony i pojazdy z napedem majg rozgateziony przewdd gtéwny (po dwa
sprzegi hamulcowe na czotownicy), to do tgczenia ich przewoddéw gtéwnych nalezy uzy¢ po
jednym sprzegu przestrzegajgc zasady, aby tgczy¢ sprzegi znajdujgce sie po tej samej stronie
haka ciegtowego. Nalezy tak postepowaé réwniez wtedy, gdy tylko jeden z wagonéw ma
rozgateziony przewodd. Zasada ta dotyczy takze sprzegdéw przewodu zasilajgcego.

. Kurki koncowe przy wszystkich sprzegach powietrznych tgczacych wagony sktadu pociggu
muszg by¢ catkowicie otwarte. Ostatni kurek koncowy przewodu gtéwnego hamulca i
przewodu zasilajgcego musi by¢ catkowicie zamkniety, a sprzeg zawieszony na wsporniku.
Kurki koncowe nie potgczonych sprzegoéw powietrznych powinny by¢ zamkniete, a sprzegi
podwieszone na wspornikach.

. Przy roztgczeniu sprzegdw powietrznych nalezy wykonac kolejno nastepujace czynnosci:

1) zamkna¢ kurki korncowe roztgczanych pojazdéw,

2) roztgczy¢ gtowki sprzegow,

3) zawiesic sprzegi na wspornikach.
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6. Laczenie i roztgczanie sprzegoéw powietrznych pomiedzy wagonami, otwieranie i zamykanie
kurkéw koncowych oraz zawieszanie sprzegow na wspornikach nalezy do obowigzkow
pracownikéw dokonujgcych sprzegania i rozprzegania pojazdéw w sktadzie pociggu.

Rozdziat IX
PRZYGOTOWANIE URZADZEN HAMULCOWYCH DO PRACY W SKLADZIE POCIAGU
TOWAROWEGO (SKLADZIE MANEWROWYM)

§ 46
Nastawianie hamulcow

1. W celu zapewnienia wtasciwego dziatania hamulcéw w sktadzie pociggu nalezy odpowiednio
przygotowac do pracy urzgdzenia hamulcow zespolonych we wszystkich wagonach
sktadu pociggu, jak réwniez w wagonach doczepianych do pociggu ,na drodze przebiegu”.

2. Do nastawiania hamulcow wagondéw stuzg:

1) dzwignie znajdujgce sie na tablicach nastawczych umieszczonych po obu stronach wagonu
ponizej ostojnicy (w starych typach wagondéw uchwyty nastawcze zamontowane
bezposrednio do zaworéw rozrzadczych systemu Westinghouse),

2) urzgdzenia wtgczajgce przyspieszacze nagtego hamowania.

3. Potozenia dzwigni (uchwytdw), przy ktoérych uzyskuje sie wymagane dziatanie hamulca sg
oznaczone na tablicach urzadzen nastawczych (zaworze rozrzgdczym) odpowiednimi literami
lub skrétami okreslajgcymi nastawienie hamulca.

4. Oznaczenia poszczegolnych nastawien hamulca podano w ponizej zamieszczonych
tablicach:

1) tablice 1 oznaczenia nastawieh hamulca - przebieg hamowania

2) tablica 2 oznaczenia nastawien hamulca w zaleznosci od tadunku

3) tablica 3 oznaczenia systeméw hamulca samoczynnego wg. UIC

4) oznaczenie dodatkowego wyposazenia

Tablice przestawcze umozliwiajgce wybor przebiegu hamowania

5) tablica 4 tablica ,,T-O” (,G-P”)

6) tablica 5 tablica ,G-P-R”

Tablice przestawcze umozliwiajgce dopasowanie sity hamowania do obcigzenia wagonu

7) tablica 6 tablica ,prézny — tadowny”

8) tablica 7 tablica z dwoma potozeniami ,tadowny”
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Tablica 1 Oznaczenia nastawien hamulca - przebieg hamowania

41

Oznaczenie PKP

Oznaczenia innych

Mastawienie

Sposéb dzialania

kolei

Glub T , towarowy wolnodziatajacy
P lub O P,V osobowy
R pospieszny
R koloru czerwone- pospleszny, z wiaczonym L
o R koloru czerwonego | przyspieszaczem  nagtego | szybkodziatajgcy
g hamowania

pospieszny, z wlaczonym
R+Mg R+Mg lub Mg magnetycznym  hamulcem

SZYNowWYym

Tablica 2 Oznaczenia nastawien hamulca w zaleznosci od tadunku

Oznaczenie PKP

Oznaczenia innych

kolei

MNastawienie

Proz.

Leer

prozny

tad.

Bel.

tadowny
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Tablica 3 Oznaczenia systeméw hamulca samoczynnego wg. UIC

Whasciwosci Oznaczenie | System hamulca Uwagi
Hamulce nie luzua- K Knorr szybkodziaiajiqcy
cestopniowo|w Westinghouse |2t T abo LRt
Bo Bozic
Bd Breda
Dr Drolshammer
Kk Kunze-Knorr
Hik Hildebrand-Knorr
K-RL Knorr szybkodziatajacy z zaworem Rihosek-
Leuchter
szybkodziatajacy lub z zaworem rozrzadczym
W-RL Westinghouse tréjdrogowym LuR 1 zaworem Rihosek-
Leuchter
Hamulce umozliwia- | WA Westinghouse typ A
jace stopniowe lu- |y Westinghouse typ E
zowanie (odhamo-
wanie) Wwu Westinghouse typ U
Ch Charmilles
Dk DAKO
O Cerlikon
KE Knorr KE seria zaworow ujednoliconego dziatania®
MH MZT HEFOS
SW SAB-WABCO
FL BUMAR-FABLOK
KES KES elektroniczny zawér rozrzadezy EDS300
KB C Knarr ze sterowaniem komputerowym
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Oznaczenie dodatkowego wyposazenia:
A urzadzenie samoczynnej regulacji sity hamowania w zaleznosci od masy pojazdu
Mg magnetyczny hamulec szynowy

E hamulec elektrodynamiczny w pojezdzie trakcyjnym

koloru zéttego — pojazd wyposazony w hamulec elektropneumatyczny

koloru czerwonego — pojazd wyposazony w przewdd przelotowy do sterowania hamulca
elektropneumatycznego

=== hamulec tarczowy

- hamulec klockowy wyposazony we wstawki hamulcowe ,K” z tworzywa sztucznego

- hamulec klockowy wyposazony we wstawki hamulcowe ,L” z tworzywa sztucznego

hamulec klockowy wyposazony we wstawki hamulcowe ,LL” z tworzywa sztucznego

Oznaczenia na tablicy parametréw hamuica:

I ( Skok ttoka w cylindrze hamulcowym

I TR LT R
o L wagon prézny
® o wagon tadowny
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Tablica 4 Tablica, T-O” umozliwiajagca wyboér przebiegu hamowania

Tablica ,T-0" (,,G-P")

potozenie dzwigni

nastawienie

Jowarowy”

Josobowy”
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Tablica 5 Tablica ,,G-P-R” umozliwiajaca wybor przebiegu hamowania

Tablica ,G-P-R"

potozenie dzwigni nastawienie

P @
W (0

Jowarowy”

Lasobowy”

,0 wysokim stopniu
hamowania”

- Jpospieszny”
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Tablica 6 Tablica umozliwiajgce dopasowanie sity hamowania do obcigzenia wagonu
»prozny — tadowny”

Tablica ,,prézny - tadowny”

potozenie dZzwigni nastawienie

Sprozny”

Jadowny”
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Tablica 7 Tablica z dwoma potozeniami ,tadowny”

Tablica z dwoma potozeniami ,fadowny”

potozenie dzwigni nastawienie

@. Jprozny”

.
t I masy przestawcze

(3l6) LWJ (7l8
@ [},J_Lﬂ @ Jadowny I”
pr0Z)(O)ean2)

_(85) (78

Jadowny II”

554

5. Przestawianie dzwigni nastawczych ,prézny-tadowny” musi by¢ wykonane przed zabraniem
wagonu towarowego z miejsca, na ktérym nastepowat za lub wytadunek wagonu. Pozostate
czynnosci nastawcze wykonuje sie przed proba hamulca podczas ogledzin technicznych sktadu
pociggu lub wagonéw dotgczanych do pociggu.

6. Ustawienie dzwigni nastawczych ,prézny-tadowny” nalezy do obowigzkéw pracownikéw
zabierajgcych wagon z miejsca zatadunku lub wytadunku, przed zabraniem wagonu.
Pozostate czynnosci nastawcze wykonujg pracownicy dokonujgcy proby hamulca podczas
ogledzin technicznych sktadu pociggu lub wagondw dotgczanych do pociggu.

7. Dzwignie na tablicy nastawczej (uchwyt kurka) nalezy ustawi¢ w potozeniu, w ktérym dzwignia
pokrywa sie z odpowiednim oznaczeniem nastawienia na tablicy (zaworze rozrzgdczym)
lub jest do niego najbardziej zblizona i daje sie odczué trudnos¢ jej wyprowadzenia z
tego potozenia wskutek dziatania mechanizmu ustalajgcego. Wybér nastawiania hamulca jest
zalezny od rodzaju pociggu, predkosci i wymaganego procentu masy hamujgce;.

8. W pociggach towarowych stosuje sie zasadniczo nastawienie hamulcéw P (osobowy), {j.
hamulce szybko dziatajgce, o ile spetnione sg warunki podane w ust. 9 10. Jesli choc¢by jeden
z warunkdéw nie jest spetniony, we wszystkich pojazdach pociggu hamulce muszg by¢
nastawione na G (towarowy), tj. musi by¢ zastosowany hamulec wolno dziatajacy.
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W wyjgtkowych przypadkach, np. gdy sktad pociggu bedzie zmieniat zestawienie na stacjach
posrednich oraz w pociggach zdawczych, dopuszcza sie w ruchu krajowym stosowanie
nastawienia G.
9. Dlugos¢ skfadu pociggu, w ktérym stosuje sie nastawienie hamulcow P, nie moze by¢ wieksza

niz 600 m.

10. Jesli skfad pociggu spetnia warunek podany w ust. 9 i ma kursowac z nastawieniem hamulcéw
.P” to w zaleznosci od masy sktadu pociggu oraz zestawienia sktadu pociggu nalezy stosowaé
nastawienia hamulcow jak w ponizszej tabeli:

Lp Masa | Nastawienie hamulcow
sktadu | Lokomo- Wagony

X Zestawienie sktadu pociagu
pociagu | tywa (-y) Pociag

<800tP P wszystkie P | Dowolne, z zachowaniem innych przepisow
2 _ niniejszej instrukcji

2800t i G wszystkie P
<1200t

Jesli wsréd pierwszych 5 wagonow jest wagon
przegubowy, wielocztonowy co najmniej 4-osiowy
lub wagony (albo inne pojazdy) na state sprzegniete
€0 najmniej 4-osiowe — nalezy liczy¢ kazdy

czton jak jeden wagon z hamulcem nastawionym

na G; jesli z tego powodu nie mozna uzyskac liczby
pieciu wagonow z hamulcem G na czole pociagu,
to liczona w ten sposdéb liczba wagonéw z
hamulcem G moze by¢ wieksza (np. 6).

>1200t
[
<1600 t

4 >1600 t . ¢ \W skfadzie pociggu nie moze by¢ zadnych

i pierwsze 5 | pojazdéw przegubowych, wielocztonowych
<2500 t G wagonow — | |lub na state sprzegnietych pojazdow.
G*, ¢ W sktadzie pociggu nie moze by¢ zadnego
pozostate wagonu lub innego pojazdu o masie catkowitej
wagony — P | mniejszej niz 32 t (nie obowigzuje, jesli
(,dtuga wszystkie pojazdy wyposazone sg w sprzegi
lokomotywa”) | samoczynne UIC)

>2500 t ¢ W sktadzie pociggu nie moze by¢ zadnych

i pojazdow przegubowych, wielocztonowych
<4000 t lub na state sprzegnietych pojazdéw

¢ W skfadzie pociggu nie moze by¢ zadnego
wagonu lub innego pojazdu o masie catkowitej
mniejszej niz 40 t (nie obowigzuje, jesli
wszystkie pojazdy wyposazone sg w sprzegi
samoczynne UIC)

11. W poszczegodlnych wagonach pociggu towarowego nalezy nastawi¢ hamulce odpowiednio
do stanu zatadowania wagonu, przez ustawienie wtasciwej dzwigni w potozenie ,prézny” (na
wagonach przewoznikéw Grupy PKP oznaczenie ,pr6z.”) lub tadowny” (,tad.”), wedlug zasad
podanych w ust. 12 lub ust. 13; nie dotyczy to wagonow, w ktérych uktad hamulcowy
dopasowuje samoczynnie site hamowania do obcigzenia.

12. Wyboru nastawienia ,prézny” lub ,fadowny” dokonuje sie wedtug nastepujgcej zasady:

1) jesli masa brutto wagonu jest mniejsza od masy przestawczej lub jej rowna to dzwignie
nastawczg nalezy ustawi¢ w potozenie ,prozny”,
2) jesli masa brutto wagonu jest wieksza od masy przestawczej to dzwignie nalezy ustawi¢
w potozenie ,fadowny”.
Masa przestawcza jest wypisana na tablicy przestawczej ,prozny-tadowny”.
13. Wagony towarowe o duzej tadownosci mogg by¢ wyposazone w hamulce majgce dwa (lub
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wiecej) potozenia tadowny”. Wtedy na tablicy przestawczej sg wypisane odpowiednio dwie

(lub wiecej) masy przestawcze. Wybierajgc w takich przypadkach wiasciwe nastawienie nalezy
postugiwac sie zasadg podang w ust. 12, tj. ustawia¢ dzwignie nastawczg w potozenie ,prézny”
jesli masa wagonu brutto jest mniejsza od pierwszej (najmniejszej) masy przestawczej lub jej
réwna, w potozenie ,fadowny I” jesli masa brutto jest wieksza od pierwszej masy przestawczej, a
w potozenie ,tadowny II” jesli masa brutto jest wieksza od drugiej masy przestawczej (itd. jesli
wagon ma dalsze nastawienia ,fadowny”).

14. W przypadku niemoznosci odczytania lub braku oznaczen na tablicy ,prozny-tadowny” nalezy
kierowac sie nastepujgcymi wskazéwkami:

1) hamulec jest nastawiony w potozenie ,prézny”, jezeli dzwignia nastawcza zajmuje
potozenie sko$nie w lewo,

2) hamulec jest nastawiony w potozenie ,fadowny”, jezeli dZzwignia nastawcza zajmuje
potozenie sko$nie w prawo,

3) hamulec nalezy nastawi¢ w potozenie ,fadowny”, jezeli masa brutto wagonu przypadajgca
na jedng os jest rowna lub wigksza niz 11 ton.

15. Jezeli w pociggu towarowym hamowanym hamulcami na nastawieniu G, tj. wolnodziatajgcymi,
znajdg sie wagony nie posiadajgce takiego nastawienia (np. wagony osobowe tylko
z nastawieniami P i R), to hamulce tych wagonow nalezy wytgczy¢ z dziatania.

16. Niektore typy wagonéw towarowych przystosowane do kursowania po torach o szerokosci
1435 mm i 1520 mm wyposazone sg w specjalny zawor rozrzgdczy i tablice przestawczg
,UIC-483". Wyposazenie to umozliwia uzyskanie dwoch réznych sposobow dziatania zaworu
rozrzadczego.

Dzwignia na tablicy przestawczej musi by¢ ustawiona:

1) na torze o szerokosci 1435 mm w potozenie ,UIC”,

2) na torze o szerokosci 1520 mm w potozenie ,483”.

Uwaga: Jesli zachodzi potrzeba zmiany nastawienia, nalezy najpierw wytgczy¢ hamulec,
a po dokonaniu przestawienia hamulec ponownie wtgczy¢.

§ 47
Kurki wytaczajace, kurki nagtego hamowania, odluzniacze

1. W sktadzie pociggu przygotowanym do jazdy, wszystkie kurki nagtego hamowania wagonow
towarowych powinny by¢ zamkniete,

2. Wigczania i wytgczania hamulca zespolonego danego wagonu dokonuje sie przez
odpowiednie ustawienie dzwigni na tablicy wytgczajgcej umieszczonej pod ostojnicg z kazdej
strony wagonu. Potozenia tej dzwigni (tablica 8) sg nastepujace:

1) potozenie pionowe — hamulec zespolony wigczony (czynny),

2) potozenie poziome — hamulec zespolony wytgczony — przestawienie dzwigni w to potozenie
powoduje jednoczes$nie zahamowanie wagonu.

Dzwignia moze znajdowac sie rowniez bezposrednio na zaworze rozrzgdczym.

W niektérych starszych typach wagondéw wigcza i wytgcza sie hamulec zespolony

przestawiajgc dzwignie kurka na przewodzie pneumatycznym tgczacym przewod gtéwny ze

wspornikiem zaworu rozrzgdczego (tablica 9).

3. Po wytgczeniu hamulca zespolonego wagonu w sktadzie pociggu zgodnie z postanowieniami
ust. 2, nalezy wagon odhamowac odluzniaczem recznym.

4. Odluzniaczy hamulcéw zespolonych uruchamianych recznie za pomoca uchwytoéw ciegiet
(po obu stronach ostoi wagonu) wolno uzywaé¢ w nastepujgcych przypadkach:

1) w celu odhamowania pojedynczego wagonu odigczonego od skfadu pociggu,

2) w celu odhamowania pojedynczego wagonu z uszkodzonym hamulcem wytgczonym z
przewodu gtbwnego pociggu,

3) w celu usuniecia przetadowania zbiornikow lub komor sterujgcych.

5. Odluzniaczem nalezy postugiwac sie nastepujaco:

1) jesli odluzniacz jest niesamoczynny nalezy pociggng¢ uchwyt ciegta odluzniacza i
utrzymywac ten uchwyt az do chwili, gdy ustanie syk wyptywajgcego powietrza,

2) jezeli zahamowany wagon posiada odluzniacz samoczynny (napis ,autom” na uchwycie
odluzniacza), to nalezy jednorazowo pociggna¢ za uchwyt ciegta odluzniacza; wystarcza
to do zainicjowania odhamowania, ktére dalej przebiega samoczynnie.
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Po kazdym przypadku uzycia odluzniacza nalezy upewnic¢ sie, Ze nastgpito odhamowanie

wagonu.
Odhamowanie przy pomocy odluzniacza powoduje opréznienie ze sprezonego powietrza

niektérych komor lub zbiornikow w uktadzie pneumatycznym hamulca wagonu.

Tablica 8 Tablica wytaczenia hamulca - potozenie dzwigni

Tablica wytaczenia hamulca
potozenie dzwigni stan hamulca
@} ':-,I:u_ I'.l @.
] w1 wiaczony
[\ (] Hamwlec
O -h. wylgczony
| S
Tablica 9 Tablica wytaczenia hamulca — potozenie uchwytu kurka
Tablica wytaczenia hamulca
potozenie uchwytu kurka stan hamulca
n'i
"e—aaé\*\ﬂ_'— g wigczony
wytgczony
c————— 1 =k N -
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Rozdziat X
UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH WAGONOW

§ 48
Postanowienia ogdlne

1. W celu zapewnienia sprawnosci w eksploatacji wagony podlegajg planowemu systemowi
utrzymania, na ktory sktadajg sie naprawy okresowe oraz przeglady okresowe i przeglady
kontrolne (nie wszystkie przeglady dotyczg kazdego typu wagonu). Zasady kierowania
wagonoéw do napraw i przeglagdow w ramach planowanego systemu utrzymania oraz zakresy
prac wykonywanych podczas wymienionych napraw i przeglagdoéw regulujg odrebne instrukcje.
W ramach tych czynnosci wykonuje sie takze odpowiednie prace przy uktadach hamulcowych
wagonow.

2. Przeprowadzenie przeglagdu okresowego lub naprawy okresowej jest opisane w umowny
sposob na wagonie. Opis ten jest potwierdzeniem wykonania w odpowiednim zakresie réwniez
prac zwigzanych z utrzymaniem badz naprawg hamulca.

3. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu pociggéow w biezacej eksploatacji, oprécz planowych
cyklicznych przegladow i napraw przeprowadza sie rowniez wymienione ponizej czynnosci:

1) ogledziny techniczne ,z drogi” — po zakonczeniu biegu pociggu,

2) ogledziny techniczne przed wyprawieniem pociggu ,w droge”,

3) naprawy biezgce: bez wytgczenia ze skfadu pociggu i z wylgczeniem ze sktadu pociggu,
w ramach ktérych sprawdza sie dziatanie hamulca i w razie potrzeby dokonuje jego
naprawy.

Zakres prac przy urzadzeniach hamulcowych dla czynnosci, o ktérych mowa w pkt 1-3

okreslajg postanowienia § 49-51.

§ 49
Ogledziny techniczne ,,z drogi”

1. Ogledziny techniczne wagondéw w pociggach towarowych przybywajgcych do stacji kohcowe;j
zasadniczo nie sg wykonywane, decyzje o ich wykonywaniu podejmuje kierownik komaérki
organizacyjnej Majkoltrans Sp. z 0.0. tylko w uzasadnionych przypadkach.

2. W przypadku koniecznosci dokonania ogledzin technicznych ,z drogi” wykonujg je rewidenci
taboru, zgodnie z postanowieniami Instrukcji MKT-7.

3. W czasie ogledzin technicznych sktadu pociaggu ,z drogi” w zakresie urzgdzen hamulcowych
nalezy:

1) podczas wjazdu pociggu obserwowac czy nie ma zakleszczonych zestawdw kotowych,
ptaskich miejsc lub nalepdw na powierzchni tocznej, oberwanych i zwisajgcych czesci
wagonu,

2) po zatrzymaniu pociggu sprawdzi¢:

a) kompletnos¢ urzagdzeh hamulcowych,

b) czy nie ma oznak przegrzania sie kota lub poluzowania obreczy,

c) stan patgkéw ochronnych i innych urzadzen zabezpieczajgcych przed opadnieciem
elementéw uktadu hamulcowego na tor,

d) stan przewodow elektrycznych uktadu hamulcowego,

e) czy wstawki hamulcowe nie sg nadmiernie zuzyte lub niewtasciwie usytuowane
wzgledem powierzchni tocznej zestawow kotowych,

f) czy nie ma oblodzenia ptozy hamulca szynowego,

g) czy ptozy hamulca szynowego zachowujg potozenie rownolegte do powierzchni szyn,

h) czy elementy przektadni hamulcowej nie sg urwane lub pogiete,

i) czy potgczenia sworzniowe sg wiasciwie zabezpieczone,

j) czy urzadzenia nastawcze hamulca sg we wtasciwym potozeniu,

k) czy w bloku elektronicznym zostaty zapisane informacje o usterkach hamulca,

[) czy nie ma innych usterek w uktadzie hamulcowym.
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§ 50
Ogledziny techniczne przed wyprawianiem pociggu ,,w droge”

1. Kazdy sktad pociggu musi mie¢ na stacji poczatkowej wykonane ogledziny techniczne przed
wyprawieniem ,w droge”. Ogledziny te wykonujg rewidenci taboru lub inne wyznaczone
osoby posiadajgce stosowne upowaznienia, zgodnie z postanowieniami Instrukcji MKT-7.

2. Zakres ogledzin technicznych przed wyprawieniem pociagu ,w droge” jest taki sam jak w

§ 49 ust. 3 pkt 2.

3. Jezeli sktad pociggu, przy ktérym wykonano po przybyciu na stacje ogledziny techniczne ,z
drogi” w zakresie przewidzianym w § 49 ust. 3 pkt 2, w tym samym sktadzie ma odjechac ,w
droge” — dokonanie ogledzin technicznych ,z drogi” moze by¢ uznane za wykonanie ogledzin
technicznych przed wyprawieniem pociggu ,w droge”. Decyzje w sprawie uznania takiego
trybu postepowania dla okreslonych pociggéw, stacji oraz zasady organizacji dziatania
w tym zakresie moze podjg¢ kierownik komorki organizacyjnej Majkoltrans Sp. z 0.0., biorgc
pod uwage warunki techniczne stacji.

§ 51
Naprawa biezaca

1. Naprawa biezgca wagonéw polega na usunieciu usterek powstatych w czasie eksploatacji i
wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przeglagddw, ogledzin albo préb hamulca lub wykrytych
podczas jazdy.

2. W ramach naprawy biezgcej dokonuje sie:

- wymiany uszkodzonych lub wadliwie dziatajgcych aparatéw sterujgcych hamulca (zawory
rozrzgdcze, przekfadniki cisnienia itp.)

- wymiany uszkodzonych, zuzytych lub nieprawidtowo dziatajgcych nastawiaczy skoku ttoka,
zmieniaczy hamownosci oraz innych czesci uktadu dzwigniowego hamulca,

- wymiane uszkodzonych uszczelnien cylindrow hamulcowych, wymiane lub naprawe kurkéw
hamulcowych i innych elementéw armatury pneumatycznej,

- sprawdzenie dziatania hamulca w wagonie i niezbedne regulacje,

- konserwacii.

3. Naprawe biezgcg urzgdzen hamulcowych w zaleznosci od jej zakresu wykonuje sie:

1) bez wylgczenia wagonu ze sktadu pociagu:

a) na torach stacyjnych w sktadach pociggéw w ramach przeprowadzanych przegladéw i
ogledzin w zakresie mozliwym do wykonania srodkami technicznymi, obsadag
personalng i dysponowanym czasem,

b) na wydzielonych torach stacyjnych w zakresie wynikajgcym z mozliwosci technicznych,

¢) na torach postojowych w zakresie wynikajgcym z wyposazenia technicznego.

2) z wytgczeniem wagonu ze sktadu pociggu:

a) na punktach naprawy z wylgczeniem z uwzglednieniem przystosowanych do napraw
biezacych stanowiskach pracy.

4. Jesli naprawe biezgcg wykonuje sie z wytgczeniem wagonu ze skfadu pociggu, to nalezy,
niezaleznie od tego czy naprawiano jakiekolwiek urzgdzenia hamulcowe czy tez nie, dokonac:
1) sprawdzenia stanu hamulca,

2) sprawdzenia dziatania hamulca i w razie potrzeby niezbednych regulacji.

Przeprowadzenie naprawy biezgcej jest na wagonie towarowym opisane w umowny sposob,

podany w ,Instrukcji o warunkach technicznych eksploataciji i utrzymania pojazdéw kolejowych”
MKT-13 Opis ten $wiadczy réwniez o sprawnosci hamulca wagonu.
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Rozdziat Xl
SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU. MASA HAMUJACA

§ 52
Zapewnienie odpowiedniej skutecznosci hamulcéw pociaggu

1. Skuteczno$¢ dziatania hamulca zainstalowanego w pojezdzie jest okreslana przy pomocy
wyrazonej w tonach masy hamujgcej. Masa hamujgca jest umowng wielkoscig wyznaczang
w sposob ustalony przez UIC.

Kazdy wagon, a takze wiekszos¢ pojazdéw z napedem, ma wypisane na $cianach bocznych,
ostoi lub tablicach przestawczych hamulca wartosci (jedng lub wiecej) masy hamujace;j,
ktore okreslajg skutecznos¢é hamulca zespolonego.

2. Za miare skutecznosci hamulcéw pociggu przyjmuje sie wyrazony w procentach stosunek
masy hamujgcej pocigagu do masy pociggu (tzw. masy ogdlnej), nazywany procentem masy
hamujacej.

Rozrézniamy:

1) procent wymaganej masy hamujgcej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pw, podawany dla
kazdego pociggu w rozktadzie jazdy,

2) procent rzeczywistej masy hamujgcej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pr, wynikajgcy z
rzeczywistej masy hamujgcej i masy ogolnej zestawionego pociagu.

3. Aby zapewni¢ zatrzymanie sie na wyznaczonej drodze pocigg musi mie¢ odpowiedni procent
rzeczywistej masy hamujgcej Pr, wiekszy lub co najmniej rowny procentowi wymaganej
masy hamujgcej Pwdla tego pociggu.

4. W celu stwierdzenia czy dany pociag ma wystarczajgco skuteczne hamulce, nalezy:

1) obliczy¢ rzeczywistg mase hamujgcg pocigagu Mnr (wg ust. 5),

2) obliczy¢ mase ogolng pociagu Mo (wg ust. 9),

3) obliczy¢ procent rzeczywistej masy hamujgcej pociagu Pr(wg ust. 10),

4) odczyta¢ w zeszycie wewnetrznego rozktadu jazdy dla danego pociggu procent wymaganej
masy hamujgcej Pw,

5) sprawdzi¢, czy procent rzeczywistej masy hamujgcej P jest wiekszy lub co najmniej
réwny procentowi wymaganej masy hamujgcej Pw,

6) sprawdzi¢, czy wyposazenie wagondw w hamulce reczne i postojowe zapewnia spetnienie
wymagan podanych w § 29 ust. 2.

5. Rzeczywistg mase hamujgcg pociggu oblicza sie przez zsumowanie mas hamujgcych
wszystkich pojazdow z czynnymi hamulcami, takze mas hamujgcych czynnych pojazdow z
napedem. Masy hamujgce poszczegolnych pojazdoéw nalezy przyjmowac zgodnie z zasadami
podanymi w ust. 6.

W pewnych przypadkach konieczne jest przeprowadzenie dodatkowo obliczen korygujgcych
masy hamujgcej. Przypadki takie okreslono w ust. 7 i 8.

Przez pojazd z hamulcem czynnym rozumie sie pojazd z hamulcem sprawnym i wigczonym
do przewodu gtéwnego hamulca pociagu.

Uwaga: rzeczywistg mase hamujgcg pociggu okresla sie po przeprowadzeniu proby
hamulcéw, z uwzglednieniem ewentualnego zmniejszenia skutecznosci hamulcéw pociggu z
powodu wytgczen czesci hamulcéw z dziatania albo zmiany nastawienia (np. zR na P
wzglednie z R+Mg na R).

6. Przy obliczaniu rzeczywistej masy hamujgcej pociggu Mnrnalezy mase hamujgcag

poszczegolnych pojazdow przyjmowac nastepujgco:
1) dla wagonow towarowych:
a) jesli wagon ma tablice nastawczg hamulca ,prézny-tadowny”, to warto§¢ masy hamujacej
wagonu odczytuje sie na tej tablicy, odpowiednio do potozenia dzwigni przestawczej
(tj. ,prézny” albo tadowny”);
tak samo nalezy postepowac, gdy wagon ma wiekszg liczbe potozen dzwigni (np.
prozny — tadowny | — tadowny 1),
b) jesli wagon ma samoczynnie dziatajgcy dwustopniowy nastawiacz hamulca ,préozny—
tadowny” (brak tablicy nastawczej), to na nadwoziu wagonu znajduje sie tabela podajgca
wartosci mas hamujgcych dla wagonu ,préznego” i ,tadownego”; jesli masa
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wagonu brutto jest najwyzej rowna masie przestawczej, to uwzglednia sie¢ mase
hamujgcg dla wagonu ,proznego”, a jesli masa brutto przekracza mase przestawczg —
uwzglednia sie mase hamujgca dla wagonu tadownego” (niektére wagony maja
wskaznik informujgcy w jakim nastawieniu znajduje sie samoczynny nastawiacz regulacji

hamowania; wtedy nalezy sie oprze¢ na tych wskazaniach),

c) jesli wagon towarowy nie posiada samoczynnej regulacji hamowania zaleznie od
stopnia zatadowania, ani tablicy nastawczej hamulca, a podano tylko jedng wartos¢
masy hamujgcej — przyjmuje sie te warto$¢ niezaleznie od tego czy wagon jest

.prézny” czy ,tadowny”,

d) jesli wagon towarowy ma hamulec z samoczynng ciggta regulacjg sity hamowania
zaleznie od stopnia zatadowania (brak tablicy nastawczej, litera ,A” nha koncu oznaczenia

hamulca, w poblizu oznaczenia hamulca napis: ,MAX

..... t”) — dla wagonu ,préznego” jako

mase hamujgcg przyjmuje sie mase wiasng wagonu, a dla wagonu ,tadownego” mase
brutto wagonu nie wiecej jednak niz liczba podana w napisie ,MAX..... t”,

Przyktad:

Wagon, ktéry ma mase wiasng 25 t, ma wypisang mase hamujgca ,MAX.59 t”. Mase
hamujgcg wagonu przyjmuje sie wtedy jak w ponizszej tabelce:

masa hamujaca [t] 25 26 | ... 58 |59 59 |59 59 |59
masa wagonu brutto [t] 25 26 | ... 58 |59 60 |61].... 90
(prézny)

W zakresie do 58 t brutto
masa hamujgca réwna jest
zawsze masie brutto wagonu

W zakresie od 59 t brutto
masa hamujgca réwna
jest zawsze 59 t

zgodnie z napisem
»,MAX.59 t”

2) dla pojazdéw z napedem:

mase hamujgcg nalezy przyjmowac zgodnie z opisem na pojezdzie, odpowiednio do

nastawienia hamulca;

jesli pojazd posiada hamulec elektrodynamiczny sterowany tgcznie z hamulcem
zespolonym pociggu za pomocg tego samego gtéwnego zaworu maszynisty i istnieje
mozliwos¢ wigczania i wytgczania hamulca elektrodynamicznego, masa hamujgca pojazdu
podana jest na nadwoziu pojazdu osobno dla kazdego nastawienia hamulca
pneumatycznego z wigczonym lub wytgczonym hamulcem elektrodynamicznym; jesli pojazd
ma hamulec nastawiony np. na R oraz czynny i wigczony hamulec elektrodynamiczny, to
przyjmuje sie wartoS§¢ masy hamujgcej dla nastawienia R+E, a jesli przy tym samym
nastawieniu hamulec elektrodynamiczny jest wytgczony przyjmuje sie wartosc dla

nastawienia R;
3) w przypadkach szczegolnych:

a) jesli pociag jest prowadzony na hamulcach recznych, mase hamujgcg hamulcow
recznych poszczegélnych pojazddéw kolejowych przyjmuje sie zgodnie z opisem na

pojezdzie,

b) jesli na wagonie lub pojezdzie z napedem jadacym w stanie nieczynnym nie jest
oznaczona wartos¢ masy hamujgcej przy hamowaniu hamulcem zespolonym lub
recznym, mase hamujgcg dla poszczegdlnych pojazddw przyjmuje sie wedtug

przedstawionej ponizej tablicy

MKT-4 - Instrukcja obstugi utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego




55

Masa hamujgca jaka nalezy przyjmowac, gdy na pojezdzie nie jest podana jej wartos¢

Rodzaj pojazdu Hamulec pneumatyczny - | Hamulec - reczny
zespolony
Il. Wagony towarowe masa wlasna wagonu masa witasna wagonu

normalnotorowe

A. ,,Prézne” z dwustronnym
hamowaniem kot

a) bez nastawiacza ,PROZ-t AD”

b) z nastawiaczem ,PROZ-L AD” masa wtasna wagonu masa witasna wagonu
w potozeniu ,PROZ”
B. ,,Ladowne” z dwustronnym masa wiasna wagonu masa wiasna wagonu

hamowaniem kot »
a) bez nastawiacza ,PROZ-£AD”
b) z nastawiaczem ,PROZ-t AD” 8 t na 0$ hamowang masa brutto wagonu

lll. Nieczynne pojazdy z napedem

lokomotywa spalinowa lub % masy wiasnej pojazdu
elektryczna
»— za wagon ,adowny” nalezy w tym przypadku uwazaé wagon, ktérego dzwignia urzgdzenia
przestawczego ,prozny-tadowny” jest nastawiona w potozenie tadowny”

7. Jesli oblicza sie rzeczywistg mase hamujgacg Mnr pociggu towarowego, w ktérym tylko
lokomotywa (-y) albo lokomotywa i pierwsze pie¢ wagondéw ma nastawienie hamulcow G, a
pozostate wagony — nastawienie P (por. § 46 ust. 10), to mase hamujgcg pojazdow z
nastawieniem hamulca G nalezy zsumowac, pomnozy¢ przez 0.75 i zaokragli¢ w dét do
najblizszej catkowitej wartosci. Obliczenie to wykonuje sie niezaleznie od dlugosci sktadu
pociagu.

Przyktad 1: Lokomotywa ma hamulec nastawiony na G i ma na tym nastawieniu wg opisu
na pojezdzie mase hamujgcg 70 t, a wszystkie wagony majg hamulce nastawione na P.
Mase hamujgca lokomotywy nalezy pomnozy¢ przez 0,75 — otrzymujemy 0,75 *70 = 52,5 [t].
W obliczeniach skutecznosci hamulcéw pociggu nalezy uwzgledni¢ mase hamujgca
lokomotywy 52 t.

Przyktad 2: Lokomotywa i pierwsze 5 wagonow w pociggu majg hamulec nastawiony na G

i na tym nastawieniu masa hamujgca lokomotywy i tych wagondéw wynosi tgcznie 247 t.
Mase hamujgca pojazdéw z hamulcami nastawionymi na G mnozymy przez 0,75 —
otrzymujemy 0,75 *247=185,3~=185 [t] (zaokraglenie zawsze ,w dot’). W obliczeniach
skutecznosci hamulcéw pociggu nalezy uwzgledni¢ mase hamujacg lokomotywy i pierwszych
pieciu wagonow 185 t.

Przyktad 3: Wagony z hamulcami nastawianymi na G (5 pierwszych wagonéw w pociggu)
maja wedtug opisu na wagonach tgcznie mase hamujgca 177 t, a pozostate wagony — z
hamulcami nastawionymi na P — majg tgcznie mase hamujgcg 740 t.

W obliczeniach nalezy uwzgledni¢ dla wagonéw z hamulcami nastawionymi na G mase
hamujgcg 0,75 *177=132,75~=132 [t] (zaokraglenie zawsze ,w dot’). Rzeczywista masa
hamujgca pociggu wynosi 132+740=872 [t].

8. Jesli pocigg towarowy, kursuje z nastawieniem hamulcow P, tzn. zastosowano jeden z
wariantéw nastawienia hamulca podanych w § 46 ust. 10, a dlugosc¢ sktadu pociggu jest
wieksza od 500 m, to nalezy skorygowa¢ mase hamujgcg pojazdéw z nastawieniem hamulcow
P przez jej pomnozenie przez wspétczynnik k dobrany z ponizszej tabeli:

Dtugos¢ 500 |520 |540 |560 |580 |600 |620 |640 [660 |680 |700
sktadu
pociggu
[m]

Wspoétczynnik | 1,00 | 0,990,98|0,97(0,96|0,95|0,94|0,93|0,92|0,91|0,90
k

Jesli dlugos¢ sktadu pociggu miesci sie w przedziale pomiedzy warto$ciami podanymi w
tabeli, to nalezy stosowac¢ wspétczynnik k odpowiadajgcy najblizszej wiekszej dlugosci
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sktadu uwidocznionej w tabeli. Po wykonaniu mnozenia otrzymang warto$¢ masy hamujgcej
zaokrgglamy do petnych ton ,w dof”.

Uwaga: korekte masy hamujgcej wg powyzszej tabelki przeprowadzamy, gdy diugosé
sktadu pociggu przekracza 500 m, ale stosujemy jg tylko do tych pojazdéw, ktére majg
hamulce nastawione na P.

Przyktad 1: Masa sktadu pociggu towarowego wynosi 734 t, wszystkie pojazdy w pociggu
majg nastawienie hamulcow P (por. § 46 ust. 10, tabelka, I.p.1). Dlugos¢ sktadu pociggu:
511 m, tj. wieksza od 500 m. Suma mas hamujgcych wszystkich pojazdow (z czynnymi
hamulcami, w tym lokomotywy) wynosi wg opisu na pojazdach 554 t. Z powyzszej tabelki
odczytujemy dla najblizszej dtugosci wiekszej od 511 m, czyli 520 m, ze wspotczynnik k
wynosi 0,99. Wykonujemy mnozenie 554*0,99 = 548,5 =~548 [t]. Ostatecznie rzeczywista
masa hamujgca pociggu wynosi 548 t.

Przyktad 2:. Masa skfadu pociggu towarowego wynosi 1004 t, lokomotywa ma hamulec
nastawiony na G, a wszystkie wagony na P (por. § 46 ust. 10, tabelka, |.p.2). Dlugo$¢ sktadu
pociggu: 568 m. Masa hamujgca lokomotywy wynosi 73 t, a masa hamujgca wagonéw
tgcznie 560 t. Poniewaz lokomotywa ma nastawienie hamulca G, jej mase hamujgcg mnozymy
przez 0,75 (por. ust. 7): 73*0,75 = 54,8 ~=54 [t]. Poniewaz dlugos¢ skifadu pociggu

jest wieksza od 500 m, mase hamujgcg wagonow (w tym przypadku wszystkich, bo
wszystkie majg hamulce P) mnozymy przez wspétczynnik k, ktéry wynosi 0,96 (dla 580 m).
Wykonujemy mnozenie 560%0,96 = 537,6 =~537 [t]. Ostatecznie rzeczywista masa hamujgca
pociggu wynosi 54 + 537 = 591 [t].

. Masa ogdlna pociggu Mo (w tonach) stanowi sume mas (z tadunkiem) wszystkich pojazdéw

wchodzacych w sktad pociggu, zaréwno z czynnymi jak i nieczynnymi hamulcami, z

uwzglednieniem masy stuzbowej czynnego pojazdu z napedem.

Wartosé procentu rzeczywistej masy hamujgcej Problicza sie z wzoru:

Pr=100 X Mnr/ Mo,

w ktorym:

Mnr— rzeczywista masa hamujgca pociggu (w tonach)

Mo — masa ogodlna pociggu (w tonach).

Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych procentéw ,w dot”.

Jezeli procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu jest mniejszy od procentu wymaganej

masy hamujgcej, to wymagang skutecznos¢ hamulcéw pociggu mozna w pewnych

przypadkach uzyskac¢ przez dokonanie jednej lub obu ponizszych czynno$ci:

1) zmniejszenie masy ogoélnej pociggu przez wytgczenie wagonéw, ktére nie majg czynnego
hamulca,

2) zwiekszenie rzeczywistej masy hamujgcej przez dodanie wagondéw z czynnymi hamulcami.

Jezeli nie ma mozliwo$ci dokonania takich zmian w sktadzie pociggu, aby uzyskac procent

wymaganej masy hamujgcej, to pociag moze zosta¢ wyprawiony z predkoscig zmniejszong

odpowiednio do jego procentu rzeczywistej masy hamujgcej P:. Takie postepowanie jest

mozliwe, jezeli znane sg dla drogi przebiegu pociggu:

1) droga hamowania (odlegto$¢ sygnatu ostrzegajgcego od semafora),

2) najwieksze pochylenie toru.

Dopuszczalng predkos¢ pociggu na poszczegolnych odcinkach mozna wowczas odczytaé z

jednej z tablic w zatgczniku 4.

Okreslenie dopuszczalnej predkosci pociggu nalezy w takich przypadkach do przewoznika.

Mase ogdlng (brutto) pociggu Mo, rzeczywistg mase hamujgca pociagu Mnri procent

rzeczywistej masy hamujgcej Problicza kierownik pociggu. Rzeczywistg mase hamujgca

oblicza kierownik po otrzymaniu od rewidentow numeréw wagonow z wytgczonymi hamulcami

lub ze zmniejszong skutecznoscig hamulca (np. nastawienie P zamiast R).

Pod nazwa kierownik pociggu w pociggach bez druzyny konduktorskiej rozumie sie réwniez

kazdego innego pracownika wyznaczonego do spetnienia tych czynnosci podczas

przygotowania pociggu ,w droge”.
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§ 53
Przyktady obliczeniowego sprawdzania skutecznosci hamulcéw

Przyktad 1
Zgodnie z rozktadem jazdy pewien pocigg towarowy ma procent wymaganej masy hamujacej
Pw=52% i kursuje z nastawieniem hamulcéw P. Sprawdzamy, czy pocigg ma wystarczajgcy
procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr
Pociag jest zestawiony z pojazdow:
1) Masa pojazdow brutto
Masa lokomotywy 116 t
Masa sktadu pociggu wynosi 859 t
Razem: 975 (masa ogolna pociggu Mo)
2) Masa hamujgca pojazdu do obliczen
Masa hamujgca lokomotywy wynosi 73 t (poniewaz lokomotywa ma nastawienie hamulca G,
jej mase hamujgcg mnozymy przez 0,75): 73*0,75 = 54,8 ~=54 [t].
Masa hamujgca skfadu pociggu wynosi 542 t
Razem:: 596 (rzeczywista masa hamujgca Mrr)

- Masa skfadu pociggu wynosi 859 t, zatem jest 2800 t lecz nie wieksza od 1200 t; hamulec
lokomotywy nalezy nastawi¢ na G.
Wagony majg hamulce nastawione na P. Zaktadamy, ze dtugos¢ sktadu pociggu nie
przekracza 500 m, w zwigzku z czym nie jest potrzebna korekta masy hamujgcej ze wzgledu
na dtugos¢ sktadu.

Obliczamy procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu:

Pr=100 X Mhr/ Mo= 100 x 596 / 975 = 61,1 =~ 61 [%]

Procent rzeczywistej masy hamujgcej pociagu - 61% jest wiekszy niz procent wymaganej masy

hamujgcej — 53%, pocigg moze by¢ zatem wyprawiony w droge.

Przyktad 2
Innego dnia pocigg, o jakim mowa w przyktadzie 1, zestawiony byt nastepujgco:
Pociag jest zestawiony z pojazdow:
1) Masa pojazdow brutto
Masa lokomotywy 116 t
Masa sktadu pociggu wynosi 901 t
Razem: 1017 (masa ogdélna pociggu Mo)
2) Masa hamujgca pojazdu do obliczeh
Masa hamujgca lokomotywy wynosi 73 t (poniewaz lokomotywa ma nastawienie hamulca G,
jej mase hamujgcg mnozymy przez 0,75): 73*0,75 = 54,8 ~=54 [t].
Masa hamujgca skfadu pociggu wynosi 467 t
Razem:: 521 (rzeczywista masa hamujgca M)
- Masa skfadu pociggu wynosi 901 t, zatem jest 2800 t lecz nie wieksza od 1200 t; hamulec
lokomotywy nalezy nastawi¢ na G
Wagony majg hamulce nastawione na P. Zaktadamy, ze dlugos¢ sktadu pociggu nie przekracza
500 m, w zwigzku z czym nie jest potrzebna korekta masy hamujgcej ze wzgledu na dtugos¢
sktadu.
Obliczamy procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu:
Pr=100 X Mnr/ Mo=100 x 521 / 1017 = 51,2 =~ 51 [%]
W tym przypadku procent rzeczywistej masy hamujgcej — 51% jest mniejszy od procentu
wymaganej masy hamujgcej — 52% i pocigg nie moze zosta¢ wyprawiony (z rozktadowg
predkoscia).

Przyktad 3

Sprobujmy obliczy¢, czy w przykiadzie 2 mozliwe jest uzyskanie procentu wymaganej masy
hamujacej przez wytgczenie wagonu ze sktadu pociggu. Najkorzystniejsze jest oczywiscie
wytgczenie wagonu, ktéry nie ma czynnego hamulca. Jesli wytgczymy wagon (bez czynnego
hamulca) o masie brutto 76 t, to masa ogdlna pociggu wyniesie:

Mo= 1017 — 76 = 941 [t],
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Jednoczesnie rzeczywista masa hamujgca pociggu pozostata bez zmiany Mnr = 521t (bo
wytgczyliSmy wagon bez czynnego hamulca).

Procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu wynosi teraz

Pr=100 X Mnr/ Mo= 100 x 521 / 941 = 55.4 =~ 55 [%]

i jest wiekszy od procentu wymaganej masy hamujgcej 52%, zatem po wytgczeniu tego wagonu
pocigg mozna wyprawi¢ w droge.

Przyktad 4

Jesli pocigg z przyktadu 2 musimy wyprawi¢ w droge bez zmiany sktadu (bez wytgczania lub
dotgczania wagonéw), to nalezy ograniczy¢ jego predkosgé.

Pocigg ma procent rzeczywistej masy hamujacej 51% (patrz obliczenia w przykfadzie 2).

W odpowiedniej tabeli procentu wymaganej masy hamujacej (zat. 4, wybor tabeli zalezy od drogi
hamowania — tzn. odlegtosci sygnatu ostrzegajgcego od sygnatu ,stdj’- na drodze przebiegu
pociggu) nalezy odczyta¢ dopuszczalng predkos¢ pociggu dla procentu masy hamujgcej 51%.

§ 54
Karta préby hamulca

1. Karte proby hamulca sporzadza sie dla kazdego pociggu po wykonaniu pierwszej szczegdtowej
préby hamulca. Wzér karty proby hamulca przedstawiono w zatgczniku nr 2 dla pociggéw
zestawionych z pojazdu (pojazdéw) z napedem i wagonéw,

2. Karta préby hamulca nie obowigzuje dla pojedynczych pojazddéw z napedem, w ktorych
dziatanie hamulcow sprawdzono przed wyjazdem na terenie jednostki obstugujgcej tabor i
odnotowano prawidtowos¢ ich dziatania w ksigzce poktadowe;j.

3. Kolejne proby hamulca pociggu, uproszczone lub szczegétowe, odnotowuje sie w karcie
préb hamulca w kolejnych rubrykach.

4. Jedli na druku karty proby hamulca zostang wypetnione wszystkie rubryki kolejnych préb
hamulca, to nalezy sporzadzi¢ nowy egzemplarz karty. Dla pociggdw, przy ktorych przewiduje
sie wykonanie na drodze przebiegu wiekszej liczby préb hamulca (np. pociggi zbiorowe
pracujgce na dtugich odcinkach linii), mozna juz na stacji poczatkowej lub zestawienia
sporzadzi¢ dwa (lub wiecej) egzemplarze karty préby hamulca.

Jesli na kolejnym egzemplarzu karty pierwsza préba hamulca jest prébg uproszczong, nalezy
przekresli¢ litere ,S” i wpisa¢ w tym polu ,U”.

5. Karte préby hamulca wypetnia kierownik pociagu, a przy pociggach bez druzyny
konduktorskiej inny pracownik wyznaczony do petnienia tych czynnosci podczas
przygotowania pociggu do jazdy.

6. Karta préby hamulca znajduje sie na catej drodze przebiegu pociggu zawsze w kabinie
maszynisty, z ktérej prowadzony jest pociag. Po rozwigzaniu pociggu maszynista dotgcza
karte do dokumentow pociggowych.

7. Karte préby hamulca dla pociggu zestawionego z pojazdu (pojazdéw) z napedem i wagondéw
nalezy wypeti¢ w sposéb nastepujacy:

1) przy probie szczegotowe;j:

a) na druku karty proby, kierownik pociggu w polu ,miejsce wystawienia karty” wpisuje
nazwe miejsca oraz date wystawienia karty, imie, nazwisko oraz podpis — wypetnia
sie tylko na stacji poczatkowej,

b) kierownik pociggu zaznacza nastawienie hamulcéw w polu ,nastawienie hamulcéw”
— wykonuije sie tylko na stacji poczgtkowe;,

c) na podstawie dokumentdéw pociggowych kierownik pociggu wypetnia pozycje 1, 2, 3,
8,10i 12,

d) jesli probe wykonano z czynnego pojazdu z napedem w pozycjach 5 lub 6 kierownik
pociggu wpisuje numer inwentarzowy tego pojazdu,

e) na podstawie zgtoszenia pracownika dokonujacego proby kierownik pociggu wypetnia
pozycje 4 i oblicza wartos¢ pozycji 11,

f) na podstawie danych z pozycji 9 i 11 kierownik pociggu oblicza procent rzeczywistej
masy hamujgcej Pri wpisuje jego wartos¢ w pozycji 13,
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g) na podstawie danych z listéw przewozowych kierownik pociggu wpisuje w pozycji 14: tak”
— jezeli w skfadzie pociggu znajduje sie co najmniej jeden tadowny wagon z towarem
niebezpiecznym lub prézny nieoczyszczony po przewozie towaru niebezpiecznego, ,nie” —
jezeli w sktadzie pociggu nie ma wagonow tadownych z towarami niebezpiecznymi lub
préznych nieoczyszczonych po przewozie towaréw niebezpiecznych,

h) jesli uwzglednia sie czynne pojazdy z napedem w pozycjach 9 i 11 nalezy doliczyé
masy odpowiednie dla danej serii pojazdu z napedem,

i) jesli w sktadzie pociggu znajdujg sie pojazdy wyposazone w czynny hamulec
elektrodynamiczny lub ukfad sterowania hamulcem elektropneumatycznym kierownik
pociggu na podstawie zgtoszenia pracownika dokonujgcego préby wypetnia pozycje
17 1 18, w przeciwnym razie wpisuje ,nie dotyczy”,

j) jesli do sktadu pociggu dotgczono wagony pasazerskie i potgczono je z przewodem
zasilania kierownik pociggu na podstawie zgtoszenia pracownika dokonujgcego
préby wypetnia pozycje 19 i 20, w przeciwnym razie wpisuje ,nie dotyczy”,

k) na podstawie zgtoszenia pracownika dokonujgcego préby kierownik pociggu wpisuje
dane w pozycjach 14, 15, 21, 22, 23,

) na odwrotnej stronie karty proby hamulca, na podstawie zgtoszenia pracownika
dokonujgcego proby, kierownik pociggu wypetnia odpowiednie pola czesci ,Informacije
o uktadzie hamulcowym w sktadzie pociggu” zgodnie z opisem zawartym w dolnej
czesci karty, wpisuje liczbe pojazdow wyposazonych w hamulce klockowe ze
wstawkami kompozytowymi, hamulce tarczowe i hamulce nie luzujgce stopniowo,
oraz wpisuje pojazdy z nieczynnym hamulcem,

2) przy probie uproszczonej nalezy wypeni¢ poszczegdline pozycije jak przy prébie
szczegotowej | w odpowiednich polach naniesé poprawki; jesli pociag nie ma kierownika,
a préba hamulca byta wykonywana na szlaku lub stacji gdzie nie ma wyznaczonych do
tych czynnosci pracownikéw, zapiséw w karcie préby hamulca dokonuje maszynista
prowadzgcego pojazdu z napedem; jesli pocigg ma jednoosobowg obsade trakcyjng i
proba byta wykonywana z pomocg innego zatrzymanego w tym celu pociagu, na drugiej
stronie karty w pozycji ,Imie nazwisko i podpis prowadzgcego probe” zamiast podpisu
dokonujgcego préby zamieszcza sie uzyskane przez radiotelefon nazwisko wykonujgcego
prébe, numer pojazdu trakcyjnego oraz numer pociggu, ktéry byt przez niego prowadzony,

. W przypadku gdy w czasie jazdy pociggu zmieniony zostanie jego numer, dokonujacy

zapisoéw w karcie préby hamulca wpisuje nowy numer w kolejnej kolumnie, z podaniem
stacji, od ktorej nowy numer obowigzuje.

. Jesli pocigg nie ma procentu wymaganej masy hamujgcej i w zwigzku z tym ma by¢é

wyprawiony ze zmniejszong predkoscig, to nalezy wypetni¢ kolejng kolumne w karcie prob
hamulca, z wpisaniem w poz. 12 jako procentu wymaganej masy

hamujgcej procentu rzeczywistej masy hamujace;.

W przypadku, gdy na podstawie § 16 ust. 5 pkt 1 nie wykonywano préby szczegotowe;j
hamulca, pracownik wypetniajgcy karte proby hamulca wpisuje w kolumnie przeznaczonej
dla kolejnej proby dane o pociggu, w tym nowy, jesli ulegt zmianie, procent wymagane;j
masy hamujgcej i po podpisaniu przekazuje jg do podpisania maszyniscie.

Pracownik wypetniajgcy karte proby hamulca jest odpowiedzialny za wiasciwe jej wypetnienie.
W pociggach miedzynarodowych karta préby hamulca odbiegajgca od wzoru stosowanego
przez spoétki Grupy PKP moze by¢ uznana za wazna, je$li zawiera dane pozwalajgce

na ustalenie rzeczywistego procentu masy hamujgcej pociggu, a jej stosowanie zostato
uzgodnione miedzy organami zainteresowanych kolei.
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Rozdziat Xl
NADZOR NAD EKSPLOATACJA | UTRZYMANIEM URZADZEN HAMULCOWYCH

§ 55
Obowiazki przewoznika

1. Przewoznik uzytkujgcy pojazdy kolejowe jest odpowiedzialny za wtasciwe utrzymanie
urzadzen hamulcowych w tych pojazdach.

2. Przewoznik, ktory wykonuje przeglady lub naprawy urzadzen hamulcowych zobowigzany
jest do nadzoru nad:

1) zachowaniem rezimu technologicznego prac przeprowadzanych przy urzgdzeniach
hamulcowych,

2) szkoleniem pracownikow na pouczeniach okresowych w zakresie sumiennosci i peinegj
odpowiedzialnosci za utrzymanie urzgdzen hamulcowych, szczegolnie przed nadejsciem
okresu zimowego,

3) przeprowadzaniem kontroli w zakresie utrzymania urzadzen hamulcowych w pojazdach,
szczegolnie w okresie zimowym,

4) zaopatrywaniem pracownikow w literature fachowg i instrukcje dotyczace hamulcow,

5) wyposazeniem serwiséw napraw w niezbedne materiaty, narzedzia i czesci zamienne,

3. Przewoznik zatrudniajgcy rewidentéw taboru zobowigzany jest do nadzoru, o ktérym mowa

w ust. 2 pkt 1-5, a takze do nadzoru nad sumiennym i zgodnym z niniejszg instrukcjg

przeprowadzaniem préb hamulcow pociggu.

4. Przewoznik zatrudniajgcy druzyny trakcyjne zobowigzany jest do nadzoru nad:

1) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie sumiennosci i petnej odpowiedzialnosci za
wiasciwg obstuge hamulcéw pociggu,

2) przygotowaniem zaplecza do szkolenia pracownikow,

3) zaopatrywaniem pracownikéw w literature fachows i instrukcje dotyczgce hamulcéw,

4) regularnym prowadzeniem przez maszynistow instruktoréw pouczen okresowych z
druzynami trakcyjnymi z dziedziny hamulcow kolejowych, w celu statego podnoszenia
poziomu fachowego i jego uzupetniania w zakresie budowy, zasad dziatania, praktycznej
obstugi i utrzymania urzgdzen hamulcowych pojazdéw z napedem,

5) omawianiem na pouczeniach okresowych przyczyn wazniejszych awarii i wypadkow
kolejowych spowodowanych nieprzestrzeganiem przepisow dotyczgcych hamulca, aby
zapobiec powtarzaniu sie podobnych problemow,

6) regularnym przeprowadzaniem przez maszynistow instruktoréw jazd instruktazowych,

7) regularnym sprawdzaniem przez maszynistow instruktoréw, czy druzyny trakcyjne znajg
przepisy dotyczgce hamulca i prawidtowo stosujg je w praktyce, oraz czy drobne naprawy
dotyczgce biezgcego utrzymania hamulcéw w eksploatacji sg prawidtowo wykonywane,

8) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie obstugi w zimie: urzadzen zasilajgcych, pomp
olejowych, sprezarek powietrza, urzgdzen hamulca powietrznego, piasecznicy itp.,

Rozdziat Xl
POSTANOWIENIA KONCOWE

Wszyscy pracownicy zwigzani z utrzymaniem i prawidtowg eksploatacjg hamulcow oraz ich
zwierzchnicy sg obowigzani do $cistego przestrzegania postanowien niniejszej instrukciji.
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Zatacznik Nr 1
Do instrukcji MKT — 4

Wskazowki do obstugi i utrzymania hamulcéw w pociggach w okresie zimy

Spis tresci zatacznika 1
§ 1. Przygotowanie urzgdzen hamulcowych pojazdu z napedem podczas przeglgdu

o124 0] g 1011/ =T [0 PP 61
§ 2. Przygotowanie urzadzen hamulcowych pojazdu z napedem przed wyjazdem ..................... 62
§ 3. Przygotowanie urzgdzen hamulcowych wagonow w okresie zimowym ..........cccccccevveveveeennnn. 62
§ 4. Prowadzenie pociggu W OKIreSie ZIMOWYIM .......c..uuiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e e e e 64
§ 5. Czynnosci po zakonczeniu jazdy W oKresie ZIMOWYM ..........euvviiiiiiiiiiieieieieeeeeeeeee e ee e 64
§ 6. Wykrywanie zamarznie¢ w urzgdzeniach hamulCowych .............c.ceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee 65
§ 7. Usuwanie zamarznig¢ w urzgdzeniach hamulCoOWYCh ...........c.oeeviiiiiiiiiiiie e 66

§1

Przygotowanie urzagdzen hamulcowych pojazdu z napedem
podczas przegladu sezonowego

1. W celu zapewnienia niezawodnej pracy urzgdzen hamulcowych pojazdow z napedem, nalezy
podczas przeglagdu sezonowego doprowadzi¢ do wlasciwego stanu technicznego hamulice,
zwracajgc szczegolng uwage na to aby:

1) do smarowania sprezarek zastosowa¢ wtasciwe oleje i smary,

2) kanaty przeptywowe cylindréw powietrznych i gornej pokrywy sprezarki byly doktadnie
oczyszczone z brudu i smaru,

3) uzebrowanie cylindrow powietrznych sprezarek byto czyste i nie uszkodzone,

4) sprezarka powietrza posiadata mozliwie duzg szczelnos¢; w tym celu nalezy sprawdzi¢
pierscienie ttokowe, zawory, pokrywy, dtawiki itp.,

5) przewody powietrzne byty szczelne (zwréci¢ uwage na potgczenie gtéwek sprzegéow
hamulcowych i przewodu zasilajgcego oraz kurki kohicowe),

6) byly szczelne wszelkie potgczenia pneumatyczne, rowniez potgczenia gwintowane w
zaworach rozrzgdczych i cylindrach hamulcowych,

7) przewdd ttoczny (od sprezarki do zbiornikdow gtdéwnych), zbiornik (lub zbiorniki gtéwne z
rurg tgczacyg) oraz przewdd zasilajgcy (od zbiornika gtbwnego do zaworu maszynisty)
miaty oczyszczone powierzchnie zewnetrzne,

8) osuszacze powietrza miaty oczyszczong powierzchnie zewnetrznag,
9) odwadniacze byly w nalezytym stanie.

W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w potgczeniach gtowek sprzegdéw nie wolno usuwac
tych nieszczelnosci przez uderzanie w gtéwki sprzegdéw lecz sprzegi nalezy roztgczyc,
nastepnie usung¢ nieszczelnos¢ i ponownie sprzegi potgczyd.

Najczestszg przyczyng powstawania nieszczelnosci w gtowkach sprzegow sa:
1) nieprawidtowa lub uszkodzona uszczelka gumowa,

2) zanieczyszczony $niegiem, lodem lub brudem rowek uszczelki,

3) nieprawidtowe potgczenie gtéwek sprzegdéw.

2. Podczas przygotowania do pracy w okresie zimy pojazdu z napedem posiadajgcego rozpylacz
alkoholowy, nalezy go oczyscic¢ i napetni¢ jego zbiornik.

3. Dokonac¢ sprawdzenia stanu technicznego i dziatania piasecznic w pojazdach z napedem.

§2
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Przygotowanie urzadzen hamulcowych pojazdu z napedem przed wyjazdem

1. Przed kazdym wyjazdem z zakfadu obstugujgcego tabor nalezy dokona¢ ogledzin
technicznych urzgdzen hamulcowych pojazdu z napedem. Maszyniscie nie wolno wyjechac z
zakfadu obstugujgcego tabor bez uprzedniego sprawdzenia dziatania sprezarki i urzgdzen
hamulcowych na obstugiwanym przez siebie pojezdzie.

2. Ze wzgledu na warunki pracy urzadzen hamulcowych podczas niskich temperatur w okresie
zimy, maszynista powinien doktadnie sprawdzic:

1) stan odwodnienia: sprezarki, zbiornika lub zbiornikow gtéwnych, odwadniaczy, zbiornika
wyrownawczegdo, zbiornikbw pomocniczych, przewodu gtéwnego; nalezy wypuszczaé
wode z odwadniaczy pojazdu przed kazdym wyjazdem i po powrocie ,z drogi”,

2) stan czystosci filtra ssgcego sprezarki,

3) stan czystosci uzebrowanych powierzchni sprezarki (powinny by¢ one pozbawione
smaru i brudu) oraz zewnetrznych powierzchni przewodu ttoczgcego jak rowniez
odwadniaczy powietrza.

3. Druzyna trakcyjna przed kazdym wyjazdem pojazdu z zaktadu obstugujgcego tabor powinna
sprawdzi¢ sprawno$¢ dziatania hamulca zespolonego samoczynnego, dodatkowego i
recznego.

Przekfadnie, wrzeciono, nakretke i fozysko wrzeciona hamulca recznego, nalezy podczas

niskich temperatur smarowaé zgodnie z kartg smarowania okreslong w DSU.

4. W pojazdach posiadajgcych rozpylacz alkoholowy nalezy sprawdzi¢ poziom alkoholu w
zbiorniku rozpylacza, a w razie potrzeby uzupetni¢ jego zapas.

5. Przed wyjazdem z zakfadu obstugujgcego tabor maszynista powinien usung¢ wode i
zanieczyszczenia z przewodu gtdwnego hamulca poprzez kurki koncowe z obu koncéw
pojazdu z napedem, przy czym powinien upewnic sie ze:

1) nie ma sniegu lub oblodzen na gtéwce sprzegu,

2) pierscien uszczelniajgcy jest wlasciwie zatozony,

3) opaski przy gtowce i koncowe sprzegu sg wiasciwie zamocowane,

4) nie ma uszkodzen przewodu gumowego,

5) otworek wylotowy znajdujgcy sie w kurku korncowym jest drozny.

Dla catkowitego odwodnienia zbiornikdw powietrza, nalezy kurek spustowy zbiornika otwierac
powoli, aby powietrze sprezone w zbiorniku nie ,przebijato” i nie utrudniato wyciekania z
niego skroplin.

Nalezy rygorystycznie przestrzega¢ obowigzku zawieszania sprzegéw hamulcowych

na wspornikach, zarébwno w wagonach jak i w pojazdach z napedem, niezaleznie od

pory roku; ma to jednak szczegolne znaczenie w okresie zimowym.

§3

Przygotowanie urzgdzen hamulcowych wagonéw w okresie zimowym

1. W uktadzie mechanicznym hamulca podczas przeprowadzania w okresie zimy ogledzin
technicznych urzgdzen hamulcowych sktadu pociggu, pracownik wykonujgcy ogledziny musi
zwracac szczegolng uwage na to, aby wstawki hamulcowe nie byly przymarzniete do kot. W
przypadku przymarzniecia wstawek zeliwnych nalezy spowodowac zwolnienie wstawek
przez uderzenie w nie mtotkiem. W przypadku przymarznigcia wstawek kompozytowych
nalezy wykonac dodatkowe hamowanie petne obnizajgc cisnienie w przewodzie gtownym o
0,15 MPa, ponownie wyluzowac i sprawdzi¢ czy wstawki zostaty zwolnione. Nie dopuszcza
sie uderzania miotkiem bezposrednio we wstawki kompozytowe.

2. Podczas napetniania urzadzen hamulcowych i przeprowadzania w okresie zimy proby
hamulcow pociggu nalezy bezwzglednie przestrzegac nastepujgcych warunkow:

1) wykrywac i usuwac wszystkie nieszczelnosci w urzgdzeniach hamulcowych,

2) wykrywac i odmrazaé zamarzniete miejsca w urzgdzeniach hamulcowych,

3) doktadnie usuwac wode i zanieczyszczenia z urzgdzen hamulcowych w tym réwniez
przewodu odwadniacza,

4) sprawdzi¢ czy kurki korncowe w sktadzie pociggu sg catkowicie otwarte, gdyz ich niepetne
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otwarcie powoduje zwezenie przeptywu i tatwos¢ wydzielania sie wilgoci z sprezonego
powietrza.

. Jezeli napetnianie urzgdzen hamulcowych skfadu pociggu przeprowadzane jest z sieci statej

sprezonego powietrza, to przed kazdym potgczeniem przewodu gtéwnego hamulca wagondw
z przewodem sieci statej sprezonego powietrza nalezy: przewdd, zawor maszynisty i gumowy
przewdd sprezonego powietrza fgczacy sie¢ statg z przewodem gtéwnym sktadu pociggu
doktadnie oczysci¢ z wody i zanieczyszczeh poprzez kilkakrotne otwieranie kurkow
koncowych.

. Jezeli napetnianie urzgdzen hamulcowych skfadu pociggu przeprowadzane jest za pomocg

pojazdu z napedem, to przed potgczeniem przewodu gtéwnego hamulca tego pojazdu z
przewodem gtdwnym sktadu pociggu nalezy przewdd gtowny pojazdu doktadnie oczysci¢ z
wody i zanieczyszczen przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koncowego. Dla
lepszego oczyszczenia przewodu gtdwnego pojazdu z napedem zawor gtowny maszynisty
powinien by¢ w tym czasie kilkakrotnie przestawiony z potozenia ,jazda” w potozenie
,hapefnianie”.

. Przed kazdym potgczeniem sprzegdw hamulcowych nalezy sprawdzi¢, czy gtowki sprzegow

hamulca nie sg wewnatrz zanieczyszczone szronem lub lodem, a w razie potrzeby nalezy je
oczysci¢. Sprzegi hamulcowe nie uzyte do tgczenia przewoddw gtdwnych wagonow muszg
by¢ zawieszone na wspornikach.

. Po potgczeniu sktadu pociggu z pojazdem z napedem lub statg siecig sprezonego powietrza

i przed wykonaniem szczegétowej proby hamulca, nalezy oczysci¢ z wody i zanieczyszczen
przewod gtowny silnym strumieniem sprezonego powietrza przez kilkakrotne otwieranie i
zamykanie kurka koncowego.

. W przypadku stabego przeptywu powietrza (czego przyczyng moze by¢ czesciowe lub

catkowite zamarzniecie przelotéw sprezonego powietrza), nalezy — posuwajgc sie od czota
pociggu - oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd gtéwny roztgczajgc sprzegi hamulcowe
co 8 — 10 wagonow. Po wykryciu grupy wagonow zawierajgcych niedrozne miejsce, nalezy
otwierajgc przewdd gtdéwny hamulca co 1 — 2 wagony, odnalez¢ to miejsce i usung¢ przyczyne
stabego przeptywu powietrza.

. Jezeli pojazd z napedem doczepiony jest do sktadu pociggu, ktérego przewdd gtéwny jest

napetniony sprezonym powietrzem, to przed potgczeniem sprzegdédw hamulcowych pojazdu
trakcyjnego z pierwszym wagonem nalezy rowniez oczysci¢ przewod gtéwny hamulca sktadu
pociggu przez kilkakrotne catkowite otwieranie i zamykanie kurka kohcowego.

. Nalezy bezwzglednie przestrzegagé, aby szczelno$é¢ przewodu gtéwnego hamulca pociggu

nigdy nie byta mniejsza od dopuszczalne;j.

Trudne warunki zimowe powodujg powstawanie wiekszej ilosci nieszczelnosci w urzgdzeniach
hamulcowych, a szczegdlnie wrazliwe na powstanie nieszczelnosci sa:

1) potgczenia gtdwek sprzegdw hamulcowych,

2) opaski sprzegu hamulcowego,

3) kurki koncowe,

4) wszelkie potaczenia gwintowe przewodow,

5) potgczenia gwintowe w zaworach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych.

Wszelkie wykryte nieszczelnosci, nawet drobne, powinny by¢ usuniete.

W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w potgczeniach gtéwek sprzegdw nie wolno usuwac
tych nieszczelno$ci przez uderzanie w gtowki sprzegow.

Nalezy odwadniac i oczyszczac¢ odpylacze, zawory zwrotne, przewody gtowne itp. po kazdym
powrocie takich wagondéw do stacji macierzyste;.

Ze wzgledu na gestnienie smaréw podczas mrozéw i zwiekszone opory tarcia czesci
ruchomych w urzadzeniach hamulcowych, nalezy przed dokonaniem préby hamulca wykonac¢
hamowanie przez obnizenie cisnienia w przewodzie gtbwnym o okoto 0,1 MPa, a nastepnie
hamulce wyluzowag.

W okresie zimowym po zestawieniu pociggu towarowego i potgczeniu przewodu gtbwnego
skfadu pociggu z przewodem gtéwnym pojazdu z napedem lub z siecig statg sprezonego
powietrza, przed wykonaniem szczegoétowej préby hamulca nalezy — posuwajgc sie od czota
pociggu - roztgczaé sprzegi hamulcowe co 15-20 wagonow i oczyszczac z wody i
zanieczyszczen przewdd gtowny silnym strumieniem powietrza.
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14. Jezeli do konca sktadu pociggu dotgczony jest wagon lub grupa wagonéw, to po potgczeniu
sprzegéw hamulcowych nalezy przewdd gtowny hamulca wagonu lub grupy wagonéw
oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przez kurek koncowy ostatniego wagonu.

15. Jezeli do $rodka sktadu pociggu dotgczany jest wagon lub grupa wagonow — to po potgczeniu
sprzegow hamulcowych z przednig czescig pociggu nalezy przewod gtowny ostatniego
dotaczonego do sktadu wagonu oczysci¢ z wody i zanieczyszczeh przez kurek koncowy, a
nastepnie sprzegi hamulcowe potgczy¢ z pozostatg czescig pociggu i oczysci¢ przewdd
gtdwny ostatniego wagonu w skfadzie pociggu.

§4

Prowadzenie pociagu w okresie zimowym

1. Maszynista pociggu powinien zwraca¢ baczng uwage na dziatanie hamulcow poprzez
obserwacje manometrow i na prace sprezarki powietrza, co umozliwia wykrywanie zaktocen w
dziataniu hamulcéw spowodowanych zamarzaniem i pozwala na unikniecie
niebezpieczenstwa przez wczesniejsze zatrzymanie pociggu w przypadku zaktocen
uniemozliwiajgcych lub utrudniajgcych uruchomienie hamulca.

2. Maszyniscie nie wolno dopuszczac, aby w zbiornikach gtéwnych powietrza i odwadniaczach
pojazdu z napedem zebrata sie znaczna ilo$¢ wody. Dlatego nalezy systematycznie
odwadnia¢ zbiorniki gtéwne pojazdéw z napedem. Odwadnianie tych zbiornikéw powinno byé
dokonywane przez druzyne trakcyjng obowigzkowo przed kazdym wyjazdem do pociggu.
Podczas jazdy zbiorniki gtbwne nalezy odwadnia¢ mozliwie co dwie do trzech godzin pracy
pojazdu. Kazdy dtuzszy postdj maszynista powinien wykorzysta¢ na doktadne odwodnienie
zbiornikéw gtéwnych i opréznienie odwadniaczy.

3. Hamowanie stuzbowe w czasie temperatur ponizej 0o C nalezy dokonywac przez obnizenie
ciSnienia w przewodzie gtdwnym nie mniej niz o0 0,08 — 0,1 MPa, aby zapewni¢ zadziatanie
zawordéw rozrzgdczych. Ma to szczegdlne znaczenie dla hamulcow w koricowej czesci
diugiego pociggu.

4. W razie pokrycia powierzchni tocznych szyn szronem lub lodem, co powoduje
niebezpieczenstwo poslizgu két podczas hamowania, maszynista powinien przed uzyciem
hamulcéw uruchomié¢ piasecznice.

5. Szczegodlnej uwagi wymaga uruchamianie i prowadzenie pociggu, gdy:

1) temperatura powietrza jest nizsza niz 0°C,

2) na torach znajduje sie lotny $nieg,

3) szyny pokryte sg $niegiem lub zalodzone,

4) wagony sg zasniezone lub zalodzone.

W takich warunkach przed uruchomieniem pociggu po postoju trwajgcym ponad 30 minut
nalezy zawsze wykona¢ hamowanie petne i odhamowanie.

§5

Czynnosci po zakonczeniu jazdy w okresie zimowym

1. Po odstawieniu pojazdu z napedem po zakonczonej jezdzie do zaktadu obstugujgcego tabor
nalezy:

1) oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd gidwny pojazdu z napedem sprezonym
powietrzem przez kurki korncowe,

2) spusci¢ wode i oczysci¢ z zanieczyszczen i pozostatosci skroplin odwadniacze i odpylacze
przewodu gtéwnego hamulca,

3) oczyscic z zanieczyszczen i skroplin zbiorniki powietrza,

2. Jezeli podczas prowadzenia pociggu nastgpito zaktdcenie w dziataniu hamulcow
spowodowane zamarznieciem, to - niezaleznie czy zaktdcenie zostato usuniete czy nie —
maszynista po powrocie do zakfadu obstugujgcego tabor powinien to wpisac do ,ksigzki
poktadowej pojazdu z napedem” oraz zgtosi¢ o zaistniatym wydarzeniu dyspozytorowi.

3. Po powrocie do zaktadu obstugujgcego tabor nalezy usungé¢ oblodzenie lub zasniezenie z
zasadniczych czesci hamulcowych i z przektadni hamulcowej, przy czym nie wolno do tego
celu uzywacé pary. Nalezy usung¢ smar i brud z cylindrow powietrznych sprezarki, zbiornikéw
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gtéwnych i przewoddw powietrznych.
. Nalezy wykonac pozostate czynnosci zgodnie z § 33 niniejszej instrukgji.

§6

Wykrywanie zamarznigé w urzadzeniach hamulcowych

. Okres zimy stwarza warunki do pogarszania sie sprawnosci eksploatacyjnej urzadzen
hamulcowych. W warunkach tych bardzo waznym zadaniem dla obstugi technicznej jest
szybkie wykrywanie miejsc zamarznietych. Wykrywanie zamarznietych miejsc w urzgdzeniach
hamulcowych zwigzane jest z doktadnym sledzeniem wskazan manometréw oraz zwracaniem
uwagi na prawidtowos¢ dziatania urzgdzeh hamulcowych w pojezdzie z napedem oraz

w skfadzie pociggu.

Dla unikniecia trudnosci zwigzanych z zamarzaniem urzgdzen hamulcowych nalezy zwrdcic¢
szczegolng uwage na zjawiska wymienione ponizej w ust. 2-9.

. Jezeli przy wiasciwie dziatajacym regulatorze pracy sprezarki powietrza, cisnienie w zbiorniku
gtébwnym wzrasta ponad ustalong wartos¢, to przyczyng moze by¢ zamarzniecie przewodu
tgczgcego zbiornik gtdwny powietrza z regulatorem pracy sprezarki. W tym przypadku nalezy:
1) odnalez¢ zamarzniete miejsce opukujgc przewod miotkiem,

2) podgrza¢ zamarzniete miejsce.

Po powrocie do zakfadu obstugujgcego tabor, nalezy dokona¢ sprawdzenia (a w razie
potrzeby wymiany) pierscieni uszczelniajgcych potgczenia przewodu.

. Jezeli podczas proby hamulca maszynista zauwazy, ze przy hamowaniu nastepuje
krotkotrwata ucieczka powietrza z przewodu gtéwnego hamulca — a przy odhamowaniu
manometr zbiornika gtdbwnego wskazuje powolny spadek cisnienia, a manometr przewodu
gtdwnego szybki wzrost cisnienia — to przyczyng tego moze by¢ zamarznigcie w przewodzie
gtdbwnym hamulca pojazdu z napedem lub wagondw w przedniej czesci pociggu.

. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi, ze nastepuje samohamowanie
pociggu — to moze by¢ ono spowodowane odcieciem doptywu powietrza na skutek
zamarznigcia (niedroznosci) w przewodzie gtéwnym.

. Jezeli przy obnizeniu cisnienia dla hamowania stopniowego zaworem maszynisty systemu
.Knorr” uzyska sie hamowanie petne — to przyczyng tego moze by¢ zamarzniecie przewodu
taczgcego zbiornik wyrébwnawczy z zaworem maszynisty.

. Jezeli maszynista pomimo wtasciwego dziatania hamulcow pociggu stwierdzi, ze manometry
powietrzne nie wskazujg zmian ciSnienia, to mogg by¢ zamarzniete rurki manometrow.

. Jezeli przy napetnianiu urzadzen hamulcowych pociggu po potgczeniu przewodu gtéwnego
pojazdu z napedem z przewodem gtdwnym hamulca skfadu pociggu manometry przewodu
gtébwnego i zbiornika gtdbwnego nie wskazg zmian ci$nienia, to mogto nastgpi¢ zamarzniecie
przewodu gtéwnego hamulca miedzy pojazdem z napedem a sktadem pociggu.

. Jezeli maszynista po zahamowaniu zaworem dodatkowym i przestawieniu zaworu w potozenie
odciecia stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego wskazuje szybki spadek cisSnienia

— to przyczyng moze by¢ zamarzniecie uszczelniajgcego kotnierza ttokowego.

. Jezeli podczas hamowania pociggu maszynista stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego
nie wskazuje wzrostu cisnienia, to moze to by¢ oznakg zamarzniecia:

1) zaworu rozrzadczego,

2) przewodu tgczgcego przewodd gtdéwny z zaworem rozrzgdczym,

3) przewodu tgczgcego zawor rozrzgdczy ze zbiornikiem pomocniczym powietrza,

4) przewodu tgczacego zawor rozrzgdczy z cylindrem hamulcowym.

§7

MKT-4 - Instrukcja obstugi utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego

65



—

10.

66

Usuwanie zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych

. W przypadku stwierdzenia niesprawnego dziatania hamulcéw podczas prowadzenia pociggu
wskutek zamarzniecia miejsc w przewodzie giéwnym hamulca lub innych czesci urzadzen
hamulcowych maszynista powinien postgpi¢ zgodnie z § 34 niniejszej Instrukcji.

. Usuwanie usterek spowodowanych zamarznieciem urzgdzen hamulcowych nalezy:

1) na pojezdzie z napedem — do obowigzku druzyny trakcyjne;j,

2) w wagonach sktadoéw pociggéw przyjezdzajgcych, wyprawianych oraz w pojedynczych
wagonach znajdujgcych sie na stacji — do obowigzku rewidentow taboru,

3) w pociggach zatrzymanych na szlaku — do obowigzku druzyny trakcyjnej.

. W celu zlokalizowania zamarznietego miejsca w przewodzie gtdbwnym hamulca pojazdu,
nalezy przewdd lekko opukiwaé miotkiem. ,Gluchy dzwiek” wskaze na zamarzniete miejsca.
Miejsca te nalezy podgrzaé az do roztopienia lodu, a nastepnie oczysci¢ z wody
zanieczyszczen silnym strumieniem powietrza.

. Do usuwania zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych przez podgrzanie (oprécz zaworu
rozrzadczego i innej aparatury, patrz ust. 9, 10) mogg by¢ uzywane: pochodnie parafinowe,
maszynki do podgrzewania lub inne srodki zastepcze. Podczas podgrzewania urzgdzen
hamulcowych nalezy pamieta¢ o koniecznosci przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa
przeciwpozarowego. Zabronione jest odmrazanie urzadzen hamulcowych przy pomocy pary.

. Zamarznietego sprzegu hamulcowego w sposéb, o ktérym mowa w ust. 4 odmrazacé nie
wolno, lecz nalezy go wymieni¢ na sprawny. Zamarznieta w sprzegu hamulcowym woda
powinna by¢ usunieta przez roztopienie w cieptym pomieszczeniu, a sprzeg doktadnie
oczyszczony z wody i zanieczyszczen.

. W razie zamarzniecia zbiornikow gtéwnych lub przewoddw powietrznych biegnacych od
sprezarki do zbiornika gtdwnego, nalezy po obnizeniu cisnienia powietrza podgrzewac je
przy zamknietych kurkach spustowych, a nastepnie po usunieciu ognia otworzy¢ kurki
spustowe w celu odwodnienia i oczyszczenia z zanieczyszczen i wody.

. Zamarzniete zbiorniki pomocnicze, sterujgce, wyrownawcze i odwadniacze mozna odmrazac
przez podgrzanie po uprzednim otwarciu kurkéw spustowych i wypuszczeniu z nich powietrza.

. Cylindréw hamulcowych w wypadku stwierdzenia zamarzniecia nie wolno podgrzewaé

ogniem. Nalezy w miare mozliwosci, po wyjeciu tloka oczysci¢ wewnetrzng powierzchnie
cylindra z lodu i nasmarowac. Kotnierz ttoka cylindra hamulcowego przepuszczajgcy powietrze
nalezy wymieni¢. Jezeli nie ma mozliwosci dokonania tych czynnosci na miejscu, to hamulec
nalezy wytgczy¢, a wagon oznaczy¢ nalepkami R1 (wzér zat. 5) Wagony z takim uszkodzeniem
nalezy wytgczy¢ do naprawy biezacej, a cylinder hamulcowy po niezbednej konserwacji musi
by¢ poddany sprawdzeniu szczelnosci oraz prawidtowosci dziatania.

. Zamarznietych zaworow rozrzgdczych i innej aparatury pneumatycznej podgrzewac nie

wolno. Zamarzniety zawér rozrzadczy (lub inny aparat, np. przektadnik ciSnienia) powinien

by¢ wymieniony na inny, sprawny. Jezeli nie ma mozliwosci wymiany zaworu na miejscu, to
hamulec powinien by¢ wytgczony, a wagon oznaczony nalepkami R1 (zat. 5) Zdemontowane
,Zamrozone” zawory rozrzgdcze (inne aparaty), nalezy umie$ci¢ w ogrzanym pomieszczeniu w
celu odmrozenia, po czym nalezy je oczysci¢, odpowiednio zakonserwowaé oraz sprawdzi¢
ich dziatanie.

W podobny sposoéb jak opisano w ust. 9 nalezy postgpi¢ z innymi zamrozonymi czesciami
hamulcowymi jak: odluzniacze, kurki wszelkiego typu, zawory hamulca bezpieczenstwa,
gtowice nastawiaczy SAB, itp.

Zalacznik Nr 2
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Do instrukcji MKT -4

Wzér karty proby hamulca dla pociggu zestawionego z pojazdu (pojazdéw) z
napedem i wagonow.

strona 1

KARTA PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGU

Miejsce wystawienia karty

Nazwa stadji

Data wystawienia

Préba

1 2

Imie, nazwisko i podpis wystawiajgcego
4

Rodzaj proby

1}

hamulcem na koncu sktadu

Numer pociagu 2
Miejsce wykonania proby 3
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pociggowe- 5
‘ga z  pojazdu|go
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_.ﬂ-;' E trakcyjnego innego 6
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hamu- |rzeczy- -
jacej wistej Pe | [%] |13
towary niebezpieczne 3) 14
C|sn‘|en|e hamulca MPa | 15
powietrza
w przewodzie| sprezonego
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hamulec elektrodynamicz-
3 17
ny
o |uktad sterowania hamul-
c 3) 4 18
% cem el.-pneum.
5 |uktad zamgkania drzwi 19
@ | wejsciowych ) )
inne urzgdzenia 3 8) 20
za 1
loko- 21
Numery  dwoch molyws | 2
pojazdow: od 2
kenca 22
sktadu 1
Numer pojazdu z nieczynnym 23

" Wpisaé S — dla proby szczegdtowej, U — dia proby uproszczone.

2 Podaé numer inwentarzowy pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska.

9 Wpisaé stowo tak” lub ,nie”.

4 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.).

9 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych co najmniej w urzgdzenia do zdalnego zamykania drzwi wejéciowych lub
uktad uzalezniajgcy otwarcie drzwi wej$ciowych od zatrzymania sie pociggu.

9 Dotyczy pojazdéw wyposazonych w urzadzenia do wspomagania otwierania i zamykania drzwi przejsé miedzywago-
nowych, drzwi przedziatéw, urzgdzen zamknietego WC, urzadzen wytadowczych i innych.
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strona 2

Informacje o uktadzie hamulcowym w sktadzie pociggu

odjazd ze stacji poCzatkoWe]: . . .. .. e e

1123|4656 |7 8|9 |10[11]12(13|14[15|16(17|18|19|20|21 |22 |23 |24|25|26 |27 |28 |29|30

31(32 (33|34 |35|36|37|38|39|40|41|42 (43|44 45|46 |47 48|49 |50|51|52 |53 |54 |55|56 |57 |58 |59 |60

odjazd ze stacji posredniej: . ... ... e e

1123|456 |7 [8[9|10[1M[12|13|1415|16[17[18(19 (2021|2223 |24|25|26|27(28|29|30

31(32(33|34|35|36|37|38|39|40|41|42(43 |44 |45|46 |47 48|49 |50|51|52|53 |54 |55|56|57|58|59 |60

odjazd ze stagji posrednie]: ... ...

1123|456 |7 (8|9 [10[11]12(13|14[15|16(17|18|19|20(21 |22 |23 |24|25|26|27|28|29|30

31|32 |33(34|35(36|37|38|39|40|41|42(43|44|45|46|47|48|49|50|51 |52 |53 |54 |55|56 |57 58|59 |60

odjazd ze stacji posrednigj: . ... ... e e e e e e

1123|456 |7 [8[9|10[1M1[12|13|14[15|16[17[18[19 (2021|2223 |24|25|26|27(28|29|30

31|32 |33(34|35|36|37|38|39[40|41|42(43 |44 |45 (46|47 |48 |49|50|51 (52|53 |54 |55|56 /|57 98|59 |60

Pojazdy z nieczynnym hamulcem:

identyfikator eksploatujacego miej-
numer inwentarzowy pa!ﬁstwoﬂ pojazd kolejowy sce
rejestracji i w skta-
iterowy cyfrowy drie

Koniec pociggu nalezy oznaczyé symbolem ].

Pojazdy z wytgczonym hamulcem zespolonym nalezy oznaczy¢ symbolem 5.

Pojazdy z czynnym hamulcem recznym lub postojowym nalezy oznaczy¢ symbolem O.

Kierunek wyjazdu ze stacji posrednich nalezy oznaczy¢ symbolem O, zakreslajgc strzatke, oraz wpisac¢ nazwe stacji.
Nieczynne urzagdzenia zamykania drzwi w pojezdzie przeznaczonym do przewozu osob oznaczy¢ symbolem N.

Imie nazwisko i podpis
1 2 3 4

prowadzacego prébe

kierownika pociggu

maszynisty
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Parametry hamulca podstawowych serii pojazdéw z napedem

69

Zatacznik Nr 3

Do instrukcji MKT —

4

Maksymalne / ) Cisnienie
T . Liczba i Dopuszczalny ]
minimalne ci- i w cylindrach kok thok Masa hamujgca
. ; Snienie w cylin- hamulcowych SKok tioka (na poszczegdlnych
Seria pojazdu L drow L S cylindra ha- s
Zbiornikach hamul (niski stopien / mulcowedo nastawieniach)
giéwnych cow d; wysoki stopien) 9
[MPa] Y MPa] [mm] I
1 2 3 4 5 6
ET21 08/07 8 0,41 002 40 - 60 P95 G 57
éﬁin:}sz) 0.85/0,75 0,42 /0,62 40 - 60 R 115, P 103, G 70
ET22 (201Em) .
(201EK) 0,98 /0,86 8 0,43/0,62 40 = 60 R 115, P 103, G70
EU06
EUO7 do nr 243 40 - 60
EPO7 do nr 243 08/07 8 0,40/0,63 R74, P66, G63
EFD8 40 - 55
EUO7 od nr 300
EPO7 od nr 300 0,85/0,75 8 0,44 /0,62 40 - 60 R71, P56, G46
ET40 0,9/0,75 4+4 0,43 60 - 120 P90, G79
ET41 0,85/075 8+8 0,42/062 40 - 60 R 135 P 102 G 89
ET42 0,9/0,75 4+4 0,37 +0,02 100 - 180 P116, G938
EU45 1,0/0,85 8 027/038 2" R131, P98 G79
EU46 1,0/0,85 8 0,25/037 27 R 135 P95 G 72
SM30 08/0,7 2 0,40 70-170 P34
8 0,40 40 - 80
SM42 08/0,7 n 0.62 2080 P69, G64
S5M42
(6Dg, 6Dg/A | 0,92/0,72 8 0,62+ 0,02 40 = 80 P69, G64
6Dg/B)
04 +0,02 girem
== 565+ 0,02
1LNB + . =
SM42 (6Dk) 0,95/0,85 4 vy | o 40 =60 P69, G64
1LNa 0,35+ 0,02 synam.
wi2ak 1LNb
donr22 |08/0,7
SM31 - ; 12 0,43 40 - 80 P113, G94
odnr23 |0,85/0,75 : o
5T43 1,0/08 4 0,40/0,62 60 - 130 R 103, P81, G49
5T44 08/0,7 8 0,41 90 - 150 P89, G773
5uU45 08/0,7 8 0,41/059 55-95 R 116, P 84 G 80
5T45 0,95/085 8 0,34/048 40 = 60 R116, P96 G 79
5U46 08/07 12 044/062 24-T R113, P87, G 74
5T46 095/08 12 0,39/056 40 = 60 R127 P 108, G 90
SM48 085/075 4 0,40 75-125
SMO03 08/07 1 0,35 70-170 nie okreslono
0,40+ 0,02 P126,G 108
5T48 0,9/0,75 8 0.32: 0.02 55-65 137 G115

" Skok luzowania hamulca przy zuzywaniu sie okladzin hamulcowych (hamulec tarczowy).
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Procenty wymaganej masy hamujacej pociggow

1. Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m

Hamulce zespolone szybko dziatajace

70

Zatacznik Nr 4
Do instrukcji MKT — 4

Tablica 4 -1
Przy predkosci w km/h
Miarodajne
pochylenie |20 [25 |30 |35 |40 |45 (60 (&5 |60 |65 |vO (75 (80 |85 |90
ko procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 6 G 4] & G 7 [ 10 |13 [ 17 | 21 | 25 | 29 | 35 | 40 | 46
1 4] 6 4] 6 6 8 [11 |14 [ 18 | 22|26 | 31 | 36 | 41 | 47
2 4] 6 4] 6 T 110 |12 (16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43 | 49
3 4] 6 4] 6 8 |11 |14 [ 17 | 21 | 24 |29 | 34 | 39 | 44 | 50
4 6 § 4] 7 9 |12 |15 [ 18 | 22 | 26 | 30 | 35 | 40 | 46 | 52
5 ] 6 7 8 |11 |13 (16 | 19 | 23 | 27 | 31 | 36 | 42 | 47 | 54
6 6 T B (10|12 |14 |17 |21 | 24 | 28 [ 33 | 38 | 43 | 49 | 55
7 4] 8 9 [ 11|13 |15 |18 |22 | 26 | 30 | 34 | 39 | 44 | 50 | 57
8 7 9 [10 |12 [ 14 |17 |20 | 23 | 27 | 31 | 35 [ 40 | 46 | b2 | 58
9 9 |10 |11 |13 [ 15|18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 42 | 48 | 54 | 60
10 10|11 |12 |14 [ 16 | 18 | 22 [ 25 | 29 | 33 | 36 | 43 | 49 | 55 | 61
11 11112 113 |15 [ 17 | 20 | 23 | 27 | 31 | 35 | 39 | 45 | 51 | 657 | 63
12 12 113 |14 |16 [ 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 41 | 46 | 52 | 58 | 64
Przy predkosci w km/h
Miarodajne
pochylenie | 95 [ 100 | 105 [ 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
ke procent wymagane] masy hamujace] wynosi-
0 52 | 59 66 | 74 83 | 92 | 100 | 100 | 100 | 101 | 110 | 119 | 129 | 140
1 54 | &0 68 | 76 85 | 94 | 100 | 100 | 100 | 102 | 111 | 121 | 131 | 142
2 55 | &2 70 | 78 87 | 96 | 100 | 100 | 100 | 104 | 113 | 123 | 133 | 143
3 57 | 64 72 | 80 89 | 98 | 100 | 100 | 100 | 106 | 115 | 124 | 134 | 145
4 58 | 65 73 | 82 91 | 100 | 100 | 100 | 100 | 107 | 116 | 126 | 136 | 146
5 60 | &7 75 | 83 93 | 100 | 100 | 100 | 100 | 109 | 118 | 127 | 137 | 148
§ 62 | &9 77 | 85 93 | 100 | 100 | 100 | 102 | 110 | 119 | 129 | 139 | 150
7 83 | 70 78 | 86 93 | 100 | 100 | 100 | 103 | 112 | 121 | 131 | 141 | 151
8 B85 | 72 80 | &7 94 | 100 | 100 | 100 | 105 | 113 | 123 | 132 | 142 | 153
9 67 | 74 a1 ar 94 | 100 | 100 | 100 | 106 | 115 | 124 | 134 | 144 | 155
10 B8 | 75 a1 88 94 | 100 | 100 | 100 | 108 | 117 | 126 | 135 | 145 | 156
11 69 | 76 42 | 88 894 | 100 | 100 | 102 | 111 | 120 | 129 | 139 | 149 | 160
12 70 | 76 42 | 88 84 | 100 | 100 | 103 | 112 | 122 | 131 | 141 | 151 | 161
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2. Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

I. Hamulce zespolone szybko dziatajace

II. Hamulce zespolone wolno dzialajgce

Tablica 4 -2
o |8 Predkosé w km/h
62 2a
N
é §_3 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | B0 | 55 | 60 | 65 | 7O | 75 | BO | 85
@ procent wymagane] masy hamujace] wynosi:
1 2 3 4 ] 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
I 6 6 6 6 B 7 10 (13 | 17 | 21 25 | 29 | 35 | 40
0 I 6 6 6 6 3] B 11 14 (18 | 22 | 27 | 33 | 39 | 46
I 6 6 6 6 B B 11 14 (18 | 22 | 26 | 31 B | 4
! I 6 6 6 6 3] 9 12 | 15 | 19 | 23 | 28 | 34 | 40 | 47
5 [ 6 6 6 3] 7 10 [ 12 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43
I 6 6 6 6 7 10 [ 13 | 16 | 20 | 25 | 30 | 36 | 42 | 49
3 I 6 6 6 B 8 11 14 [ 17 | 21 24 | 29 | 34 | 39 | 44
I 6 6 6 7 9 11 14 | 18 | 22 | 26 | 31 ar | 43 | 51
A I 6 6 6 7 9 12 | 15 | 18 | 22 | 26 | 30 | 35 | 40 | 46
I 6 6 6 8 10 12 | 15 | 19 | 23 | 28 | 33 | 39 | 45 | 52
5 I 6 6 7 8 11 13 [ 16 | 19 | 23 | 27 | 31 36 | 42 | 47
I 6 6 7 9 11 14 | 17 | 20 | 25 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54
6 [ 6 7 8 10 12 14 | 17 | 21 24 | 28 | 33 | 38 | 43 | 49
I 6 7 8 10 12 15 | 18 | 22 | 26 | 31 36 | 42 | 48 | 56
. I B 8 9 11 13 15 | 18 | 22 | 26 | 30 | 34 | 39 | 44 | 50
I 7 8 9 11 13 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43 | 50 | 57
8 I 7 9 10 12 14 17 | 20 | 23 | 27T | A 35 | 40 | 46 | 52
I 8 9 10 12 14 17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 45 | 52 | 59
10 I 10 11 12 14 16 19 | 22 | 25 | 29 | 33 | 36 | 43 | 49 | 55
I 10 11 13 15 17 | 20 | 23 | 27 | 32 | 37 | 42 | 48 | 55 | 63
I 12 13 14 16 18 [ 21 24 | 28 | 32 | 36 | #1 46 | 52 | 58
12 I 12 13 15 17 19 | 22 | 26 | 30 | 34 | 40 | 45 | 52 | 59 | 66
14 I 14 15 17 18 | 21 24 | 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49 | 54 | 61
I 14 15 17 19 | 22 | 25 | 28 | 32 | 37T | 43 | 48 | 55 | 62 | 7O
16 I 16 17 19 | 21 23 | 26 | 29 | 33 | 37 | #1 46 | 51 57 | 64
I 16 17 19 [ 22 | 24 | 27 | 31 35 | 40 | 46 | 52 | 58 | 66 | 74
18 I 18 19 | 21 23 | 25 | 28 | 32 | 35 | 39 | 44 | 49 | 54 | B0 | 67
I 18 | 20 | 22 | 24 | 27 | 30 | 34 | 38 | 43 | 49 | 55 | 62 | 69 | V8
I 20 | 21 23 | 25 | 28 | 30 | 34 | 38 | 42 | 46 | 51 57 | 83 | 70
20 I 20 | 22 | 24 | 26 | 29 | 33 | 36 | 41 46 | 52 | 58 | 65 | 73 | 82
29 I 22 | 24 | 25 | 27 | 30 | 33 | 36 | 40 | 44 | 49 | 54 | 60 | B6 | 73
I 22 | 24 | 26 | 29 | 32 | 35 | 39 | 44 | 49 | 55 | 62 | 69 | 77 | 86
95 I 25 | 27 | 28 | N 33 | 36 | 40 | 44 | 48 | 53 | 58 | 64 | 7O | V7
I 25 | 27 | 30 | 33 | 36 | 40 | 44 | 48 | 54 | 60 | 67 | 74 | B3 | 93
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2. Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m (c.d.)

I. Hamulce zespolone szybko dziatajace
II. Hamulce zespolone wolno dzialajgce

Tablica 4 -2 (c.d.)

o , Predkosé w km/h
z |2o
LDl s
% 3 E % an 95 (100 [ 105 | 110 | 115 120 [ 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
L |&F . . _
procent wymagane] masy hamujace] wynaosi:
1 2 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
0 | 46 52 59 66 T4 83 92 100 | 110 | 123 | 135 | 150 | 164 | 180 | 195
1 54 63 T4 - - - - - - - - - - - -
1 | 47 54 60 68 76 85 94 102 | 112 | 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
] 5 65 76 - - - - - - - - - - - -
5 | 49 5 G2 70 78 aT a6 104 | 114 | 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
] 57 67 78 - - - - - - - - - - - -
3 | 50 57 64 72 a0 29 98 105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
] 59 B9 a0 - - - - - - - - - - - -
4 | 52 53 65 73 az 91 100 | 107 | 119 | 133 | 145 | 1680 | 175 | 190 | 205
] 61 71 a2 - - - - - - - - - - - -
5 | 54 60 67 75 83 93 101 [ 109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
1 63 73 84 - - - - - - - - - - - -
6 | 55 62 69 77 85 95 102 [ 111 ) 123 | 138 | 151 | 166 | 181 | 196 | 211
| 64 | 74| 86 | - - - - - - - - - - - -
; | | 57 | 83| 70 | 78 | 87 | 97 | 104 | 112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
N | 66 |76 | 88 | - - - - - - - - - - - -
| 58 | 65| 72 | B0 | B9 | 99 | 105 | 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
8 | 68 |78 | 90 | - - - - - - - - - - - -
10 ! 61 |68 | 75 | 83 | 93 | 101 | 108 | 118 | 132 | 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
| 72 |82 | 94 | - - - - - - - - - - - -
12 | 64 71 79 a7 96 102 1 111 | 121 - - - - - - -
] 75 86 99 - - - - - - - - - - - -
14 | 67 74 a2 90 99 104 | 114 - - - - - - - -
N |79 [90]| - - - - - - - - - - - - -
| | 70 | 78| 86 | 94 | - - - - - - - - - - -
O e (o5 - - - - - - - - - - - - -
1 ! 74 | 81| 89 | 97 | - - - - - - - - - - -
| 88 |99 | - - - - - - - - - - - - -
| 77 |84 | 92 | 99 | - - - - - - - - - - -
20 | a7 | - - - - - - - - - - - - - -
| 80 | 87 | 96 | - - - - - - - - - - - -
22 n | a7 | - - - - - - - - - - - - - -
e T B e T T A B e e e
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3. Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

I. Hamulce zespolone szybko dziatajace
II. Hamulce zespolone wolno dzialajgce

Tablica 4 -3
o & o Predkosc w km/h
2ot
3132 -g o
1;5 =z gg 20 | 25 30 35 | 40 | 45 | B0 | 65 | 60 | 65 | YO
& @ Procent wymagane] masy hamujace] wynosi:
1 2 3 4 5 6 i 8 9 10 11 12 13 14 15 16
0 I 6 ] B 4] 8 11 14 | 18 | 23 | 28 | 31 41 48 | 57
I 6 6 B B 8 1N 15 | 20 | 26 | 33 | 41 51 62 | 76
1 I 5] ] B 7 9 12 15 | 19 | 24 | 29 | 35 | 42 | 50 | 58
Il 6 6 6 7 9 12 16 | 21 27 | 34 | 42 | 53 | 64 | 78
9 | 6 6 6 8 10 13 16 | 20 | 25 | 31 ar | 44 | 51 60
Il 6 6 B 8 10 13 18 | 23 | 29 | 36 | 44 | 54 | 66 | 80
3 | 6 6 7 9 " 14 18 | 22 | 27 | 32 | 38 | 45 | 53 | 62
Il 6 6 7 9 11 15 19 | 24 | 30 | 37 | 46 | 56 | 68 | 82
| 6 6 8 10 12 15 19 | 23 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54 | 63
4 Il 6 6 8 10 12 16 | 20 | 26 | 32 | 39 | 48 | 58 | 70 | 85
5 | 7 7 9 11 13 16 | 20 | 24 | 29 | 35 | 41 48 | 56 | 65
I 7 7 9 1" 14 17 | 22 | 27 | 33 | #1 50 | 60 | 72 | B7
6 I 7 8 10 12 15 18 | 21 26 | 3 36 | 43 | 50 | 58 | 67
Il 7 8 10 12 15 19 | 23 | 28 | 35 | 42 | 51 62 | 74 | 89
7 | 8 9 11 13 16 19 | 23 | 27 | 32 | 38 | 44 | 52 | 59 | 68
Il 8 9 11 13 16 | 20 | 24 | 30 | 36 | 44 | 53 | 64 | 76 | 91
a | 9 10 12 14 17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 46 | 53 | 61 70
I 9 10 12 14 17 | 21 26 | 32 | 38 | 46 | 55 | 66 | 78 [ 93
10 | 11 12 14 17 19 | 23 | 27 | 3 37 | 43 | 49 | 56 | 67 | 74
Il 11 12 14 17 | 20 | 24 | 29 | 35 | #1 49 | 59 | 70 | B3 | 98
12 | 13 14 16 19 [ 22 | 25 | 29 | 34 | 40 | 45 | 52 | 60 | 68 | V7
Il 13 14 16 19 | 23 | 27 | 32 | 38 | 45 | 53 | 63 | 74 | 87 -
14 | 15 17 19 | 21 24 | 28 | 32 | 37 | 42 | 49 | 55 | 63 | T1 80
Il 15 17 19 | 22 | 25 30 | 35 | 41 48 | 56 | 66 | 78 | 91 -
| 17 19 | 21 24 | 27 31 35 | 40 | 45 | 52 | 58 | 66 | 75 | B4
16 Il 17 19 | 21 24 | 28 32 | 38 | 44 | b2 | 60 | 70 | 82 | 95 -
18 I 19 | 21 23 | 26 | 29 33 | 38 | 43 | 48 | 65 | 62 | 6O | V8 | &7
I 19 | 21 23 | 27 3 35 | # 47 | 65 | 64 | 74 | B6 | 99 -
20 I 21 23 | 25 | 28 32 36 | 40 | 46 | 51 58 | 65 | 73 | B1 91
Il 21 23 | 26 | 29 33 38 | 44 | 51 58 | 67 | 78 | 90 - -
29 | 23 | 25 | 28 31 34 38 | 43 | 48 | 54 | 61 68 | 78 | B5 | 94
Il 23 | 25 | 28 32 36 | 40 | 47 | 54 | 62 | T1 82 | 94 - -
25 | 26 | 29 31 34 38 | 42 | 47 | 53 | BD | 66 | 73 | 81 90 | 99
Il 26 | 29 32 36 | 40 | 46 | 52 | B9 | 67 | 76 | 87 - - -

MKT-4 - Instrukcja obstugi utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego



3. Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m (c.d.)

I. Hamulce zespolone szybko dzialajace

IIl. Hamulce zespolone wolno dziatajace
Tablica4 -3 (c.d.)

, Fredkosé w km/h
2 T
2| oC
= © g
S = 8 cg; 90 95 | 100 | 105 | 110 | 115 120
E | &E
procent wymagane] masy hamujgce] wynosi:
[ 2 17 18 19 20 21 22 23
0 I 66 77 | BB 95 | 104 | 114 | 125
I 93 - - - - . -
1 I 58 78 | 90 96 | 105 | 116 | 128
I 95 - - - - - -
9 I 5o 80 | 9 98 (107 | 118 | 130
I 97 - - - - - -
3 I 71 82 | 93 | 100 | 109 | 120 | 133
I 99 - - - - - -
4 I 73 83 | 94 | 101 | 111 | 121 -
1] - - - - - - -
5 I 74 85 | 96 | 103 | 112 | 123 -
I - - - - - - -
6 I 76 87 | 97 | 105 | 114 | 125 -
I - - - - - - -
7 I 78 89 | 99 | 106 | 116 | 127 -
I - - - - - - -
g I 80 91 | 100 | 108 | 118 | 129 -
1] - - - - - - -
I 83 94 [ 103 | 111 | 121 | 133 -
10 T - - - - - - -
12 I = ar | 107 - - - -
I - - - - - - -
14 I 91 | 100 - - - . -
I - - - - - - -
16 I 94 | 103 - - - - -
I - - - - - - -
18 I 97 | 107 - - - - -
I - - - - - - -
20 I 100 - - - - - -
I - - - - - - -
99 I 104 - - - - . -
I - - - - - - -
| - - - - - - -
25
I - - - - - - -
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4. Procent wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

I. Hamulce zespolone szybko dziatajace

II. Hamulce zespolone wolno dzialajgce

Tablica 4 -4
- i FPredkosc w km/h
22|82
% =8 E 15 (20 25| 30 | 35 | 40 (45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90
SE|nE . — n
procent wymagane] masy hamujgcej wynosi:
0 | 6|6 | 6 8 11 |16 [ 21 | 28 | 36 | 46 | 56 | 67 | 80 | 93 [ 110|131
1l 66| 6 a 12 118 | 26 | 35 | 47 | 61 | 80 - - - - -
1 | 66| 6 9 12 |17 [ 23 | 29 | 37 | 47 | 58 [ 69 | 82 | 96 |112] -
1l 66| 6 9 13 119 | 27 | 37 | 49 | 63 | 83 - - - - -
2 | 66| 7 10 |13 (18 | 24 | 31 | 39 | 48 | 59 | 71 | 84 | 98 | 114 -
1l 6 6| 7 10 | 15 [ 21 | 29 | 38 | 51 | 66 | 85 - - - - -
| 66| 8 11 114 (19 | 25 | 32 | 40 | 50 | 61 | 72 | 85 (100|117 | -
3 1l 66| 8 11 |16 [ 22 | 30 | 40 | 52 | 68 | 87 - - - - -
4 | 66| 9 12 | 16 | 20 | 26 | 33 | 42 | B1 | 62 | 74 | 87 (102|119 -
1l 66| 9 12 |17 [ 24 | 32 | 42 | 54 | 70 | 90 - - - - -
5 | 6 |7 [10] 13 (17 |22 |28 | 35 | 43 | 53 | 64 | 76 | B9 | 104 [ 121 ] -
1l 6 (7 (10 14 (18 | 25 | 33 | 42 | 56 | 72 | 92 - - - - -
6 | (8 [11 |14 |18 |23 (29 | 36 |45 [ 55 |66 | 78 | 91 106|124 -
1l 781115 |20 |26 |34 45 | 58 | 74 | 95 - - - - -
| 89 (12|15 |19 | 24 |30 | 37 | 46 | 56 | &7 | 79 | 93 | 109 (126 -
7 1l T 9 (1216 |21 |28 |36 | 47 | 60 | 76 | 97 - - - - -
g | 9 (1013 |16 | 20 | 25 [ 32 | 39 | 48 [ 58 | 69 | 81 | 95 | 111 [129] -
1l 8 (1013 )17 |22 |29 |38 |48 | 62 | 78 |100| - - - - -
10 | 11 (13 (15| 19 [ 23 | 28 | 34 | 42 | 51 | 61 | 72 | 84 | 99 | 115 - -
I {1012 (15 | 19 | 25 | 32 | 41 | 52 | 65 | 82 - - - - - -
12 | 13 (15 (17| 21 [ 25| 30 | 37 | 45 | 54 | 64 | 76 | 88 (103|120 - -
I (12|14 (18 | 22 | 28 | 35 | 44 | 55 | 69 | 87 - - - - - -
14 | 15 (17 20| 23 [ 28 | 33 | 40 | 48 | 657 | 67 | 79 | 92 (107 | 125( - -
I (141720 | 24 | 30 | 38 | 47 | 59 | 73 | 91 - - - - - -
16 | 17 (19 22 | 25 [ 30 | 36 | 43 | 51 | 60 | 71 | 83 | 96 [ 111|129 - -
n (17|19 |22 | 27 | 33 |41 | 50 | 62 | 77 | 96 - - - - - -
18 | 19 (21| 24| 28 | 33 | 38 | 46 | 54 | 63 | 74 | 86 | 99 [115] - - -
I {1921 25| 30 | 36 | 44 | 54 | 66 | B1 |100( - - - - - -
20 | 21 (23|26 | 30 | 35 | 41 [ 48 | 57 | 66 | 77 | 90 (103|120 - - -
I {2123 (27 | 32 | 39 | 47 | 57 | 70 | 85 - - - - - - -
29 | 2325|129 | 33 |38 | 44 | 51 | 60 | 69 [ 81 | 93 | 107 | - - - -
I [23]26( 30| 35 |41 | 50 | 60 | 73 | 89 - - - - - - -
| 26 |29 | 32 | 36 |42 483 | 55 | 64 | 74 | B6 | 99 - - - - -
25 I [26 |29 33 | 39 | 46 | 54 | 65 | 79 | 95 - - - - - - -
10 | 31 (34| 38 | 42 |48 | 55 [ 63 | 72 | 82 | 94 - - - - - -
I [31]|35(40 | 46 | 53 | 62 | 74 | 88 - - - - - - - -
a5 | 37 |40 44 | 49 | 55 | 62 | 70 | 80 | 91 - - - - - - -
In (37|41 |46 | 53 | 61 | 70 | B2 | 97 - - - - - - - -
40 | 42 |45 | 50 | 55 | 61 | 69 | 78 | 88 | 99 - - - - - - -
I [43 |47 (53 | 60 | 69 | 79 | 91 - - - - - - - - -
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Zatacznik Nr 5
Do instrukcji MKT — 4

Nalepka ,,Hamulec niezdatny do uzytku ” wzér ,,R"” wg. zalgcznika 9 AVV

Nalepka wzér R' stuzy oznakowaniu wagonow z uszkodzonymi hamulcami lub
hamulcami, ktére z szczegblinych powoddw nie mogg by¢ uzywane.

Nalepka wzér R' musi by¢ naklejona po obu stronach wagonu w poblizu kurka
odcinajgcego hamulec bgdz w poblizu napisbw masy hamujgce;j.

Czes¢ nalepki jedng lub obie oderwac, jezeli nie dotyczy.
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Zatacznik Nr 6
Do instrukcji MKT —4

Nalepka ,,Nie tadowaé” wzér ,,K” wg. zalgcznika 9 AVV

Nalepka wzoér K stuzy oznakowaniu uszkodzen i brakéw w wagonach
oraz jednostkach fadunkowych, ktérych transport jest na razie mozliwy,
ale ktore przed ponownym zatadunkiem muszg by¢ usuniete.

Nalepka wzér K musi by¢ naklejona po obu stronach wagonu — dobrze
widoczna — w poblizu skrzynek na nalepki lub na tablicach dla nalepek.
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Zalacznik Nr 7

Do instrukcji MKT — 4

Oznaczenia potozen rekojesci gldbwnych zaworéw maszynisty

Zawory maszynisty w lokomotywach

Zawor FVd4a (system Oerlikon)

Zawor D2 (system Knorr)

odciecie, podwdjna trakcja

napetnianie uderzeniowe

napetnianie uderzeniowe

Jazda

I jazda 1l polozenie Srodkowe, odciecie
V") stopien hamowania IV | stopien hamowania
V* | hamowanie peine W hamowanie petne
dohamowa!ne lokomotywy po uprzednim jej VI hamowanie nagle
wyluzowaniu
VIl | hamowanie nagte
Zawor H14K1 (system Knorr) Zawdor 394 (tylko w lok. SM48)
| napetnianie, luzowanie | napeinianie, luzowanie
I Jazda " jazda (z samoczynna likwidacjg przetado-
Il | odciecie, podwojna trakcja wania przewodu gtownego)
IV | ustalenie stopnia hamowania o o
: 1l odciecie (bez zasilania przewodu giéwnego)
V hamowanie stuzbowe
Vi hamowanie nagte v ustalenie stopnia hamowania
Va jak IV, z dalszym obnizeniem cisnienia w
przewodzie ghdwnym
W hamowanie stuzbowe
Wi hamowanie nagte
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