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ZARZADZENIE ZARZADU MAJKOLTRANS SP.Z O.0.
z dnia 25 stycznia 2018 r.

w sprawie ustalenia " Instrukcji okreslajgcej warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.” pod nazwg MKT- 2
Na podstawie:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789/ z pdzniejszymi zmianami, tekst jednolity
ogtoszony w Dz.U. z 2017 roku poz. 2117,

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151 poz. 987), z pdzniejszymi zmianami -
Rozporzadzenie MIiR z dnia 15 czerwca 2014 r Dz. U. z 2014 roku poz. 967.

3. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 roku w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw
dopuszczajgcych usytuowanie budowli i budynkéw, drzew lub krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania
robét ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston $nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych. /Dz. U. nr 249 poz. 2500 z roku 2004/, z pdzniejszymi zmianami.

4. W nawigzaniu do decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-WSBP.442.230.2017.KG z dnia 2018-01-12 o
wygaszeniu decyzji akceptujgcej instrukcje MKT-2, zarzadza sie co nastepuje:

§1

Ustala sie do uzytku wewnetrznego Instrukcje okreslajgcej warunki techniczne oraz zasady i wymagania dotyczgce utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.” pod nazwg MKT- 2.

§2.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 25 - 01 — 2018 r.

PREZES ZARZADU MAJKOLTRANS Sp. z o.0.
Ryszard Antolak
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WYKAZ

jednostek / komoérek/ organizacyjnych otrzymujacych instrukcje:

1. Bocznice kolejowe w MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. wg odrebnego rozdzielnika,
2. Inne jednostki w miare potrzeb odpfatnie.

WYKAZ

stanowisk, na ktérych zatrudnieni pracownicy
otrzymuja instrukcje do osobistego uzytku

1. Kierownicy transportu specjalisci na bocznicach kolejowych,
2. Toromistrze,
3. Ustawiacze,

POSTANOWIENIA WPROWADZAJACE

Opracowanie niniejszej "Instrukcji okreslajgcej warunki techniczne oraz zasady i wymagania
dotyczgce utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach kolejowych Majkoltrans sp. z 0.0.",
spowodowane zostato potrzebg ujednolicenia zasad dokonywania ogledzin i diagnostyki
infrastruktury kolejowej i prowadzenia prac zwigzanych z naprawg i konserwacjg tej infrastruktury
na wszystkich bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. oraz dostosowania technologii pracy
bocznic do struktur organizacyjnych spétki, oraz spetnienia wymogow Ustawy z dnia 28 marca
2003 o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. z 2021 roku poz. 1984) z pdézniejszymi
zmianami
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WYKAZ ZMIAN | UZUPEENIEN

Nr -
Nr str Zmiana dotycz Podstawa Data Podpis
poz. Nr § yezy wprowadzenia | wprowadzenia | wprowadzajgcego
1 2 3 4 6 7
27, 46- - L.
. Dokonywania diagnostyki i .
50 L Zarzadzenie Zarzadu 01 /-1
T ] s17, ogledzin infrastruktury | e’ i 000128 | 2020-01-28 Eugeniusz Buda
44-51 kolejowej w § 17, 44-51
3i5 . . Zarzadzenie Zarzadu /-1
2 | g2 | Zmianywpublikatorach, | '\t gnia 22-03-15 | 2022:0315 Eugeniusz Buda
. Zalecenie PKBWK
3 § 64 i | Odwrocenia sygnalizatorow | 05/2022, zarzadzenie 2022-08-23 /-1
65 nie oddanych do eksploatacji | Zarzadu MKT z dnia Eugeniusz Buda

2022-08-23
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POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Cel i zakres stosowania Instrukcji

1. Instrukcja niniejsza ma zastosowanie na eksploatowanych przez MAJKOLTRANS Sp. o.0.
bocznicach kolejowych.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, tory, rozjazdy, skrzyzowania toréw w jednym
poziomie podlegajg ogledzinom technicznym. Niniejsza instrukcja reguluje sposob, porzadek i
terminy dokonywania ogledzin oraz badan technicznych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
rozjazdéw, skrzyzowan torow w jednym poziomie a takze porzadek dokonywania naprawy tych
urzgdzen kolejowych.

3. Odstepstwa od postanowien instrukcji mogg by¢ stosowane wytgcznie na podstawie kazdorazowego
zezwolenia Zarzgdu MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

§2
Nadzor nad stosowaniem instrukcji

Wtasciwe organy nadzorcze spotki MAJKOLTRANS powinny kontrolowaé stan techniczny urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym, toréw, rozjazdéw, skrzyzowania toréw, urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym i innych urzadzen kolejowych oraz prawidlowos$¢ ogledzin i badan technicznych wykonywany
przez podlegly personel, dokladno$¢ prowadzenia ksigzki ogledzin toréw, rozjazdéw i urzgdzen srk, w
ktérych rejestruje sie wyniki ogledzin i badah technicznych, przebieg i terminowos¢ usuwania
stwierdzonych usterek.

1. Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na bocznicach kolejowych obstugiwanych przez
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0., odnoszg sie do tordw, rozjazdéw, skrzyzowan toréw i urzadzen srk na
bocznicach kolejowych i ustalajg wymagania w zakresie konstrukcji nawierzchni oraz jej utrzymania
dla zapewnienia bezpiecznych warunkéw eksploatacji bocznic kolejowych obstugiwanych przez
MAJKOLTRANS Sp. z o0.0.

Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien:

1. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 grudnia 2021 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351) zwany
dalej ,Prawem budowlanym”,

2. Ustawy z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /tekst jednolity Dz.U. z 2021 roku poz.
1984),

3. Obwieszczenie ministra Infrastruktury z 7 pazdziernika 2020 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie dopuszczenia do eksploatacji
okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2020r. poz. 1923), z
pbézniejszymi zmianami,
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Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikéw bocznic kolejowych do ktérych obowigzkéw nalezy
diagnostyka, konserwacja infrastruktury kolejowej i dokonywanie napraw infrastruktury przez uprawnione
firmy do budowy i naprawy infrastruktury kolejowej ktére otrzymaty stosowne zlecenie od uzytkownika
bocznicy na naprawe tej infrastruktury.

Pod pojeciem:

1)

2)

3)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

prawo budowlane — rozumie sie wymagania okreslone w Ustawie z dnia 7 lipca 1994r. Prawo
budowlane ( tekst jednolity ogtoszony w Dz.U. z 2016 r. Nr 106), zwanej dalej ,Prawem
budowlanym”,
rozporzgdzenie — rozumie sie wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151 poz. 987), z pézniejszymi
zmianami - Rozporzadzenie MIiIR z dnia 15 czerwca 2014 r Dz. U. z 2014 roku poz. 967.
warunki techniczne — rozumie si¢ wymagania techniczne okreslone w przepisach szczegétowych,
parametry techniczno — eksploatacyjne — rozumie sie wartosci: natezenia przewozéw, predkosci
maksymalnej wykonywanych manewrdw, naciskow osi lokomotyw i wagonow oraz masy
formowanych pociggoéw, jakie sg dopuszczalne do stosowania na danej bocznicy kolejowej z
uwagi ha wymagania przewozowe,
tor kolejowy — rozumie sie dwa rownolegle toki szynowe stanowigce podstawowy uktad nosny
nawierzchni kolejowej, ktérych uktad geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego ruchu
pojazdéw szynowych z predkosciami i naciskami okreslonymi parametrami techniczno -
eksploatacyjnymi. Tor z szynami normatywnej dtugosci potgczonych tubkami lub z szynami
zgrzewanymi (spawanymi) o dtugosciach wiekszych od normatywnych ale mniejszych od 180 m
jest torem klasycznym, za$ tor z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o dtugosciach 180 m i
wiekszych, jest torem bezstykowym,
rozjazd kolejowy — rozumie si¢ specjalng konstrukcje torowg wykonang z szyn kolejowych,
umozliwiajgcg przejazd pojazdéw szynowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscia,
nawierzchnia - rozumie sie konstrukcje przystosowang do przenoszenia na grunt obcigzen statych
i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajgcg sie z toru lub rozjazdu, po
ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementéw podporowych, elementéw przytwierdzajgcych i
taczgcych oraz podsypki,
utrzymanie nawierzchni kolejowej - rozumie sie dziatania zwigzane z procesem diagnozowania jej
stanu, konserwacjg, remontami i modernizacja,
proces diagnostyczny - rozumie sie dziatalno$¢ zwigzang z: planowaniem, przygotowaniem,
realizacjg badan, pomiaréw i kontroli, analizg techniczng elementéw konstrukcyjnych nawierzchni,
podtorza i obiektéw inzynieryjnych, oceng ich stanu technicznego oraz formutowaniem wnioskéw
dotyczgcych warunkéw eksploatacyjnych,
wichrowato$¢ - rozumie sie stosunek réznic wysokos$ci tokéw szynowych w dwédch sgsiednich
przekrojach do odlegtosci miedzy tymi przekrojami, ktory wyrazany jest w (mm/m) lub ( %o),
konserwacja nawierzchni - rozumie sie usuwanie usterek i wykonywanie drobnych robdt,
majgcych na celu utrzymanie sprawnosci technicznej nawierzchni,
remont nawierzchni - rozumie sie wykonywanie robét majgcych na celu utrzymanie sprawno$ci
technicznej, zapobieganie postepujacej degradacji oraz przywrdcenie sprawnosci techniczne;j
okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi, przez wymiane podstawowych elementow
konstrukcyjnych w standardzie okreslonym dla danej klasy toru ,
modernizacja nawierzchni - rozumie sie wykonywanie robét umozliwiajgcych zmiane warunkéw
uzytkowania linii  kolejowej poprzez przystosowanie jej do wyzszych parametrow
eksploatacyjnych,
odcinek jednorodny - rozumie sie odcinek toru na dtugo$ci ktérego szyny, podktady i podsypka
sg tego samego typu, o zblizonym czasie eksploatacji; przy okreslaniu odcinkéw jednorodnych
pomija sie wstawki szynowe i inne niejednorodnosci materiatowe, ktorych tgczna dtugosé nie
przekracza 30% dtugosci odcinka, a pojedyncze nieciggtosci w rodzaju materiatéw
nawierzchniowych nie wystepujg na dtugosci wiekszej niz 30 m,
uprawniony pracownik diagnostyki - rozumie sie pracownika spotki Majkoltrans lub pracownika
ktéremu zlecono czynnosci diagnostyczne, posiadajgcego w zakresie obowigzkéw prowadzenie
pomiardw, interpretacje uzyskanych wynikéw i okreslanie warunkéw bezpiecznej eksploatacii linii
kolejowych,
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16) kierownik robét - rozumie sie pracownika nadzoru posiadajgcego niezbedne uprawnienia do
kierowania robotami na torach kolejowych,

17) maszyny i urzadzenia - rozumie sig: oczyszczarki, profilarki ttucznia, podbijarki podktadow, wozki
motorowe, nasuwarki toru, zurawie, suwnice, wiertarki, zakretarki i inny sprzet o napedzie
silnikowym stuzgcy do wykonywania robét torowych,

18) narzedzia reczne i sprzet pomocniczy - rozumie sie elementy nie stanowigce statego
wyposazenia sprzetu zmechanizowanego a stosowane przy wykonywaniu robot, takie jak:
podbijaki do podkfadow, wiertarki reczne, kleszcze do szyn i podktadow, klucze do Srub i
wkretow, wozki robocze reczne, podnosniki torowe i podobne narzedzia reczne oraz inne
urzgdzenia pomocnicze,

ROZDZIAL |
NAWIERZCHNIA KOLEJOWA - TORY

§3

Utrzymanie nawierzchni, standardy konstrukcyjne

Utrzymanie nawierzchni ma na celu zapewnienie bezpiecznego prowadzenia pracy manewrowej z
dopuszczalnymi naciskami i dopuszczalng predkosciag. Do podstawowych zadan utrzymania
nawierzchni kolejowej nalezy:

a) utrzymanie nawierzchni kolejowej w granicach norm, standardéw konstrukcyjnych,
dopuszczalnych odchytek i innych wymagan okreslonych w niniejszej instrukgciji,

b) zapewnienie osiggniecia okresow trwatosci elementdw nawierzchni okreslonych w niniejszej
instrukcji,

C) ograniczanie oddzialywarn nie zwigzanych z prowadzonym pracy manewrowej, a
przyczyniajgcych sie do powstawania i narastania usterek,

d) systematyczne usuwanie usterek w nawierzchni, w pierwszej kolejnosci usterek przekraczajgcych
dopuszczalne odchytki,

e) przeciwdziatanie powstawaniu w nawierzchni standw zagrazajacych bezpieczernstwu ruchu.

Roboty utrzymania nawierzchni nalezy prowadzi¢ systematycznie w catym okresie jej uzytkowania.

W zakres utrzymania nawierzchni wchodzg nastepujace czynnosci:

a) systematyczny nadzér nad jej stanem technicznym,
b) diagnostyka,

c) konserwacja,

d) wykonywanie remontéw i modernizaciji.

Czynnosci nadzoru nad stanem technicznym i utrzymaniem nawierzchni kolejowej sprawuje inspektor
ds. infrastruktury kolejowej (toromistrz), w zakresie ustalonym niniejszg instrukcjg oraz regulaminach
pracy transportu kolejowego na bocznicach oraz wydanych przez zarzad spotki zarzgdzeniach. W
trakcie wykonywania czynnosci nadzoru i rob6t zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni nalezy
przestrzegaé postanowien niniejszej instrukcji oraz obowigzujgcych rozporzadzen Zarzadu.

Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni powinny:

a) byé¢ dostosowane do typéw nawierzchni dopuszczonych do stosowania przez Urzad Transportu
Kolejowego na bocznicach uzytkowanych przez MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.,

b) odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm, zatwierdzonym warunkom technicznym oraz
standardom technicznym klasy toru w jakiej sg stosowane,

c) posiadac¢ swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu Kolejowego
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W odniesieniu do nawierzchni eksploatowanych przed wejsciem w zycie niniejszej instrukcji,
dopuszcza sie, do czasu przeprowadzenia remontu — naprawy gtéwnej lub modernizacji bocznicy,
stosowanie materiatbw i wymagan nie spetniajgcych wymogdéw niniejszej instrukcji, jednak
spetniajgcych wymagania obowigzujgcych wéwczas przepiséw oraz zapewniajgcych bezpieczenstwo
ruchu i uzyskanie na danej bocznicy wymaganych parametréw techniczno - eksploatacyjnych.

Standardy konstrukcyjne

Standard konstrukcyjny nawierzchni okresla minimalne wymagania techniczne w zakresie materiatow
konstrukcyjnych dla danej klasy toréw: typ szyn , podktadéw i przytwierdzen, maksymalny rozstaw
podkfadéw, oraz minimalng grubos¢ warstwy podsypki pod podktadem a takze parametry techniczne
wymienionych materiatow.

W kazdej klasie torow dopuszcza sie stosowanie kilku réwnorzednych standardéw konstrukcyjnych.

Standardy konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac¢ przy budowie, remontach i modernizacji torow
kolejowych uwzgledniajgc klase toru wymagang warunkami eksploatacyjnymi.

Standardy konstrukcji nawierzchni przedstawione sg w zatgcznikach.

W nawierzchni bocznych toréw bocznicy, obok materiatéw odpowiadajgcych standardom toréw klasy
pigtej, dopuszcza sie stosowanie odzyskanych materiatdw nawierzchniowych dostosowanych do
warunkow uzytkowania tych toréw.

§4

Nawierzchnia kolejowa

Nawierzchnia kolejowa w okresie uzytkowania powinna stanowi¢ stabilng i trwatg konstrukcje
odpowiednio potgczonych czesci sktadowych, zapewniajgcg bezpieczny ruch pojazdéw szynowych.

Elementy sktadowe nawierzchni stanowia: szyny, podktady, ztgczki, rozjazdy, przyrzady wyréwnawcze,
kozty oporowe oraz podsypka.

Elementy sktadowe nawierzchni, z wyjgtkiem podsypki, powinny posiada¢ swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

Rysunki konstrukcyjne nawierzchni z szyn S49 przedstawiono w zatgczniku 3.

W torach dojazdowych, zdawczo odbiorczych na bocznicy mozna stosowac szyny (wstawki) o
dtugosciach mniejszych od normatywnych, lecz nie krétszych niz 50% dtugosci normatywnej. W
pozostatych torach bocznicy mozna stosowaé szyny (wstawki) o dlugosciach nie krétszych niz 6 m.

Podktady powinny by¢ ufozone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyleniem od
prostopadtosci do 20 mm. Rozstaw podktadow okreslony jest standardem konstrukcyjnym nawierzchni.
Odchylenia od wymaganego rozstawu nie mogg przekracza¢ 20 mm pod warunkiem, ze liczba
podktadéw na 1 km odpowiada ilosci okreslonej w standardzie konstrukcyjnym.

Podstawowe typy podktadéw kolejowych i ich charakterystyki podano w zatgczniku 5.

W torach na bocznicach oraz na catej dtugosci torow dojazdowych do bocznicy powinny by¢
stosowane w miare moznosci podktady jednego rodzaju. Minimalna dtugosé odcinka toru z jednym
rodzajem podktadoéw nie powinna by¢ krétsza od 300m.

Dopuszcza sie odstepstwo od powyzszego warunku w przypadkach:
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a) utozenia podktadéw drewnianych w torze na podktadach betonowych w tukach o promieniach
mniejszych niz 250 m oraz w miejscach, gdzie wymagane sg odbojnice lub prowadnice,

b) uktadania mostownic na mostach bez podsypki,

¢) w innych uzasadnionych przypadkach za zgodg zarzadcy (wtasciciela bocznicy).

Stosowanie na bocznicy réznych typow podktadéw betonowych jest dopuszczalne pod warunkiem, ze
mieszczg sie one w tym samym standardzie konstrukcyjnym nawierzchni i sg dostosowane do tego
samego rodzaju przytwierdzenia.

Wymagania techniczne jakie powinna spetnia¢ podsypka kolejowa przedstawiono w zatgczniku.

Zmiana rodzaju podsypki (mieszczaca sie jednak w okreslonym standardzie konstrukcyjnym
nawierzchni), jest mozliwa tylko w miejscu zmiany rodzaju podktadéw (np. przejscia z podktadéw beto
W zakresie wytrzymatosci, odksztatcen, wymiaréw i ksztattu poditoze i podtorze powinno spetniac
wymagania okreslone w Polskich Normach.

W zakresie wytrzymatosci odksztatcenn wymiardéw i ksztattu podioze i podtorze powinno spetniac
wymagania okreslone w Polskich Normach,

Podtorze powinno by¢ trwate, dostatecznie wytrzymate i odwodnione dla utozonej na na nim
nawierzchni kolejowe;j.

Bez wzgledu na wptyw klimatu i oddziatywan eksploatacyjnych podtorze nie moze ulega¢ nadmiernym
trwatym i sprezystym odksztatceniom.

Dla podtorza musi by¢ zapewniona mozliwos¢ zmechanizowanego prowadzenia robot
nawierzchniowych, trakcyjnych, teletechnicznych itp.

Do budowy podtorza nalezy stosowac¢ odpowiednie materiaty oraz zapewni¢ wiasciwe ich utozenie,
zageszczenie i odwodnienie.

Dla podtorza nalezy zapewni¢ wiasciwe wymiary i ksztatt wynikajgcy z obowigzujgcych w tym zakresie
niniejszych przepiséw, zachowujgc wymagania poszerzonej dla uzycia maszyn skrajni budowli.

Pod wzgledem wytrzymatosciowym podtorze powinno by¢ tak wykonane, aby minimalna wartosé
modutu odksztatcenia podtorza mierzonego w torowisku wynosita 60 Mpa.

Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian konstrukcyjnych podtorza bezposrednio pod nawierzchnia,
powodujgc skokowe zmiany modutu sprezystosci. Zmiany konstrukcyjne gérnych warstw podtorza
muszg odbywac sie tagodnie na dtugosci co najmniej 20 m wzdtuz osi toru.

Gorna powierzchnia podtorza powinna by¢ przystosowana do:

a) zbudowania nawierzchni oraz innych obiektéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego, a takze do wykonywania czynnosci zwigzanych z utrzymaniem drogi
szynowej,

b) odprowadzenia wod opadowych z torowiska,

c) utrzymania na odpowiedniej gtebokosci poziomu wod gruntowych.

Sposoby odwodnienia i stosowane w tym celu konstrukcje powinno dobieraé sie na podstawie wynikow
badan i analiz, uwzgledniajgc w szczegdlnosci przewidywang skutecznos¢ odwodnienia, mozliwosci
technologiczne budowy i utrzymania, oddziatywanie na srodowisko, wptyw na stosunki wodne danego
obszaru i uwarunkowania architektoniczne.

Urzadzenia odcinajgce lub zmniejszajgce doptyw wod do odwadnianych budowli i urzgdzen kolejowych
powinny:

1) by¢ skuteczne,

2) nie powodowacé ostabienia statecznosci budowli,

3) trwate i odporne,
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4) nie powodowac zanieczyszczenia wod,

5) spetnia¢ warunki obowigzujgce na terenie stref ochronnych zrédet i ujeé wody oraz na

obszarach poddanych pod ochrone na podstawie przepiséw o ochronie przyrody, a takze

terenach uzdrowisk.

6) nie utrudnia¢ eksploatacji i utrzymania nawierzchni kolejowej bocznicy i jej urzadzen.
Urzadzenia odwadniajgce mogg by¢ powierzchniowe ( rowy ) lub wgtebne( drenaze i studzienki ).
Urzadzenia odwadniajgce powinny byé usytuowane wzdluz drogi szynowej — jako elementy
konstrukcyjne podtorza kolejowego.

W terenie pochylonym pochylenia podtuzne dna rowow oraz konstrukcja Scian bocznych rowow
powinny zabezpiecza¢ przed przekroczeniem granicznej predkosci przeptywu wody i nie dopuszczac
do gromadzenia sie wody. Graniczna predkos¢ przeptywu wody zalezy od rodzaju stosowanego
umocnienia rowu.

Odprowadzenie wod opadowych zanieczyszczonych substancjami  szkodliwymi  powinno miec
urzgdzenia utylizacyjne oraz lokalizacje oddzielong od pozostatych uktadéw odwadniajgcych.

§5

Uktad geometryczny torow

Uktad geometryczny ( konstrukcja ) toru kolejowego okreslony jest::

1) potozeniem toru w krzywiznach poziomych o statej warto$ci promienia tuku,
2) potozeniem toru w krzywiznach o zmiennej wartosci promienia tuku (krzywej przejsciowej),
3) potozeniem toru na zatomach niwelety.

Przy projektowaniu konstrukcji toru kolejowego powinno sie przyjmowa¢ model ruchu punktu
materialnego poruszajgcego sie po ftrajektorii ustalonej osig toru, okreslony nastepujgcymi
parametrami:

1) niezréwnowazonym przyspieszeniem odsrodkowym,
2) niezrbwnowazonym przyspieszeniem dosrodkowym,
3) przyrostem przyspieszenia,

4) predkoscig podnoszenia kota na rampie przechyitkowe;.

Przy ustalaniu dopuszczalnych warto$ci uprzednio wymienionych parametréw powinno sie
uwzglednia¢ wtasnos$ci kinematyczne pojazdow kolejowych, konstrukcje toru oraz stan utrzymania
nawierzchni.

Warto$¢ minimalnej przechyiki dla toru w tuku wynosi 20 mm, a warto$¢ przechyiki maksymailne;j
wynosi 150 mm, z tym Zze wartosci te dotyczg toréw, po ktérych kursuje tabor kolejowy z
niewychylnymi pudtami.

minimalnej dlugosci Wartos¢ promieni tukéw powinna by¢ taka, aby przy uwzglednieniu
dopuszczalnego niezréwnowazonego przyspieszenia odsrodkowego i maksymalnej
dopuszczalnej przechyiki, byt mozliwy ruch z maksymalng ustalong predkoscig przy ustalonych
warunkach eksploatacyjnych. Minimalng dtugos¢ promienia tuku kotowego oblicza sie wstepnie
weditug wzoru podanego w Rozporzadzeniu MtiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie ( Dz.
U.z 1998 r. Nr 151, poz. 987).

Minimalne promienie tukéw sg nastepujgce:

1) w torach bocznicowych potozonych miedzy torami stacji lub punktéw zdawczo — odbiorczych a
punktami tadunkowymi bocznicy, po ktérych odbywa sie przejazd lokomotyw, mozliwe jest
stosowanie tukéw o promieniu nie mniejszym niz 180 m,
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2) w torach bocznicy, po ktérych przetaczanie wagondéw sprzegnietych odbywa sie ciggnikiem
wiasciciela, zarzadcy lub uzytkownika bocznicy, przeciggarkami lub recznie, mozliwe jest
stosowanie tukéw o promieniu wigkszym lub réwnym 150 m.

Pomiedzy odcinkami toru bez przechyiki i z przechytkg oraz odcinkami torow o réznych przechytkach
wykonuje sie odcinek przejsSciowy o zmiennej przechyice zwany rampg przechytkowg. Zmiana
wartosci przechytki powinna nastepowac liniowo. W trudnych warunkach terenowych oraz przy
modernizacji uktadu torowego dopuszcza sie stosowanie ramp przechytkowych krzywoliniowych
(parabola trzeciego stopnia lub cosinusoida). Przy projektowaniu i robotach budowlanych toru,
powinno sie uwzglednia¢ wichrowato$¢ konstrukcyjng toru, wystepujgcej na dtugosci rampy
przechytkowej niezaleznie od jej ksztaltu spowodowang zmiennoscig przechyiki oraz dodatkowg
wichrowatos¢ powstajgcg wskutek odchylenia wartosci przechytki od wartosci nominalnej.

Dla predkosci nie wigkszej niz 40 km/ h dopuszczalne pochylenie rampy wynosi 2,5 %o, a minimalna
diugos¢ h/2,5 — gdzie: h oznacza wartos¢ przechyiki w tuku lub réznice przechytek miedzy tukami
podang w mm.

Dopuszczalna predkos¢ podnoszenia kota taboru na prostoliniowych rampach przechytkowych wynosi
35 mm/s.

Pochylenia i dlugosci krzywoliniowych ramp przechytkowych oraz dopuszczalny przyrost
przyspieszenia okreslony jest w Rozporzgdzeniu MtiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie ( Dz. U. z
1998 r. Nr 151, poz. 987).

Najmniejsza dtugos¢ odcinka prostego toru bez przechyiki i o normatywnej szerokosci pomiedzy
tukami kotowymi lub krzywymi przej$ciowymi wynosi 10 m.

Maksymalne pochylenie podiuzne toréw bocznic kolejowych nie moze przekracza¢ pochylenia
miarodajnego wynoszacego 20 %o.

Odlegto$¢ miedzy zatomami profilu podtuznego nie powinna by¢é mniejsza od diugosci najdtuzszego
pociggu kursujgcego po danej linii kolejowej. W szczegdlnych przypadkach moze by¢ zmniejszona do
1/3.

Pochylenie podtuzne odwrotnego kierunku wigksze niz 2,5 %, powinny by¢ ztagodzone wstawka
przejsciowa o pochyleniu do 2,5 %o o dtugosci podanej w ust. 11.

Zatomy profilu podtuznego powinny byé zaokrgglone tukami pionowymi o promieniu nie mniejszym niz
2000 m. Mozliwe jest zmniejszenie promienia tuku pionowego do 500 m w przypadku usytuowania
torow bocznych w trudnych warunkach.

Na miedzytorzu mogg znajdowaé sie w szczegdlnosci: urzadzenia odwadniajgce, obiekty
sygnalizacyjne, urzadzenia energetyczne i os$wietleniowe, $ciezki dla pracownikéw lub drogi
technologiczne oraz inne urzadzenia zwigzane 2z czynnosciami ruchowymi, handlowymi i
technologicznymi z zastrzezeniem, Ze nie kolidujg z wymaganiami skrajni budowili.

Szerokos¢ toru ( przeswit )

Nominalna szeroko$¢ toru na odcinkach prostych i w tukach o promieniu 250 m i wigkszych,
mierzona 14 mm ponizej gornej powierzchni gtowki szyny, wynosi 1435 mm.
INSTRUKCJA MKT -2



12

W tukach o promieniach mniejszych od 250 m nominalna szeroko$¢ toru powinna by¢ powiekszona o
wartos¢ poszerzenia toru poprzez odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku srodka tuku.

Warto$¢ poszerzenia toru w tuku okresla sie nastepujgco:

1) dla promienia tuku w torze mniejszego niz 250 m lecz nie mniejszego niz 200 metrow poszerzenie
wynosi10 mm,

2) dla promienia tuku w torze mniejszego niz 200 , lecz nie mniejszego niz 180 metréow poszerzenie
wynosi15 mm,

3) dla promienia tuku w torze mniejszego niz 180 m, lecz nie mniejszego niz 160 metrow poszerzenie
wynosi 20 mm,

4) dla promienia tuku w torze mniejszego niz 160 m poszerzenie wynosi 25 mm.

Przejscie od szerokosci nominalnej toru do zwiekszonej szerokosci toru w tuku powinno sie

wykonywaé stopniowo na krzywej przejsciowej (ti. na odcinku zmiany wielko$ci krzywizny przy

przejsciu toru z prostej w tuk lub miedzy dwoma tukami o réznych promieniach), a jezeli jej

brak na to na torze prostym nie przekraczajgc dopuszczalnego gradientu szerokosci toru

wynoszgcego 2 mm na 1 mb toru.

Przy potaczeniu tukéw prostg bez krzywych przejSciowych nalezy przy zachowaniu gradientu

szerokosci toru (podanego w ust. 3) przy jednakowych poszerzeniach toréw stosowac takie samo

poszerzenie na dtugosci toru prostego; przy roznych poszerzeniach tego samego kierunku

poszerzenie nalezy zmienia¢ liniowo na dtugosci toru prostego; zas przy réznych poszerzeniach

réznych kierunkoéw nalezy oba toki szynowe odcinka prostego toru odchyla¢ odpowiednio zachowujgc

wymagane poszerzenie w obu tukach.

Jezeli dwa tuki o réznych poszerzeniach toru sg poftgczone ze sobg krzywg przejsciowa, to przejcie
od jednego poszerzenia do drugiego powinno sie wykonywacé na dtugosci krzywej przejsciowe;j.

Jezeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz o réznych poszerzeniach, stykajg sie ze sobg
tworzgc tuk koszowy, to na catej dlugosci tuku o mniejszym promieniu powinno sie zachowac
wymagane dla niego poszerzenie, przejscie zas do mniejszej wartosci poszerzenia wykonaé na tuku o
wiekszym promieniu.

Wielkosci dopuszczalnych odchytek przeswitu toru na prostej od nominalnego w zaleznosci
od maksymalnej predkosci wynosi:

1) dla 20 km/ h: - poszerzenie: + 35 mm, zwezenie: — 10 mm,
2) dla 30 km/ h: - poszerzenie: + 25 mm, zwezenie: —9 mm,
3) dla 40 km/ h: - poszerzenie: +20 mm, zwezenie: —9 mm.

Maksymalny przeswit w torze uwzgledniajgc poszerzenie w tukach i krzywych przejSciowych nie moze
przekracza¢ + 35 mm, a przy zwezeniu toru jego przeswit nie moze by¢é mniejszy niz 1425 mm.

Gradient szerokosci toru

Gradient szeroko$ci toru jest to dodatkowy parametr geometrii toru kolejowego okre$lajgcy przyrost
szerokosci toru na bazie pomiarowej (standardowo na bazie 1m).

Wielko$¢ dopuszczalnych wielkosci gradientu szerokosci toru w zaleznosci od maksymalnej predkosci
WYynosi:

1) dla20 km/h - 4mm/ 1 m toru,

2) dla30km/h - 3 mm/ 1 m toru,

3) dla40km/h - 3 mm/ 1 m toru.
Przechytka

Réznice w wysokosci tokéw szynowych w tukach nazywa sie przechytka.
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Dla ograniczenia przyspieszenia odsrodkowego, jaki powstaje przy ruchu po tuku, powinno sie na
czesci kolistej tuku stosowac przechytke (z uwagami jak nizej), ktérej warto$é powinna spetniac
nierownos¢ okreslong w Dz. U. Nr 151 z 15 grudnia 1998 r.:

1) przechytki nie stosuje sie w rozjazdach pod warunkiem nieprzekroczenia warto$ci dopuszczalnej
przyspieszenia niezrbwnowazonego,

2) przechyiki nie stosuje sie réwniez na bocznicach kolejowych o dtugosci do 1 km,

3) przechyiki nie stosuje sie w tukach potozonych w torach, na ktérych prowadzony jest ruch z
predkoscig rowng lub mniejszg od 30 km/ h.

Wartos$¢ przechytki powinna miesci¢ sie w granicach 20 mm — 150 mm.

Wartos¢ przyjmowanej przechytki zaokragla sie do 5 mm. Jezeli warto$¢ obliczonej przechyiki jest
mniejsza niz 20 mm, to wéwczas przyjmuje sie przechytke rowng zero.

Wielko$¢ dopuszczanych odchytek od warto$ci nominalnych przechytki na torach bocznicy wynosi
25 mm, przy zachowaniu dopuszczalnej wichrowato$ci.

Wartosc¢ przechytki na rozjazdach powinna wynosi¢ zero z tolerancjg £5 mm.

Wichrowatos¢ toru
Wichrowatos¢ toru jest to roznica przechytek tokéw szynowych na dtugosci przyjetej bazy pomiarowej,
przy czym standardowo przyjmuje sie dtugos¢ bazy na 5 m.

Wielkos¢ dopuszczalnych wartosci wichrowatosci toru w zaleznosci od maksymalnej predkosci
WYynosi:

1) dla20 km/h - 30 mm/ 5 m,
2) dla30km/h - 25 mm/ 5 m,
3) dla40km/h - 23 mm/ 5 m.

Graniczna wartos¢ wichrowatosci na bazie 5 m wynosi 35 mm.

Nieréwnosé toku szynowego toru w pfaszczyznie poziomej

Nieréwnos¢ toku szynowego w ptaszczyznie poziomej jest okreslona przez pomiar strzatki odchylenia
poziomego toru na bazie 10 m dla kazdego toku szynowego oddzielnie; strzatka jest wyznaczana w
stosunku do cieciwy o dtugosci 10 m opartej o skrajne punkty pomiarowe.

Wielkos¢ dopuszczalnych odchytek nieréwnosci poziomych tokéw szynowych w zaleznosci
od maksymalnej predkosci wynosi:

1) dla20 km/h - 53 mm,
2) dla 30 km/h - 44 mm,
3) dla40km/h - 35 mm.

Nieréwnosc¢ toku szynowego toru w pfaszczyznie pionowej

Nieréwnosci toku szynowego w ptaszczyznie pionowej jest to mierzone na powierzchni tocznej
odchylenie pionowe szyny od linii odniesienia, ktorg jest cieciwa pomiedzy punktami stycznosci kot
skrajnych z szyng na bazie pomiarowej 10 m.

Wielkos¢ dopuszczalnych odchytek nieréwnosci pionowych toku szynowego w zaleznosci od
maksymalnej predkosci wynosi:
1) dla20 km/h - 50 mm,
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2) dla 30 km/h - 40 mm,
3) dla40km/h - 35 mm.

Poftozenie toru w plaszczyznie poziomej i pionowej

Potozenie toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej polega na pomiarach potozenia w
ptaszczyznie poziomej i pionowej ocenianego toru w odniesieniu do znakdéw regulacji osi toru oraz
pomiarach réznic sgsiednich strzatek na tukach,

Wielkos¢ dopuszczalnych odchytek wynosi:

1) 18 mm dla réznic sgsiednich strzatek (cieciwa 10 m) i V=40 km/h,
2) 20 mm dla réznic sgsiednich strzatek (cieciwa 10 m) i V=30 km/h,
3) 25 mm dla rdznic sgsiednich strzatek (cigciwa 10 m) i V=20 km/h,
4) 20 mm dla réznic w poziomie od znakow regulaciji osi toru,

5) 20 mm dla réznic w niwelecie od znakdw regulacji osi toru,

6) 5 mm dla réznicy luzu w stykach.

Parametry geometryczne rozjazdéw

Parametry geometryczne rozjazdéw oraz ich tolerancje ujete sg w tablicach i na rysunkach
zamieszczonych w koricowej czesci niniejszej instrukc;ji.

Pochylenia poprzeczne szyn w torze

Pochylenia szyn w ptaszczyZnie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosi¢:1:20 w torach z
szynami S 49 na podkfadach drewnianych.

W okresie eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno by¢ mniejsze od 1:60 i wieksze od 1:12.

Przejscie od szyn w rozjezdzie (bez pochylenia) do pochylenia szyn w torze powinno byé wykonane
stopniowo na dlugosci 25 m przed i za rozjazdem wg nastepujgcych zasad:

a) przejscie do pochylenia 1:20 nalezy wykona¢ za pomocg podktadek o pochyleniu 1:40,
b) przejscie do pochylenia 1:40 nalezy wykona¢ za pomocg podktadek rozjazdowych.

W przypadku, gdy diugo$¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny na tym
odcinku ukfada sie bez pochylenia na podktadkach rozjazdowych.

Nie nalezy wykonywac¢ zmian pochylenia szyn w ztgczach na dtugosci tubkédw oraz miejscach
zgrzewania (spawania) szyn.

§6
Tor bezstykowy

Tor bezstykowy mozna budowaé na odcinkach linii, ktére pozwalajg na zachowanie warunkéw
technicznych okreslonych w ,rozporzgdzeniu MTIGM” .

Do budowy toréw bezstykowych w torach na szlakach i gtéwnych zasadniczych na stacjach nalezy
stosowa¢ szyny diugie zgrzewane stacjonarnie, przy czym jakos$¢ zgrzein powinna odpowiadac
wymaganiom zawartym w warunkach technicznych. tgczenia szyn dtugich oraz szyn w pozostatych
torach powinny by¢ wykonywane metodg zgrzewania, spawania termitowego lub inng metoda
dopuszczong do stosowania Urzad Transportu Kolejowego.

Przytwierdzanie szyn toru bezstykowego do podktadow nalezy wykonywaé w przedziale temperatur

szyny ( +15°C do + 30°C). W tym zakresie temperatur powinna by¢ tez utrzymywana temperatura
neutralna przez caty okres eksploatacji toru bezstykowego.

Nawierzchnia toru bezstykowego musi spetnia¢ nastepujgce warunki:
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c) szerokos¢ pryzmy podsypki ttuczniowej niezaleznie od kategorii linii powinna wynosi¢ co najmnie;j
0,45 m od czota podktadéw; w przypadku nie stosowania maszynowego zageszczania podsypki,
nalezy wykona¢ nadsypke zgodnie z rysunkiem 3.1,

podsypka zaggszczona
mechanicznie

Rys.
3.1 Uksztattowanie pryzmy podsypki w torze bezstykowym.

d) przytwierdzenie sprezyste lub typu K powinno zapewni¢ docisk jednej tapki do szyny sitg minimum
8 kN (w przytwierdzeniu sprezystym docisk taki zapewnia konstrukcja tapki ,w przytwierdzeniu K
odpowiada to szczelinie 1 mm pomiedzy zwojami pierscieni sprezystych).

§7
Tor klasyczny

1. Szyny w torze klasycznym sg potgczone za pomoca ztgcz:

a) podpartych na podzigczowych podwojnych podktadach drewnianych z potgczeniem szyn tubkami
i czterema Srubami fubkowymi,
b) wiszacych przy nominalnym rozstawie podktadéw z potgczeniem szyn tubkami wzmocnionymi i
szescioma Ssrubami tubkowymi.
2. Rysunki konstrukcyjne ztgcz przedstawiono w zatgczniku.

3. W zigczach toru klasycznego powinny byé zachowane luzy umozliwiajgce wydtuzanie sie szyn pod
wplywem zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzéw w czasie tgczenia szyn lub regulacji luzéw
w stykach podano w zatgczniku.

4. W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w fukach nalezy stosowac¢ szyny skrocone o
skrétach bedacych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm . W nowych szynach skréconych obowigzujg
nominalne skrécenia: 45-90-135-180 mm .

5. Styki szyn w torze prostym powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach w linii promienia
tuku. Odchylenia od tych zasad nie mogg przekracza¢ 20 mm w torze prostym lub potowe wartosci
skrécenia pojedynczej szyny w torze w tuku.

6. taczenie szyn typow S60 i S49 powinno by¢ wykonane za pomocg szyn przejsciowych. Rysunek

konstrukcyjny szyny przejsciowej przedstawiono w zatgczniku 8. Do potgczen innych typdw szyn oraz
w czasie wykonywania rob6t wymiany nawierzchni, dopuszcza sie stosowanie tubkéw przejsciowych.
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7. Zmiane rodzaju podktadow i podsypki w torze klasycznym mozna wykona¢ w odlegtosci nie mniejszej
niz 6 m od ztgcza szynowego (nie dotyczy to ztgcz podpartych na podktadach drewnianych w torze na
podktadach betonowych).

8. Jezeli tor lezy na podktadach betonowych, wéwczas z obu stron rozjazdu na podrozjazdnicach
drewnianych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugo$ci 15 m na podktadach drewnianych.

9. Jezeli tor lezy na podktadach drewnianych, wéwczas z obu stron rozjazdu na podrozjazdnicach
betonowych nalezy utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugosci 6 m na podktadach betonowych lub
specjalnych podrozjazdnicach betonowych.

10. W drogach zwrotnicowych nalezy stosowac jeden rodzaj podktadoéw i podrozjazdnic (drewniane lub
betonowe).

11. W torach linii zelektryfikowanych wszystkie nieizolowane zigcza szynowe powinny byé potgczone
tacznikami szynowymi podtuznymi, oraz, w miejscach wskazanych w dokumentacji technicznej,
tgcznikami poprzecznymi miedzytokowymi, miedzytorowymi i rozjazdowymi.

§8

Tor w tukach

1. Tor w fuku powinien by¢ dostosowany do predkosci okreslonej parametrami techniczno -
eksploatacyjnymi dla danej bocznicy poprzez zachowanie odpowiednich wartosci przechyiki, dlugosci
krzywych przejsciowych i ramp przechytkowych, zgodnie z warunkami podanymi w rozdz. IV.

2. W torach potozonych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych, powinno sie stosowac:

c) szyny o wytrzymatosci R, ,.>1100 MPa ze stali stopowej lub obrabiane cieplnie,
d) w przytwierdzeniach typu K - potrojne pierscienie sprezyste.

3. W uzasadnionych przypadkach, w torach dojazdowych do bocznic oraz torach zdawczo odbiorczych
potozonych w tukach o promieniach 250 m i mniejszych, mozna przy szynie wewnetrznej uktadaé
prowadnice z szyn starych uzytecznych lub ksztattownikéw stalowych. Decyzje o utozeniu prowadnic
podejmuje kierownik wykonawczej jednostki organizacyjnej.

4. Prowadnice powinny by¢ utozone w torze z zachowaniem nastepujgcych zasad:

a) szerokos¢ ztobka pomiedzy powierzchnig prowadzaca prowadnicy a powierzchnig boczng gtéwki
szyny toku wewnetrznego powinna wynosi¢ 60 mm z dopuszczalnymi odchytkami +5 mm, -3 mm

b) p’rowadnice powinny by¢é uktadane na catej dtugosci tuku wraz z krzywymi przejSciowymi i
wydtuzeniem ich co najmniej o 2,0 m na przylegte odcinki toru,

c) konce prowadnic z obu stron na diugosci 0,3 m powinny byé odgiete pod katem 30° do wewnatrz
toru,

d) w torach potozonych w tukach o promieniach 250 m - 160 m, odlegtos¢ prowadzacej krawedzi
prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego, przy nie przekraczaniu
dopuszczalnych odchytek +5 mm —3 mm, powinna wynosi¢ odpowiednio:

= 1385 mm przy szerokosci toru 1445 mm (promienie R = 200m — 249m),
= 1390 mm przy szerokosci toru 1450 mm (promienie R = 180m — 199m),
= 1395 mm przy szerokosci toru 1455 mm (promienie R = 160m — 179m).
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W istniejgcych torach w tukach o promieniach R < 300 m, do czasu ich wymiany, odlegtos¢
prowadzgcej krawedzi prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego powinna
wynosi¢ 1390 mm przy szerokosci toru 1450 mm, z zachowaniem odchytek dopuszczalnych +5mm, -
3mm .

§9

Nawierzchnia na odcinkach izolowanych

1. Nawierzchnia w rozjazdach i odcinkach izolowanych powinna by¢ ukfadana tak, aby rezystancja
toru zapewniata poprawng prace urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

2. W celu zachowania wymagan okreslonych w ust. 1, przy budowie i utrzymaniu odcinkow
izolowanych nalezy stosowac:

a) ztgcza izolowane posiadajgce Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad
Transportu Kolejowego,

b) podsypke ttuczniowa o grubosci nie mniejszej niz 0,20 m; gérna powierzchnia podsypki powinna
znajdowac sie 0,05 m ponizej dolnej powierzchni stopki szyny,

c) podktady Ilub podrozjazdnice drewniane (zalecane z drewna twardego), nasycone, z nie
przewierconymi na wylot otworami na wkrety, o rezystancji nie mniejszej niz 50 ke ¢+ w
najniekorzystniejszych warunkach eksploatacyjnych dopuszcza sie wartosé rezystancji nie
mniejszg niz 1,0 ke « « posiadajgce Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydane przez
Gtoéwny Inspektorat Kolejnictwa.

4. Nawierzchnia na dtugosci odcinka izolowanego powinna by¢ wtasciwie odwadniana.

5. W nawierzchni odcinkéw izolowanych nie nalezy stosowac¢ podktaddéw i podrozjazdnic stalowych
oraz oporek przeciwpetznych.

6. Przy przylgczaniu przewoddw i kabli od urzgdzen srk i trakcyjnych (sieci powrotnej) do szyn
nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

1) otwory o srednicy maksymalnej do 20 mm mogg by¢ wykonywane jedynie w osi obojetnej szyny,
2) przewody pomiedzy tokami szyn powinny by¢ ukladane na podktadach,

3) przytaczanie przewoddw i kabli do stopki szyn przez spawanie lub lutowanie jest zabronione.

Zitgcza klejono - sprezone powinny by¢ wykonywane bezposrednio w torze lub w trakcie montazu
przeset szynowych i rozjazdédw w bazach montazowych. Dopuszcza sie stosowanie zigcz
prefabrykowanych wykonywanych w zaktadach produkcyjnych i taczonych z przylegtymi torami za
pomocg technik dopuszczonych do stosowania przez zarzad kolei.

W odcinkach izolowanych nalezy wykonywac ztgcza klejono — sprezone. W uzasadnionych
przypadkach dopuszcza sie, za zgodg kierownika jednostki organizacyjnej, stosowanie zigcz
izolowanych klasycznych. Rysunki konstrukcyjne ztgcz izolowanych przedstawiono w zatgczniku 9.
Sposdb wykonania i odbioru ztgcz izolowanych w torze okreslajg obowigzujgce warunki techniczne.

§10

Nawierzchnia zeberek ochronnych

1. Tor kazdego zeberka ochronnego powinien by¢é zakonczony koztem oporowym posiadajgcym
swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

2. Nawierzchnia toréw Zzeberek ochronnych powinna byé typu i konstrukcji jak w torze przed
zeberkiem ochronnym. Dopuszcza sie stosowanie nawierzchni I1zejszych typow.

3. W torach mogg by¢ stosowane nastepujgce rodzaje koztéw oporowych:
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a) kozly stalowe szynowe lub wykonane z ksztattownikéw,

b) kozty betonowe,

c) kozly samohamujgce,

d) inne typy koztéw dopuszczonych do stosowania przez Urzad Transportu Kolejowego.

7. Tor zeberka ochronnego powinien byé zasypany na wysokos¢ 0,1 m nad gtéwkg szyny na dtugosci
30 m przed koztem oporowym przy semaforach wjazdowych i na dtugosci 15 m przy semaforach
wyjazdowych.

8. Jezeli zeberko ochronne prowadzi w kierunku trwatej przeszkody, odlegtos¢ kozta oporowego od
przeszkody powinna wynosi¢ co najmniej 100 m, a tor powinien by¢ zasypany ponad gtéwka szyny
na dtugoséci co najmniej 30 m na wysokos¢ od 0,15 m na poczagtku zasypania do 0,30 m przy kozle
oporowym. Dopuszczalne jest, w uzasadnionych przypadkach, zmniejszenie odlegtosci kozta do
przeszkody do 50 m, pod warunkiem zasypania terenu za koztem warstwg o grubos$ci co najmniej
0,50 m na dtugosci nie mniejszej niz 30m.

9. Do zasypania torow zeberkowych mozna stosowac kliniec, zwir lub piasek.

10. W przypadku najechania taboru na koziot, nalezy go niezwtocznie doprowadzi¢ do stanu
pierwotnego; podkiady wleczone, zuzyte lub uszkodzone powinny by¢ wymienione.

§ 11
Tory przy wagach wagonowych

Tor na odcinkach przylegajgcych po 50 m z obu stron wagi powinien by¢ potozony na prostej i w
poziomie.

Nawierzchnia przy wadze powinna odpowiada¢ standardom klasy toru jaki posiadajg tory gtéwne
dodatkowe, z tym, ze grubos¢ warstwy podsypki powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,25 m.

Nawierzchnia powinna by¢ uktadana na podtorzu, ktére zapewnia sprawne odprowadzenie woéd
opadowych z nawierzchni i rejonu wagi.

Na odcinkach przylegtych dopuszczalne odchyiki od wartosci nominalnych w torze nie powinny
przekracza¢ wartosci dopuszczalnych odpowiadajacych predkosci 80 km/h

§12

Nawierzchnia na przejazdach w poziomie szyn

Nawierzchnia stosowana na przejazdach powinna posiada¢ swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii
wydane przez Urzad Transportu kolejowego oraz spetnia¢ wymagania warunkéw technicznych dla
danego typu nawierzchni zatwierdzonych przez wlasciwg wykonawczg jednostke organizacyjna.

Nawierzchnia drogi na dojazdach do przejazdu powinna by¢ taka sama jak na drodze przechodzacej
przez przejazd. Na odcinkach odpowiadajgcych szeroko$ci pryzmy podsypki, w torze nalezy
zastosowac konstrukcje nawierzchni drogowej typu rozbieralnego lub umozliwiajgcej tatwe jej zdjecie
dla wykonania robot zwigzanych z naprawg i konserwacjg nawierzchni kolejowe;j.

Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu powinna mie¢ ten sam standard konstrukcyjny co
nawierzchnia toru przylegajgcego do przejazdu.

Wichrowatos¢ torow w obrebie przejazdu, okreslona na bazie 5 metréw, powinna wynosi¢ nie wiecej
niz 2 %eo.

Szerokos¢ nawierzchni drogowej na przejezdzie powinna odpowiada¢ szerokosci drogi przed
przejazdem.
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Z obu stron przejazdu dojazdy powinny by¢ poziome lub o pochyleniu nie wiekszym niz 2.5%, o
dtugosci nie mniejszej niz 26 m liczac od skrajnej szyny. W przypadkach uzasadnionych warunkami
miejscowymi, za zgodg witasciwej jednostki zarzgdzajgcej drogami publicznymi, dopuszcza sie
odstepstwo od wyzej wymienionego warunku, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bezpieczenstwa
ruchu.

Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne przejscie obrzezy kot
taboru kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny by¢é wykonane Ztobki o
gtebokosci minimum 38 mm (przy najwiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny) i szeroko$ci:

a) 60mm - na torze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wigkszym,
b) 70mm - w tukach o promieniach 250 m do 350 m,

c) 80mm - w tukach o promieniach mniejszych niz 250 m,

d) 60mm - w tukach przy zabudowanej prowadnicy.

Przy zastosowaniu prowadnic na przejezdzie ich kohce powinny wystawaé poza szerokos¢ przejazdu
na odlegtos¢ 0,3 m i by¢ odgiete na tej dtugosci pod kgtem 30° do wewnatrz toru.

Na przejazdach istniejgcych dopuszcza sie, do czasu remontu — naprawy gtéwnej lub modernizaciji,
stosowanie ztobkéw o szerokosci:

a) 67mm - na torze prostym i w fukach o promieniu 350 m i wigkszym,
b) 75 mm - w tukach o promieniach od 250 m do 350 m.

W przypadku, gdy w obrebie przejazdu szyny majg zuzycie pionowe wieksze od 4 mm, nalezy
wymieni¢ szyny na nowe lub stare uzyteczne o zuzyciu pionowym do 2 mm.

W obrebie przejazdu odlegtosé stykdéw szynowych od skrajnych elementéw nawierzchni przejazdu nie
powinna by¢ mniejsza niz 6,00 m, a spawow elektrooporowych lub termitowych nie mniejsza niz 3,00
m.

W obrebie przejazdu nie mozna stosowac oporek przeciwpetznych.

Podtorze w rejonie przejazdu powinno by¢ wykonane zgodnie z zatwierdzonym projektem
budowlanym, z zachowaniem obowigzujgcego profilu podtuznego i przekrojow poprzecznych
natomiast podtorze w rejonie przejazdu i odcinkéw przylegtych toréw oraz drogi samochodowe;j
powinno by¢ prawidtowo odwodnione, a rowy boczne powinny zapewnia¢ swobodny przeptyw wody. W
przypadku duzego nasilenia ruchu na drodze lub jej pochylenia podtuznego w kierunku toru, nalezy
dodatkowo stosowaé odwodnienie powierzchniowe drogi,

W obrebie przejazdu nalezy wykona¢ kanaty technologiczne dla przeprowadzenia wszelkich urzadzen,
instalacji i przewoddw podziemnych istniejgcych lub przewidywanych.

Podsypka w okienkach pomiedzy podktadami powinna by¢é w obrebie przejazdu doprowadzona do
poziomu 0,05 m ponizej stopki szyny.

W przypadku modernizacji nawierzchni kolejowej nalezy wykonaé modernizacje przejazdu. W trakcie
modernizacji przejazdu nalezy wykonaé remont - naprawe gtéwng podtorza.

Przejazd kolejowy nie moze znajdowac sie na odcinku krzywej przejsciowe;.

Nalezy unikaé lokalizowania przejazdéw w torach potozonych w tukach poziomych z przechytka.

1) jezeli ze wzgleddw terenowych, przejazd kolejowy musi by¢ zlokalizowany na tuku, wéwczas tuk
toru w obrebie przejazdu powinien mie¢ promien umozliwiajgcy potozenie wszystkich tokow
szynowych w przekroju poprzecznym toru w poziomie lub z pochyleniem nie przekraczajgcym

2.5 %, stanowigcym przechyike toréw (rys. 3.2.a ),
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2) w trudnych warunkach terenowych dopuszcza sie uktadanie toréw w taki sposéb, ze gtdwki tokow
wewnetrznych bedg utozone w jednym poziomie, natomiast gtébwki szyn zewnetrznych bedg
utozone w przekroju poprzecznym z pochyleniem nie przekraczajagcym 2.5%, stanowigcym
przechytke torow ( rys. 3.2.b),

3) na przejazdach istniejgcych, do czasu ich modernizacji, dopuszcza sie pochylenie tokow
szynowych w przekroju poprzecznym nie wieksze niz 7,5%. Zatomy na pochyleniach nie powinny
mie¢ przeciwnych znakéw, a réznica pochyleh nie powinna przekracza¢ 5%,

0%

Rys 3.2. Ksztattowanie przejazdu na torze w tuku
a. Wszystkie toki szynowe wzdtuz linii prostej (na jednakowym pochyleniu n%)
b. Wewnetrzne toki szynowe obu toréw na jednym poziomie

19. Na skrzyZzowaniu linii kolejowej z drogg o nawierzchni nie utwardzonej, o matym ruchu, dopuszcza sie
odstepstwo od postanowien ust.17 w uzgodnieniu z zarzagdem drogi na wniosek wiasciwej komorki
wykonawczej jednostki organizacyjnej.

20. Warunki techniczne jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi sg
okreslone w rozporzgdzeniu MTiGM z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie ( Dz.U. Nr
33 z dnia 20.03.1996 poz.144).

§13

Nawierzchnia na obiektach inzynieryjnych

1. Tor kolejowy na obiektach inzynieryjnych, w zalezno$ci od ich konstrukcji, moze by¢ uktadany:
a) na mostownicach,

b) z bezposrednim przymocowaniem szyn do konstrukcji obiektu,
c) na podkitadach i podsypce.
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2. Standard konstrukcyjny nawierzchni na obiekcie powinien odpowiada¢ wymaganiom klasy do jakiej tor
zostat zakwalifikowany, z tym, ze na obiektach o dlugosci 60 m i wigkszej, w torze utozonym na
mostownicach wymaga sie stosowania szyn S60.

3. Na obiektach nowobudowanych lub modernizowanych, gdy konstrukcja umozliwia uktadanie toru na
podsypce ttuczniowej, wymiary pryzmy podsypki w konstrukcji obiektu muszg zapewni¢ normalng
prace maszyn torowych — rys. 3.3. W przestrzeni przeznaczonej na podsypke nie mogg znajdowac sie
zadne elementy konstrukcyjne, elementy wyposazenia lub inne.

I podsypka
. I | I konstrukcia
min. | - pan
0,75 m | -
i 0,35 m
min. 2,2 m T min. 2,2 m

Rys. 3.3 Minimalne wymiary podsypki na obiektach inzynieryjnych

3. Na obiektach inzynieryjnych z podsypka dopuszcza sie poziome przesuniecie osi toru do 30 mm od
projektowanego potozenia. W przypadku koniecznosci wigkszych przesunieé, wymagane jest
dokonanie obliczeh statyczno-wytrzymato$ciowych obiektu inzynieryjnego.

4. Na obiektach inzynieryjnych o rozpietosci przeset mniejszych niz 30 m, tor moze byc¢ uktadany w profilu
podtuznym linii obowigzujgcym na tym odcinku.

5. W przypadku usytuowania obiektu inzynieryjnego na tuku lub krzywej przejsciowej, tor powinien by¢
utozony z zachowaniem odpowiedniej przechyiki i wiasciwych ramp przechytkowych. W torach
potozonych na mostownicach przechytke toru uzyskuje sie przez konstrukcyjne podniesienie
podtuznic, zastosowanie siodetek o réznych wysokosciach.

6. Na przestach obiektow, ktérych rozpietosci teoretyczne sg wieksze lub réwne 30,0 m, tor musi byé
utozony z obustronnym wzniesieniem ku $rodkowi rozpietosci kazdego przesta o wartosé
odpowiadajgcg potowie strzafki ugiecia od obcigzenia ruchomego, podanego w projekcie technicznym
obiektu.

7. Na obiektach inzynieryjnych nie dopuszcza sie stosowania ztgczy szynowych. Tor kolejowy na catej
dtugosci obiektu oraz na odcinku przejsciowym za skrzydtami przyczotkéw powinien by¢ uktadany z
szyn zgrzewanych (jako tor bezstykowy), przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

a) jezeli na obiekcie jest zachowana ciggtos¢ podsypki, tor uktada sie jak tor bezstykowy na
zasadach takich jak w torze poza obiektem,

b) jezeli tor uktadany jest na mostownicach lub przytwierdzany bezposrednio do konstrukcji przeset o
dtugosci mniejszej niz 60,0 m, odlegtos¢ od teoretycznego punktu podparcia przesta na
najblizszej skrajnej podporze do styku fgczacego szyny zgrzewane (tor bezstykowy) z torem,
powinna wynosi¢ minimum 150 m, gdy nie ma mozliwosci przesuwu toru w stosunku do
konstrukcji oraz minimum 10 m, gdy jest mozliwos¢ przesuwu toru w stosunku do konstrukgciji,

c) jezeli tor uktadany jest na mostownicach lub przytwierdzany bezposrednio do konstrukcji przeset o
dtugosci réwnej lub wiekszej niz 60,0 m, odlegtos¢ od teoretycznego punktu podparcia przesta
na najblizszej skrajnej podporze do styku fgczacego szyny zgrzewane (tor bezstykowy) z torem
powinna wynosi¢ co najmniej 150 m.

d)

Styk szynowy lub poczatek rozjazdu powinien znajdowac sie poza obiektem w odlegtosci ,z” [m]:

220,5(h, —h,)+2,0 [m]
gdzie : h1 — rzedna gtowki szyny nad osig podparcia przesta na przyczotku [m],

h2— rzedna powierzchni terenu przy przyczoétku od strony przeszkody [m]
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lecz nie mniejszej niz 8,0 m. Odlegtos¢ te mierzy sie:

a) dla mostéow i wiaduktdw - od teoretycznego punktu podparcia przesta na najblizszej skrajnej
podporze,
b) dla przepustéw i przejs¢ pod torami - od najblizszej zewnetrznej krawedzi konstrukgji.

Konstrukcje zabezpieczajgce przed skutkami wykolejenia taboru nalezy stosowac, gdy dtugo$¢ toru na
moscie, wiadukcie lub przejsciu pod torami jest wieksza od 20,0 m. Natomiast gdy dtugos¢ toru
utozonego na mostownicach na moscie, wiadukcie lub przej$ciu pod torami wynosi od 6,0 m do 20,0 m
i rownoczesnie wystepuje jeden z ponizszych warunkéw:

a) tor na obiekcie jest usytuowany w tuku poziomym o promieniu mniejszym niz 350 m lub na
krzywej przejsciowej tego tuku,

b) obiekt sgsiaduje bezposrednio z nasypem o wysokosci wiekszej od 4,0 m,

c) obiekt zlokalizowany jest w obrebie staciji.

Konstrukcja zabezpieczajgca obiekt w razie wykolejenia taboru musi odpowiada¢ nastepujgcym
warunkom:

a) szyny odbojnicowe lub katowniki muszg by¢ utozone na catej dtugosci obiektu réwnolegle do szyn
tocznych po ich wewnetrznej stronie i zakohczone poza obiektem czescig dziobowg o dtugosci
15,0 m mierzonej od lica $ciany zwirowej obiektu, a w przypadku braku sciany zwirowej, od osi
podparcia przesta na przyczétku,

b) pozioma odlegtos¢ w swietle pomiedzy gtdwka szyny tocznej i szyny odbojnicowej (pionowym
ramieniem kgtownika) na catej dtugosci obiektu nie powinna przekracza¢ wartosci 190 mm do
210 mm,

c) czes¢ dziobowg odbojnic nalezy wykonywac z szyn typu ciezkiego potgczonych bezposrednio ze
sobg (bez wykonywania dziobu z drewna).

Na obiektach stalowych, ktérych diugos$é dylatacyjna jest rowna lub wieksza od 60,0 m oraz nie jest
zapewniona swoboda przesuwu toru wzgledem konstrukcji, muszg byé zastosowane przyrzady
wyréwnawcze. Usytuowanie przyrzgdéw musi by¢ nastepujace:

1) na mostach i wiaduktach jednoprzestowych o rozpietosci teoretycznej przesta rownej lub wiekszej
od 60,0 m — nad tozyskiem ruchomym,

2) na mostach i wiaduktach jednoprzestowych o rozpietosci teoretycznej przesta rownej lub wieksze;j
od 60,0 m — nad tozyskiem ruchomym,

3) na mostach i wiaduktach wieloprzestowych o przestach swobodnie podpartych:

a) nad fozyskami ruchomymi przeset o rozpietosciach teoretycznych rownych lub  wiekszych
od 60,0 m,

b) nad filarami gdzie znajdujg sie tozyska ruchome sgsiednich przeset, ktérych suma
rozpietosci teoretycznej jest rowna lub wieksza od 60,0 m,

4) na mostach i wiaduktach wieloprzestowych o ustroju ciggtym — nad tozyskami ruchomymi na
koncach ustroju ciggtego, jezeli suma rozpietosci teoretycznych przeset mierzona od tozyska
statego do ostatniego tozyska ruchomego jest réwna lub wieksza od 60,0 m,

5) na innych obiektach, w tym z przestami betonowym o rozpietosci ponad 90,0 m — zgodnie z
dokumentacjg techniczng tych obiektow.

Przyrzady wyrdwnawcze nalezy uktada¢ wytgcznie na prostych odcinkach toru w takim potozeniu, aby
ruch pociggdw odbywat sie z ostrza przyrzadu. Przyrzady wyrdwnawcze muszg by¢ zgrzewane
(spawane) z tgczagcymi sie z nimi odcinkami szyn.

Kazdy przyrzad wyréwnawczy powinien mie¢ oznaczony punkt zerowy, ktérym jest potozenie iglicy w
temperaturze +15° C. Dopuszczalny przesuw przyrzgdoéw wyréwnawczych powinien spetnia¢ warunek:

A, 2axl, x(t,. —t,)=000091, [m]
gadzie: . - wspotczynnik liniowej rozszerzalnosci stali (0,000012 [1/°C] )
INSTRUKCJA MKT - 2



23

la - dftugoSc dylatacyjna konstrukcji [m]
tmax - maksymalna temperatura konstrukcji przesta ( przyjmuje sie +55°C),
tmin - minimalna temperatura konstrukcji przesta ( przyjmuje sie -25°C),

§14

Skrajnia budowli i rozstaw torow

Przy wznoszeniu wszelkich budowli oraz wykonywaniu robét w torach lub ich poblizu, nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ zachowania skrajni budowli obowigzujgcych na liniach administrowanych
przez zarzad kolei.

Wymiary skrajni budowli podane na rys. 1 — 4 w zataczniku 11 majg zastosowanie do torow
potozonych na odcinkach prostych i w fukach o promieniu wiekszym od 4000 m. W tukach o
promieniach 4000 m i mniejszych, nalezy stosowac poszerzenie skrajni budowli o wartosci podane w
zatgczniku 11.

Na liniach kolejowych istniejacych oraz podlegajgcych przebudowie lub modernizacji, zabrania sie
wznoszenia obiektéw, podnoszenia i przesuwania toréw pod wiaduktami i w tunelach, w wyniku
ktérych mogtoby nastgpi¢ zmniejszenie poszczegdlnych wymiaréw skrajni budowli.

Tory potozone przy peronach, rampach, podporach oraz budowlach inzynieryjnych muszg by¢ tak
utrzymywane, aby ich odksztatcenia w ptaszczyznie poziomej i pionowej nie powodowaty naruszenia
wymiaréw obowigzujgcej skrajni budowli.

Ze wzgledu na zasieg maszyn do napraw podtorza, nalezy przestrzega¢ zachowania zwigkszonego w
stosunku do normy, dolnego obrysu skrajni o wymiarach 2,20 m od osi toru i 1,50 m ponizej gtowki
szyny.

Rozstaw toréw potozonych na prostej i w tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m na istniejgcych
liniach nie powinien by¢é mniejszy niz 3,75 m.

Rozstaw toréw modernizowanych i nowobudowanych linii magistralnych i pierwszorzednych
potozonych na odcinkach prostych i w tukach o promieniach wiekszych od 4 000 m nie powinien by¢
mniejszy niz:

c) 4,0 mdla miedzytorzy niezabudowanych linii modernizowanych,

a) 4,2 mdla miedzytorzy niezabudowanych linii nowobudowanych,

b) 4,75 m dla miedzytorzy, na ktérych przewiduje sie ustawienie sygnatdow, stupow
oswietleniowych lub sieci energetycznej,

c) 4,9 mdla miedzytorzy, na ktérych ustawiane sg stupy trakcyjne.

Odstepstwa od podanych wyzej wymiaréw wymagajg wiasciciela bocznicy.

Na bocznicach kolejowych potozonych w tukach o promieniach mniejszych od 4 000 m, w rozstawie
toru nalezy uwzgledniaé poszerzenie skrajni wg zasad podanych w zatgczniku 11.

§15
Krzywe przejsciowe
Pomiedzy odcinkiem prostym toru i tukiem poziomym oraz pomiedzy tukami poziomymi jednego
kierunku o réznych promieniach (tuk koszowy) powinny byé wykonane krzywe przejSciowe, na

dlugosci ktérych nastepuje ciggta zmiana krzywizny toru (zmiana wartoSci promienia od
nieskoriczonoéci do wartosci promienia R lub od warto$ci promienia R1 do wartosci promienia Rz).

Krzywych przejéciowych mozna nie stosowac na bocznicach na ktorych predkosé wykonywanej pracy
manewrowej nie przekracza 30 km/h.

INSTRUKCJA MKT -2



24

3. Przy stosowaniu ramp prostoliniowych, jako krzywg przejsciowg nalezy przyjmowac:

a) parabole trzeciego stopnia:

3

y [m]

" 6RI,,

gdzie: y — wartos¢ rzednej w punkcie x liczonej od poczatku krzywej przejsciowej,
R — promien tuku kofowego [m],
Ikp — dtugosc krzywej przejsciowej [m].

b) klotoide:
3 7 11
X X X
= - + —w [m]
d 6Rl,, 336R’L;, 42240R’L;,
gazie: oznaczenia jak wyzej

c) inne krzywe dopuszczone do stosowania przez Urzad Transportu kolejowego.

4. Przy stosowaniu ramp przechytkowych krzywoliniowych, ksztatt krzywej przejsciowej powinien by¢
dostosowany do ksztattu rampy.

5. Diugosé krzywej przejsciowej powinna by¢ rowna dtugosci rampy przechytkowej. Jako dtugos¢ krzywej
przejsciowej nalezy przyjmowaé najwiekszg warto$¢ wyznaczong z ponizszych wzoréw przy
zaokragleniu w goére do petnych metréw:

1) dlatukéw z przechyika:

2) dla tukoéw bez przechytki:

v3
1, = 0,0214—"5 [m]
l/’a’opR

I, =0,7JR [m]

gdzie : vmax — najwieksza predko$c pracy manewrowej [km/h],
Ikp — dtugo$c krzywej przejsciowej [m](w tuku z przechytkg réwna dtugo$ci rampy przechytkowey,
R — promien tuku kotowego [m],
h — przechytka [mm].
6. Przyjeta dilugos¢ krzywej przejsciowej powinna spetniaé warunek nie przekroczenia wartosci

dopuszczalnej wartosci przyrostu niezrbwnowazonego przyspieszenia bocznego - tablica 9:
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Aav,,,,
= <
4 3,6lkp '/,dop
gazie: * a [m/s?] réwna sie:
1) w fuku pojedynczym:
2
da=a,,, =—mex__ _k
12,96 R 153

2) w tuku koszowym - bezwzglednej réznicy wartosci niezrébwnowazonych przyspieszen
bocznych na sgsiednich tukach (1) i (2):

Aa=‘a”) —al?

max max

pozostate oznaczenia jak wyzej

Tablica 9
Dopuszczalny przyrost niezrownowazonego przyspieszenia bocznego * dop
Rodzaj uktadu torowego . dop[m/33]

Pojedyncze krzywe przejsciowe i poszerzenie miedzytorzy 0,5

za pomocg krzywych przejsciowych w trudnych warunkach

Poszerzenie miedzytorzy za pomocg krzywych przejsciowych 0,3

w dogodnych warunkach terenowych

Wstawki proste pomiedzy tukami rozjazdéw 1,0

Potgczenie bez krzywej przejsciowej tuku kotowego bez przechyitki (w tym tuku rozjazdu) z prostg, jest
dopuszczalne pod warunkiem, ze przyrost bocznego przyspieszenia niezrbwnowazonego obliczony
wedtug ponizszego wzoru nie przekroczy wartosci dopuszczalnych podanych w tablicy

0,0214 v,fmx <
= s (/[ 0
l,..R o
gdzie: lwvag — SZtywna baza wagonu mierzona pomiedzy czopami skretu wézkéw (nalezy
przyjmowac 20 m), pozostate oznaczenia jak poprzednio.

Potgczenie tukéw kotowych bez krzywej przejSciowej i przechyiki, oddzielonych od siebie wstawka
prosta Iemin lub stykajgcych sie ze sobg (w tym potgczenia toréw rozjazdami lub rozjazdoéw z tukami
przylegajgcymi do nich), jest dopuszczalne pod warunkiem, ze przyrost niezrbwnowazonego
przyspieszenia bocznego obliczony z ponizszego wzoru nie przekroczy wartosci dopuszczalnych:

(1) (2)

vmax (amax i amax)
3,60, +1
gdzie: - amal’- niezrownowazone przyspieszenia boczne w sgsiednich fukach; sumuje sie w

przypadku tukéw o odwrotnych kierunkach i odejmuje w przypadku tukéw tego samego kierunku,
- pozostate oznaczenia jak poprzednio.

l/j = S '/jdop

P min

W przypadku, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg zachowanie rownej dtugosci rampy przechytkowej
i krzywej przejsciowej, dopuszcza sie zastosowanie réznej dtugosci rampy i krzywej przejsciowej, o ile
na catej dlugosci uktadu nie bedg przekroczone dopuszczalne wartosci parametréw kinematycznych
zawarte w tablicach: 5, 6, 8 9.
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10. Kazda zmiana dtugosci istniejgcej krzywej przejsciowej i rampy przechylkowej moze by¢ dokonana

pod warunkiem opracowania projektu regulacji osi toru dla tuku i przylegajgcych do niego prostych, z
zachowaniem wymagan skrajni budowli.

§ 16
Profil podtuzny

Dtugos¢ odcinkéw o statym pochyleniu (odlegto$¢ pomiedzy zatomami profilu podiuznego toréw) nie
powinna by¢ mniejsza od dtugosci najdtuzszego pociggu kursujgcego po danym torze. Odlegtos¢ ta
moze by¢ zmniejszona do 1/3 diugosci najdtuzszego pociggu w nastepujgcych przypadkach:

1) przy tagodzeniu zatomdw profilu podtuznego odcinkami o pochyleniu posrednim,

2) przy podejsciach do dwupoziomowych skrzyzowan toréw przed stacjami weztowymi oraz w torach
weztow kolejowych, tgcznic i czasowych objazddw,

3) w przebudowywanych torach stacyjnych, w ktérych podczas przebudowy dokonuje sie
okresowych zmian profilu podtuznego.

2. Dla istniejacych bocznic kolejowych, dtugosé odcinkéw o statym pochyleniu moze by¢ mniejsza od
wielkosci podanych w ust. 1.

3. Algebraiczna réznica sgsiednich pochylen z uwzglednieniem znaku ich pochylenia (+wzniesienie, -
spadek) nie moze przekracza¢ na bocznicach 10%eo.

4. W przypadku, gdy réznica pochylen jest wieksza od dopuszczalnych, nalezy wykona¢ pochylenia
posrednie.

5. Dla istniejgcych bocznic kolejowych dopuszcza sie sume pochylen wiekszg od wartosci podanych w
ust. 3 pkt. 1i 2.

6. Zalecane minimalne wielkosci promieni fukdw zaokraglajgcych zatomy profilu podtuznego wynoszg dla
bocznic kolejowych 2 000m.

7. Zaokraglenia zatomu profilu podtuznego tukiem pionowym pomiedzy pochyleniami i1 i iz nie wykonuje
sie, jezeli odlegto$¢ teoretycznego punktu zatomu od krzywizny tuku zaokraglajgcego, mierzona
wzdiuz promienia, jest mniejsza od 8 mm. Odleglos¢ te, z uwzglednieniem znaku pochylenia,
wyznacza sie ze wzoru:

R(i,-i,)
7= ( 1 2) [mm]
8000
gdzie: z —odlegtosc¢ od krzywizny tuku zaokraglajgcego do teoretycznego punktu zatomu [mm],
R — promien tuku zaokraglajgcego [m],
(i1-iz) — algebraiczna réznica pochylen [%o]

8. Zaokraglenia zatoméw profilu podtuznego powinny byé uwzglednione w profilu podtuznym podtorza,
jezeli odlegtos¢ z > 80 mm. Zaokraglenia zatomu profilu przy z < 80 mm mogg by¢ wykonane w
podsypce.

9. Odlegtos¢ poczatku tuku od punktu pionowego zatomu wyznacza sie ze wzoru:
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R, x0,)
2000
gdzie: t — styczne do tukow pionowych, pozostate oznaczenia jak wyzej.

Uwaga: Przy jednakowych kierunkach pochylen, wartosci pochylern odejmuje sie, przy
przeciwnych- dodaje.

10. Poczatki tukéw zaokraglajgcych zatomy profilu podiuznego powinny byé oddalone co najmniej 6 m od:

1) koncow belek gtéwnych mostéw i wiaduktdow na ktérych tor utozony jest bez podsypki,
2) poczatku rampy przechytkowe;.

11. Na mostach i wiaduktach mogg by¢ stosowane tuki pionowe, jezeli w projekcie konstrukcji obiektu
uwzgledniono dodatkowe obcigzenia spowodowane istnieniem zatomu profilu podiuznego.

§17

Diagnostyka nawierzchni
Cel prowadzenia diagnostyki

Celem wykonywania diagnostyki (ogledziny, pomiary i badania techniczne) jest okreslenie stanu
technicznego infrastruktury, prawidtowosci jej utrzymania, wykonanie analizy, oceny i interpretacji
wynikow, a takze opracowanie wnioskow i zaleceh eksploatacyjnych (utrzymaniowych) oraz rejestracje
wynikébw badan i pomiaréw. Badania diagnostyczne powinny pozwala¢ na ustalenie dopuszczalnej
predkosci, dopuszczalnego nacisku i zachowania skrajni. Wykonanie badan diagnostycznych moze by¢
zlecone jednostkom naukowo — badawczym, specjalistycznym zespotom lub przeprowadzone we wtasnym
zakresie. Wykonujgcy je powinien posiada¢ stosowne uprawnienia budowlane w specjalnosci linie, stacje,
wezly kolejowe.

Rodzaj i zakres wykonywanych czynnosci i ich czestotliwos¢
Ogledziny i badania techniczne toréw

1. Ogledziny toréw - przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia, czy w torach nie wystepujg
pekniete, wykruszone lub uszkodzone czesci albo inne usterki (odksztatcenia) grozgce naruszeniem
prawidtowego dziatania toréw, Ogledziny dokonujg osoby posiadajgce odpowiednie szkolenie w tym
zakresie. Ogledziny powinny by¢ wykonywane raz na tydzien we wtorek. Gdy wtorek jest dniem
wolnym od pracy, lub gdy bocznica nie byta eksploatowana przez okres dtuzszy niz 7 dni, ogledziny
nalezy wykona¢ w dniu wznowienia eksploatacji bocznicy. Kazdorazowo podczas badan technicznych
rozjazdow. Wyniki ogledzin skrzyzowan toréw nalezy wpisywa¢ do zatozonej ksigzki - ,Ksigzka
ogledzin toréw, rozjazdow i urzadzen srk”,

2. Badanie techniczne toréw - skiada sie z ogledzin i pomiaréw toréw oraz ustalenia stopnia zuzycia
lub uszkodzenia poszczegdlnych elementéw nawierzchni (szyn, podktadéw, ztgczek), stanu podtorza,
zanieczyszczenia lub braku podsypki, stanu przytwierdzenia szyn do podktadéw, stanu
zachwaszczenia i stanu odwodnienia podtorza. Badanie techniczne toru winno byé przeprowadzone
raz w roku wiosng. Fakt wykonania pomiaréw i pozostate ustalenia wraz z wynikami powinny by¢
odnotowane w ,Ksigzce kontroli stanu torow” (Zatgcznik nr X do instrukcji.)

Ogledziny i badania techniczne rozjazdow, skrzyzowan toréw i urzadzen srk.

1. Ogledziny rozjazdow, skrzyzowan torow i urzadzen srk przeprowadza sie wzrokowo celem
stwierdzenia, czy w rozjazdach i skrzyzowaniach torow nie wystepujg pekniete, wykruszone lub
uszkodzone czesci albo inne usterki (odksztatcenia) grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania
torow, Ogledziny dokonujg osoby posiadajgce odpowiednie szkolenie w tym zakresie. Ogledziny
powinny by¢ wykonywane raz na tydzieh we wtorek. Gdy wtorek jest dniem wolnym od pracy, lub gdy
bocznica nie byta eksploatowana przez okres dtuzszy niz 7 dni, ogledziny nalezy wykona¢ w dniu
wznowienia eksploatacji bocznicy. Kazdorazowo podczas badan technicznych rozjazdéw. Wyniki
ogledzin skrzyzowan toréw nalezy wpisywac do zatozonej ksigzki - ,Ksigzka ogledzin toréw, rozjazdow
i urzgdzen srk”,

Podczas ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan toréw nalezy sprawdzac:
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a) stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w porzadku i czystosci,

b) staniglic i ich umocowanie w osadzie, opornic i krzyzownic,

c) stan podrozjazdnic (ztamania, pekniecia, stan podbicia i obsypania),

d) stan Sciggéw iglicowych pretéw nastawczych, opodrek iglic, rozporek, sworzni, zawleczek,
nitdéw, przytwierdzeh czesci rozjazdowych do podrozjazdnic, potgczen Srubowych,

e) stan smarowania zwrotnic,

f)  przyleganie iglic do opornic,

g) dokfadnos¢ przymocowania i dziatania zamknie¢ i urzgdzen nastawczych,

h) stan wskaznikéw zwrotnicowych i wykolejnicowych;

2. Badanie techniczne rozjazdow, skrzyzowan toréw i urzadzen srk - sktada sie z ogledzin i pomiarow
rozjazdéw. Badanie techniczne, pomiary rozjazdéw i skrzyzowan toréw wykonuje sie raz do roku w
porze wiosennej. Pomierzone wielkosci wraz z ich tolerancjami wpisuje sie do arkuszy badania
technicznego (wzér w instrukcji zatacznik ). Dla kazdego rozjazdu i skrzyzowania toréw musi byé
zatozony osobny arkusz. Pomiary i wpisy do arkuszy moze dokonywal osoba posiadajgca
uprawnienia budowlane odpowiedniej specjalnosci. Pomierzone wielkosci, ktérych warto$¢ przekracza
ustalong tolerancje od wymiaréw zasadniczych nalezy w arkuszu podkresli¢ na czerwono. Wykonujgcy
pomiary powiadamia kierownictwo bocznicy o jego wynikach. Arkusze badania technicznego zaktada,
prowadzi i przechowuje uzytkownik bocznicy. Stwierdzenie koniecznosci wymiany rozjazdu lub jego
czesci nalezy zapisa¢ w arkuszu badania technicznego z zaznaczeniem, w jakim terminie nalezy
rozjazd (lub jego czes¢) wymieni¢. Nowy arkusz mozna zatozy¢ tylko po zapisaniu poprzedniego.
Zapisane arkusze badania technicznego nalezy przechowywac przez 3 lata.

3. Sprawdzenia podtorza, stanu obiektéw inzynieryjnych i pozostatych obiektow infrastruktury kolejowe;j -
dokonuje uprawniona osoba w ramach okresowego sprawdzenia (corocznego i piecioletniego) kontroli
stanu technicznego obiektu budowlanego (bocznicy) wedtug Art. 62 Ustawy Prawo budowlane.

Zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni

1. Diagnostyka nawierzchni obejmuje:
1) ogledziny, badania i pomiary,
2) analize, ocene i interpretacje wynikéw,
3) opracowanie wnioskéw i zalecen eksploatacyjnych oraz utrzymaniowych,
4) rejestracje i archiwizacje wynikéw badan i pomiaréw.

2. Metody badah diagnostycznych powinny bezposrednio lub posrednio pozwala¢ na ustalenie, w
jednoznacznie okreslonych miejscach toru, wartosci liczbowych dla ponizszych parametrow:

1) dopuszczalna predkos¢

2) dopuszczalny nacisk osi,

3) skrajnia budowli,

4) dopuszczalna masa pociggow,

5) dopuszczalne obcigzenie skumulowane.

3. Wyniki badan diagnostycznych z uwzglednieniem wynikéw diagnostyki podtorza, stanowig miedzy
innymi podstawe do podejmowania decyzji w zakresie:

1) wnioskowania trwatej lub okresowej zmiany parametrow techniczno - eksploatacyjnych
(przekwalifikowania toru do innej klasy, lokalne ograniczenia predkosci, zmiany dopuszczalnych
naciskow osi itp.) toru,

2) okreslania rodzaju, zakresu, miejsca i terminu przeprowadzenia napraw,

3) zmian terminéw i zakresu okresowo wykonywanych badan diagnostycznych,

4) pozostawienia toru w dotychczasowej klasie.

4. Badania diagnostyczne dzielg sie na:

1) podstawowe — obowigzujgce w torach wszystkich klas,
2) specjalne - stosowane w torach wybranych klas lub w przypadku, gdy wyniki badanh
standardowych nie sg wystarczajgce do podjecia decyzji eksploatacyjnych.
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Badania diagnostyczne wykonywane sg w zasadzie przez lub przy udziale inspektora ds. infrastruktury
spotki, mogg one byé wykonywane przez pracownikéw bocznic posiadajgcych odpowiednie
kwalifikacje, bgdz zlecane przez zarzad spolki specjalistycznym jednostkom naukowo-badawczym lub
innym jednostkom posiadajgcym udokumentowane doswiadczenie w zakresie diagnostyki nawierzchni
kolejowe;j.

Decyzje o zakresie zlecanych badah diagnostycznych podejmuje zarzad spétki na wystgpienie
wiadciciela bocznicy.

Interpretacja i ocena uzyskanych wynikéw pomiarow i badan nalezy do obowigzkéw inspektora ds.
infrastruktury kolejowej, a w przypadku zlecenia - do jednostki wykonujgcej badania.

W przypadku wystgpienia stanu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, pracownik, ktéry stwierdzit ten
stan, obowigzany jest bezzwtocznie powiadomi¢ kierownika bocznicy (kierownika transportu).

Inspektor ds. infrastruktury kolejowej spotki:

5) organizuje i zapewnia warunki do terminowego przeprowadzania badan diagnostycznych,

6) okresla rodzaj i zakres doraznych badan uzupetniajgcych,

7) na podstawie wnioskow, ocen i analiz wynikéw pomiaréw i badan wystepuje za posrednictwem
dyrektora ds. technicznych do Zarzadu Spotki ktory podejmuje decyzje eksploatacyjne i
utrzymaniowe .

Podstawowe badania diagnostyczne stanu nawierzchni dokonywane sg okresowo i doraznie, i

obejmujg:

1) gledziny i objazdy

2) badania techniczne (przeglady) polegajace na pomiarze specjalistycznym sprzetem parametrow
uktadu geometrycznego toru oraz elementéw jego konstrukciji,

3) pomiary i badania jezdnym i samojezdnym specjalistycznym sprzetem i  urzgdzeniami
pomiarowymi,

Podstawowa czestotliwosé przeprowadzania okresowych badan standardowych toru okreslona przez
zarzad spofki wynosi jeden raz do roku. Zarzad spoétki oddzielnym zarzgdzeniem moze zwigekszy¢
czestotliwosé badan diagnostycznych.
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§18
Pomiary i ocena stanu toru
1. Stan toru oceniany jest na podstawie wynikoéw pomiaru podstawowych parametrow charakteryzujacych

potozenie tokdéw szynowych:
a) szerokosci toru,

b) rdznic wysokosci tokdw szynowych,

c) wichrowatosci toru,

d) nieréwnosci poziome tokow szynowych,

e) nierdbwnosci pionowe tokow szynowych,
wartosci syntetycznego wskaznika stanu toru ,,J”,

pomiaru dodatkowych parametrow toru obejmujgcego:

a) potozenie toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej w odniesieniu do znakéw regulacji toru,
b) wartosci przesunie¢ tokéw szynowych w stosunku do punktow statych w torze bezstykowym,
c) wartosci luzéw w stykach toru klasycznego.

5. Pomiary podstawowych parametréw toru nalezy przeprowadza¢ w sposéb ciggly: drezynami
pomiarowymi, toromierzami mikroprocesorowymi lub innym sprzetem pomiarowym dopuszczonym do
stosowania przez zarzad spotki. Przy pomiarach sprawdzajgcych w trakcie robét, dopuszcza sie
stosowanie punktowego pomiaru podstawowych parametrow.

6. Oceny stanu toru dokonuje sie poprzez pordownanie zarejestrowanych wynikow pomiarow
poszczegolnych parametréw z wartosciami nominalnymi.

5. Graniczne wartosci parametrow konstrukcyjnych toréw we wszystkich torach bocznicowych wynosza:
b) przy zwezeniu toru - szerokos¢ nie mniejsza niz 1425 mm ,
przy poszerzeniu toru - szeroko$¢ nie wieksza niz 1470 mm

§19
Diagnostyka elementéw nawierzchni

1. Diagnostyka elementow nawierzchni ma na celu okreslenie ich stanu technicznego, zuzycia oraz
ustalenie ewentualnego zakresu robét niezbednych do wykonania dla utrzymania toru na bocznicy.
Ocene elementow nawierzchni przeprowadza sie w trakcie ogledzin i badan technicznych
(przegladdéw). Wyniki przegladéw i badan elementéw nawierzchni nalezy odnotowywac¢ w dokumentaciji
stanu technicznego nawierzchni.

2. Diagnostyka szyn obejmuije:
a) wizualne wykrywanie i pomiar zewnetrznych wad i uszkodzen,

b) pomiary zuzycia pionowego, bocznego i kata zuzycia gtéwki szyny,
c) pomiary falistego zuzycia na powierzchni tocznej szyny,

3. Kryteriami przydatnosci eksploatacyjnej szyn sa:
1) wartos¢ zuzycia pionowego i bocznego lub kat pochylenia zuzytej powierzchni bocznej szyny,

2) trwatosc szyn kolejowych,
3) amplituda nieréwnosci falistego zuzycia na powierzchni tocznej gtéwki szyny.

4. Osiaggniecie przez szyny lezgce w torach wartosci granicznych podanych w zatgczniku 14 tabl. 2,
powinno spowodowac usuniecie ich z toru.

5. Badania diagnostyczne podktadow obejmuja:

a) wzrokowe wykrywanie wad,
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b) pomiar rozstawu podktadéw oraz pomiar wielkosci ich skoszenia.

Na podstawie wynikéw tych badan dokonuje sie, wg kryteriow zawartych w zatgczniku 14, klasyfikaciji
podktadéw do stanu:

1) o zuzyciu matym - stopien degradacji mniejszy od 0,2,

2) o0 zuzyciu przecietnym - stopien degradacji mniejszy od 0,7,
3) o0 zuzyciu duzym - stopien degradacji mniejszy od 0,9,

4) o zuzyciu bardzo duzym - stopien degradac;ji do 1,0.

Dla okreslania stanu podktadéw nalezy interpolowac¢ posrednie wartosci stopnia ich degradacji.
Do usuniecia z toru kwalifikujg sie podktady:

1) o stopniu degradac;ji 0,9 i wiekszym,
2) po osiggnieciu wieku przekraczajgcego trwato$¢ graniczng - zatgcznik 14 tabl. 4,
3) podkiady betonowe, w ktdrych stwierdzono wystepowanie wad podanych w zatgczniku 14 tabl. 5.

Badania diagnostyczne ztgczek obejmuja:

1) ustalenie liczby i czestotliwosci wystepowania luznych srub, wkretéw lub pierscieni sprezystych,
badz ich braku,

2) ustalenie liczby peknietych lub odksztatconych podktadek i tapek sprezystych,

3) ustalenie liczby wysunietych lub brakujgcych przektadek podszynowych,

4) ustalenie stanu tubkéw.

Ztgczki posiadajgce uszkodzenia lub rodzaj zuzycia podany w zatgczniku 14, powinny byé usuniete z
toru.

Na podstawie wynikéw badan okresla sie stan ztgczek na odcinku toru jako:

1) dobry - gdy liczba zigczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie
przekracza 5%,

2) dostateczny - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany nie
przekracza 30% ,

3) zly - gdy liczba ztgczek brakujgcych, luznych lub zakwalifikowanych do wymiany przekracza 30% .

Badania diagnostyczne podsypki obejmuja:

1) ustalenie grubosci warstwy podsypki pod podktadami,
2) pomiar szerokosci pryzmy podsypki,

3) ocene wypetnienia okienek pomiedzy podktadami,

4) ocene stanu zachwaszczenia,

5) ocene stanu zageszczenia podsypki,

6) ustalenie czestotliwosci wystepowania wychlapek,

7) ocene stopnia zanieczyszczenia podsypki.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan, okresla sie stopien degradacji podsypki kierujac sie
kryteriami zawartymi w zatgczniku 14 tabl. 6 i kwalifikuje do stanu:

1) dobrego - stopien degradacji mniejszy od 0,2,

2) przecietnego - stopien degradacji mniejszy od 0,6,

3) ztego - stopien degradacji mniejszy od 0,8,

4) bardzo ztego - stopien degradacji wiekszy od 0,8 .

Dla okreslania stanu podsypki nalezy interpolowac wartosci posrednie stopni degradacji.
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15. W trakcie uzytkowania nawierzchni, nie powinno sie dopusci¢ do wystgpienia w torze bardzo ztego
stanu podsypki. Podsypka powinna by¢ oczyszczona przed wystgpieniem objawéw charakteryzujgcych
ten stan.

16. Wyniki badan diagnostycznych elementéw nawierzchni powinny byé wykorzystane dla wyznaczenia
stopnia degradacji nawierzchni na odcinkach jednorodnych. Stopien degradacji nalezy uwzglednia¢
przy planowaniu robot utrzymania nawierzchni.

17. Sposob wyznaczania stopnia degradacji nawierzchni przedstawiono w zatgczniku 14.

Obowigzki uzytkownika bocznicy w zakresie diagnostyki nawierzchni

1. Wykonanie wszystkich corocznych czynnosci diagnostycznych wyszczegdlnionych
w niniejszej instrukcji i ich rejestraciji, tj.:

a) obchodu bocznicy - raz na tydzien,

b) pomiaréw wszystkich toréw bocznicowych - raz na rok wiosna,

c) badania technicznego toréw bocznicy - raz na rok wiosna,

d) badania technicznego rozjazdéw bocznicowych - raz w roku wiosna.

2. Biezgce i systematyczne usuwanie usterek stwierdzonych podczas wykonywanych
czynnosci diagnostycznych nawierzchni kolejowej bocznicy;

3. Utrzymywanie nawierzchni kolejowej bocznicy w stanie zapewniajgcym jej petng sprawnosc i
bezpieczenstwo poprzez wykonywanie w sposob ciggly robot konserwacyjnych przez
pracownikéw wykonujgcych obchody lub w systemie zleconym;

4. Sporzadzanie protokotow z okresowych kontroli (rocznych i piecioletnich) sprawdzenia stanu
technicznego obiektu budowlanego.

§ 20
Diagnostyka toru bezstykowego

1. Diagnostyka toru bezstykowego, poza badaniami diagnostycznymi jakie przeprowadza sie¢ w torze
klasycznym , obejmuje weryfikacje temperatury neutralnej tokow szynowych.

2. Weryfikacji temperatury neutralnej nalezy dokonywac¢ co najmniej raz w roku przed okresem
wystepowania podwyzszonych temperatur. Metody weryfikacji temperatury neutralnej dopuszczone do
stosowania przez Urzad Transportu Kolejowego.

3. W przypadku stwierdzenia, ze na eksploatowanym odcinku toru temperatura neutralna nie miesci sie
w wymaganym zakresie (+15°C, +30°C), nalezy na tym odcinku przyprowadzi¢ regulacje sit
podtuznych :

- przed okresem wysokich temperatur - gdy temperatura neutralna jest mniejsza od +15°C,
- przed okresem niskich temperatur - gdy temperatura neutralna jest wieksza od +30°C,
§ 21
Diagnostyka przejazdow kolejowych

1. Badania diagnostyczne przeprowadzane w rejonie przejazdow kolejowych obejmujg sprawdzenie:

1) stanu nawierzchni kolejowej i drogowej,

2) szerokosci i stanu ztobkow,

3) stanu odwodnienia przejazdu,

4) sprawnosci urzgdzen technicznego wyposazenia przejazdéow,
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5) oswietlenia przejazdu,
6) stanu i kompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i od strony drogi,
7) warunkéw widzialnosci.

Badania, o ktérych mowa w ust.1, z wyjgtkiem pkt.7, nalezy przeprowadzac nie rzadziej niz raz w roku.

Sprawdzanie warunkoéw widzialnosci nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie.

Warunki wykonywania robét torowych

§ 22

Zakres i zasady prowadzenia konserwacji nawierzchni

Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajgcym petng sprawnosc toru kolejowego i bezpieczenstwo
wykonywania pracy manewrowej, wymaga wykonywania w sposob ciggty robét konserwacyjnych. W
zaleznosci od charakteru robdt konserwacyjnych, dopuszcza sie na czas ich wykonywania,
wprowadzanie ograniczenia w wykonywanej pracy na bocznicy.

Roboty konserwacji nawierzchni powinny by¢ wykonywane przez pracownikow wykonujgcych obchody
lub ogledziny nawierzchni oraz przez zespoty konserwacji nawierzchni. W przypadku wykonywania
robét w systemie zleconym, oddanie toru do eksploatacji po zakohczonych robotach, odbywa sie na
podstawie dokonanych odbioréw robét.

Do konserwacji toru zalicza sie nastepujgce roboty:

1) naprawa prowizoryczna peknigtej szyny,

2) wymiana uszkodzonych ztgczek,

3) dokrecanie $rub i wkretow,

4) poprawianie szerokosci toru,

5) podbijanie pojedynczych podktadow,

6) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,
7) uzupetnianie podsypki.

Do konserwacji rozjazdéw zalicza sie nastepujgce zakresy robot:

1) usuwanie zanieczyszczen i starego smaru,

2) smarowanie czesci tragcych rozjazdu,

3) dokrecanie srub i wkretow,

4) wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych srub i wkretdw,
5) regulacja zamknie¢ nastawczych,

6) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic,

7) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastéw,

8) uzupetnianie podsypki.

Poza robotami wymienionymi w ust. 3 i 4, do robot konserwacyjnych zalicza sie:

1) koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewéw,
2) czyszczenie rowdw odwadniajgcych,
3) konserwacje znakéw drogowych.

Podczas wykonywania robot konserwacyjnych nalezy przestrzega¢ nastepujgcych warunkéw:

1) zachowania bezpieczehstwa wykonywania pracy manewrowej na bocznicy,
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2) wiasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot,
3) przestrzegania przepiséw bhp,
4) wykonywania prac poprawnie pod wzgledem technicznym i technologicznym.

§ 23

Roboty utrzymania nawierzchni

Roboty utrzymania nawierzchni, ktérych nie zalicza sie do konserwacji sg remontami i dzielg sie na:

a) remont — naprawa biezgca obejmujgca roboty majgce na celu utrzymanie sprawnosci technicznej i
zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:

N —

) regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowe;j,

) wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni do 30% ogdlnej liczby elementow na odcinku
zakwalifikowanym do remontu — naprawy biezacej,
naprawa ostateczna peknietej szyny,

R

regeneracja elementéw stalowych nawierzchni,

a

wymiana czesci rozjazdowych,

~N O

)
)
)
) regulacja naprezeh w torze bezstykowym,
) szlifowanie szyn,

)

()

oczyszczanie i uzupetnianie podsypki.

b) remont - naprawa gtéwna obejmujgca roboty majgce na celu przywrdcenie sprawnosci technicznej
nawierzchni okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi, poprzez:

1) ciggtg wymiane szyn,

2) ciggta wymiane podktaddw,

3) ciggte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,
4) wymiane rozjazdu,

c) remont - naprawa awaryjna, ktorej celem jest usuwanie skutkéw klesk zywiotowych, awarii
nawierzchni lub innych wydarzeA na bocznicy i jak najszybsze przywrécenie normalnej
eksploatacji bocznicy z okre$lonymi parametrami eksploatacyjnymi.

Modernizacje sg wykonywane jako:
a) inwestycje ulepszajgce obejmujgce roboty majgce na celu podniesienie sprawnosci technicznej do

okreslonej nowymi parametrami eksploatacyjnymi, przez wymiane na inny typ podstawowych
elementow konstrukcyjnych nawierzchni, takich jak:

1) szyny, podktady,
2) podsypka,
3) rozjazdy,
b) inwestycje modernizacyjne obejmujgce roboty majgce na celu uzyskanie podwyzszonych,
zatozonych w projekcie parametréw techniczno-eksploatacyjnych, przez zmiane uktadu

geometrycznego toru, w potgczeniu z mozliwoscig wymiany, niezaleznie od stanu nawierzchni, jej
podstawowych elementéw konstrukcyjnych.

Remonty — naprawy gtéwne i modernizacje powinny by¢ prowadzone w oparciu o projekt budowlany
opracowany zgodnie z wymogami ,,Prawa budowlanego”.
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§24

Zabezpieczenie peknietej szyny
Zabezpieczenia peknietej lub uszkodzonej szyny dokonuje sie poprzez wykonanie:

b) naprawy natychmiastowej - zapewniajgcej mozliwosé obstugi bocznicy przez operatora
przewozowego,

C) naprawy prowizorycznej - zapewniajgcej bezpieczne prowadzenie pracy manewrowej do czasu
naprawy ostatecznej,

d) naprawy ostateczne;.

Sposoby zabezpieczenia peknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym, zalezne jest od
rodzaju zaistniatego uszkodzenia,

Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej peknietej szyny, nalezy przygotowacd
wstawki szynowe, ktére powinny posiadac:

a) zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezgcych w torze,
b) obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zatozenie tubkéw (w torach bezstykowych
powinny by¢ stosowane wytgcznie tubki szesciootworowe).

Wyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otworéw w szynie w celu zlubkowania jej ze wstawkag
szynowa, powinno byé wykonywane wylgcznie mechanicznie. Niedopuszczalne jest ciecie szyny i
wypalanie otworéw palnikiem. Na czas zabezpieczenia peknietej szyny na liniach zelektryfikowanych,
dla zachowania ciggto$ci obwodu pradu powrotnego, nalezy zatozyé linki obejSciowe wstawki
szynowej.

Zabezpieczenie peknietych lub uszkodzonych szyn wg sposobéw podanych w zatgczniku 16, nalezy
traktowa¢ jako dorazne. Nalezy dgzy¢ do jak najszybszego przeprowadzenia naprawy ostatecznej. Do
czasu naprawy ostatecznej miejsce pekniecia powinno by¢ objete specjalnym nadzorem.

§25
Wymiana zlgczek

W razie wykrycia uszkodzonej (peknietej) ztaczki, wymiana jej powinna by¢ wykonana bezzwiocznie.
Decyzje o ciggtej wymianie ztgczek podejmuje kierownik wykonawczej jednostki organizacyjnej na
podstawie wyniku przeprowadzonych badaniach diagnostycznych.

Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejazdem taboru manewrowego, ztgcza
kazdego toku byty skrecone co najmniej dwiema srubami po jednej w kazdej szynie. Przy wymianie
tubkéw nie nalezy rozkrecaC i zdejmowaé jednoczesnie tubkéw w zigczach przeciwlegtych lub
ztgczach sgsiednich tego samego toku. Przy wymianie srub tubkowych i pierscieni, mozna w jednym
ztaczu wyjmowac jednoczes$nie nie wiecej niz po dwie $ruby (dwie zewnetrzne lub dwie
wewnetrzne).

Przed zakonczeniem dziennej pracy, tubki muszg by¢ skrecone wszystkimi Srubami.

Wymiana podkfadek powinna by¢ tak wykonywana, aby przed przejazdem taboru manewrowego
szyny lezaly na podktadkach przymocowanych do wszystkich podktadéw co najmniej dwoma
wkretami po jednym z kazdej strony szyny oraz co najmniej dwiema Ssrubami stopowymi na co
drugim podkfadzie. Codziennie, przed zakonczeniem robét, wszystkie wkrety oraz $ruby stopowe
powinny by¢ zatozone i dokrecone.

Wkrety, sruby stopowe, fapki i pierscienie mogg by¢ wymieniane jednoczesnie na nie wiecej niz
trzech sasiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.
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6. W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wykona¢ wymiane lub
poprawienie potozenia przekfadek. Roboty te nalezy tgczy¢é z wymiang $rub stopowych, tapek oraz
zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

7. W przypadku ztamania, urwania wkreta lub kotwy w podktadzie betonowym, podkiad nalezy
wymienic.

8. tLapki sprezyste, wkitadki izolacyjne i przekfadki w przytwierdzeniach sprezystych mogg byc¢
wymieniane jednocze$nie na dwoch sasiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

9. Przy wymianie wkretéw, srub stopowych i tubkowych oraz tubkéw, elementy te nalezy oczySci€ i
zakonserwowac.

§ 26

Dokrecanie Srub i wkretéw

1. Poluzowane sruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokrecaC za pomocg zakretarek lub kluczy. Typ
zakretarki lub klucza powinien byé dobrany do Sruby i wartosci momentu z jakim ma by¢ dokrecona.
Whijanie wkretéw miotem jest zabronione.

2. Przy dokrecaniu srub i wkretéw nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a) dokrecanie nalezy przerwac, gdy gtéwka wkreta docisnie podktadke lub stopke szyny,
b) przy stosowaniu pierscieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu miedzy zwojami pierscienia,
c¢) po dokreceniu, wszystkie sruby zakonserwowaé smarem zabezpieczajgcym przed korozja.

3. Ciagte dokrecanie srub i wkretdw powinno by¢ wykonywane:

a) przed podbiciem stabilizacyjnym po naprawie gtéwnej,
b) przy naprawach biezgcych toru,
c) w torach bezstykowych co najmniej raz w roku przed okresem wysokich temperatur.

4. Zakres robét powinien by¢ okreslony na podstawie dokonanego przegladu.

§27

Regulacja szerokosci toru

1. Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia dopuszczalnej
odchytki w szerokosci toru:

a) jezeli przyczyng jest rozptaszczenie gtdwki potaczone ze splywem stali, poprawe szerokosci
uzyskuje sie przez usuniecie spltywow,

b) jezeli przyczyng jest boczne zuzycie gtéwki szyny, szyne nalezy obrécié lub wymienic,

c) jezeli przyczyng jest deformacja trwata szyny, szyne nalezy wymienic lub wyprostowaé za pomocg
gietarki.

2. W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia podkfadki lub szyny do
podkiadu.

3. Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krétszych odcinkach toru (na 5 podkfadach),
dopuszcza sie jednoczesne usuniecie wkretéw tylko w jednym toku na nie wiecej niz trzech podktadach
w torze,

4. Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podktadéw na dtuzszych odcinkach toru, nalezy stosowacé $ciaggi
szynowe zaktadane przy co drugim podkfadzie. Mozna wéwczas wykonywac jednoczesne roboty na 20
podktadach z ograniczeniem predkosci przejazdu taboru do 30 km/h. Podczas przejazdu taboru szyna
musi opierac¢ sie na wszystkich podktadkach.
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§ 28

Smarowanie zfgczek i szyn

Wszystkie potgczenia srubowe nalezy utrzymywaé w stanie umozliwiajgcym ich rozkrecanie i
zakrecanie oraz zabezpieczac przed korozjg i zuzyciem. W tym celu nalezy przeprowadzaé¢ okresowo
rewizje i smarowanie komér tubkowych, tubkéw i srub tubkowych oraz wszystkich srub w torach i
rozjazdach:

a) w torach gtéwnych - co najmniej raz na trzy lata,
b) w pozostatych torach - co najmniej raz na piec¢ lat.

Jezeli stan zlgczek, szyn i rozjazdéw wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzac takze
przy wykonywaniu innych robét torowych.

Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny byé codziennie czyszczone i smarowane, w
porze zimowej smarami mrozoodpornymi.

W celu zmniejszenia bocznego zuzycia szyn toku zewnetrznego w tukach, zaleca sie¢ smarowanie
bocznej powierzchni gtéwki szyny. Smarowanie szyn wskazane jest w torach gtéwnych:

a) wtukach o promieniach 300 m i mniejszych,
b) w tukach i rozjazdach o duzym natezeniu pracy manewrowej w miejscach narazonych na zuzycie
boczne szyn.

Niedopuszczalne jest smarowanie szyn na pochyleniach, w miejscach gdzie stosowane jest
piaskowanie dla zwiekszenia przyczepnosci két pojazdéw trakcyjnych.

§ 29

Naprawa ostateczna peknietej szyny

Naprawa ostateczna peknietej szyny polega :

a) w torze klasycznym - na wymianie peknietej szyny na szyne o normatywnej diugosci, nowg lub
starg uzyteczng zgodng ze standardem nawierzchni dla danej klasy toru,

b) w torze bezstykowym - na przywréceniu ciggtosci tokow szynowych przez zgrzanie lub wspawanie
wstawki szynowej o dtugosci minimalnej okreslonej w § 4 ust. 7 oraz dokonaniu regulacji sit
podtuznych.

Naprawe ostateczng szyny w torze bezstykowym mozna przeprowadzaé wylgcznie w zakresie

temperatur (+15°C, +30°C), gdy temperatura naprawianej szyny odpowiada temperaturze neutralnej

drugiego toku. Bezposrednio przed przystgpieniem do naprawy ostatecznej peknietej szyny w torze
bezstykowym, nalezy odkreci¢ sruby stopowe (odpig¢ tapki sprezyste) na odcinkach po 100 m z kazdej
strony zabezpieczonego pekniecia i dokona¢ wyzwolenia sit podtuznych.

Jezeli warunki przeprowadzenia naprawy ostatecznej peknietej szyny w torze bezstykowym mogtyby
doprowadzi¢ do powstania w tokach szynowych réznych temperatur neutralnych réznigcych sie o
wiecej niz 10°C, to nalezy przecig¢ tok nie pekniety i dokona¢ w nim analogicznej naprawy jak w toku
peknietym, zwracajgc szczegdlng uwage, aby potaczenie wstawek szynowych w obu tokach byto
dokonane w tej samej temperaturze.

Naprawa ostateczna peknietej szyny toru bezstykowego w temperaturze réznej od podanej w ust. 2
jest dopuszczalna za zgodg kierownika wykonawczej jednostki organizacyjnej, pod warunkiem
dokonania analizy rozkfadu sit podtuznych i zaprojektowania odpowiedniej technologii robot
dostosowanej do temperatury w jakiej bedg przeprowadzane oraz do rozktadu sit podtuznych w obu
tokach.
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Przy naprawie ostatecznej szyn w torze klasycznym nalezy przestrzega¢ zachowania wymaganej
warunkami termicznymi wartosci luzu w stykach.

§ 30

Regeneracja elementéw stalowych nawierzchni

Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przedtuzenie czasu ich uzytkowania poprzez
przywrécenie zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiaréw i wiasciwosci.
Regeneracja elementéw stalowych obejmuje nastepujgce roboty:

a) usuwanie sptywow,

b) szlifowanie szyn i rozjazdow,

C) napawanie szyn i rozjazdow,

d) regeneracje stykéw klejono — sprezonych,
e) regeneracje zlgczek.

Regeneracja moze by¢ prowadzona:

a) bezposrednio w torze, bez wyjmowania elementu z toru,
b) po wyjeciu elementu z toru.

Regeneracja powinna by¢ wykonywana zgodnie z zatwierdzonymi warunkami technicznymi, przy
uzyciu atestowanych materiatébw, przez spawaczy posiadajgcych certyfikaty upowazniajgce do
wykonywania robot w torach.

§ 31
Wymiana pojedynczej szyny
Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym lub odcinka szyny w torze bezstykowym wykonuje

sie jako:

a) robote planowg - w przypadku zuzycia szyn przekraczajgcego dopuszczalne graniczne tolerancje,
b) robote nieplanowa - w przypadku wykrycia wady szyny zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac¢ szyn starych uzytecznych zbadanych defektoskopowo, z
ktérych usunieto odcinki ze stwierdzonymi wadami, tej samej dtugosci i tego samego typu co szyny
wymieniane, przestrzegajgc, aby rodzaj i stopien zuzycia koncow wymienionej szyny byt taki sam jak
szyn sagsiednich a réznica w potozeniu powierzchni tocznych i bocznych nie byta wieksza niz 1 mm.

Po zakonczeniu robét wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz ztgczki wyjete z toru nalezy uprzatng¢ z toru,
na liniach zelektryfikowanych wykonawca robdét zobowigzany jest doprowadzi¢ do stanu pierwotnego
sie¢ powrotng (uzupetnienie zdemontowanych fgcznikéw podtuznych , poprzecznych itp.).

§32
Nasuwanie odpefzfych szyn i regulacja luzéw

Zasadniczym warunkiem zapobiegania petzaniu szyn jest prawidtowe utrzymanie nawierzchni oraz
zastosowanie oporek przeciwpetznych przewidzianych dla danego typu nawierzchni.

Na mostach stalowych bez podsypki nie nalezy stosowaé opoérek przeciwpetznych, natomiast nalezy
zabezpieczy¢ przed petzaniem odcinki toru przed i za mostem.
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Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw w torze klasycznym nalezy wykonywac, gdy przesuniecie
stykow i luzow w stosunku do zasadniczego potozenia osiggneto w torach bocznicy przesuniecie
stykéw 200 mm, luzy 30 mm.

Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzow nalezy wykonywaé przy temperaturze nizszej od 20°C.

Do nasuwania szyn i regulacji luzow nalezy uzywaé urzadzenh ktore nie niszczg szyn ani podktadow i
mozna je tatwo i szybko usungé z toru przed przejazdem manewrujgcego taboru. Poluzowanie na
czas robét wkretéw lub srub stopowych nie powinno przekracza¢ 3 mm .

W przypadku zamkniecia sie luzéw w stykach z powodu sptywéw na kohcach szyn, nalezy usungc
sptywy.

Luzy robocze powstajgce w czasie prowadzenia robét regulacji, o dtugosci:

c) 30-50mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkéw szyn z obcietymi stopkami,
d) 50-155mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkéw szyn ze stopkami.

Luzy robocze na wstawkach, po ktérych dozwolona jest jazda manewrowa nie mogg by¢ wieksze niz
155 mm.

Zdjecie sygnatu "Stéj" dla przepuszczenia jazdy manewrowej moze nastgpi¢ po zdjeciu urzadzen z
szyn, zatozeniu tubkdéw lub Sciskaczy i dokreceniu $rub tubkowych.

Przed zakonczeniem dziennych robét, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu prawidtowego na catej
dtugosci. Podktady przesuniete podczas petzania szyn nalezy nasungc i podbi¢. Zabronione jest
pozostawianie w torze wstawek roboczych po zakonczeniu robot.

§33
Wymiana pojedynczych podkfadéow

Wymianie podlegajg pojedyncze podktady, ktére wskutek mechanicznego uszkodzenia lub zuzycia nie
zapewniajg prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przypadku wystgpienia uszkodzenia
podktadéw zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu, wymiane podktadéw nalezy wykona¢ bezzwtocznie.
Przy wymianie podktadow w torze bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkéw termicznych.

Do pojedynczej wymiany nalezy uzywaé¢ podktadéw starych uzytecznych naprawionych i
zregenerowanych, typu obowigzujacego dla danej klasy toru; w uzasadnionych przypadkach (linie z
blokadg samoczynna, odcinki izolowane ) mozna uzywac podktadéw nowych.

W zaleznosci od liczby podktadéw zakwalifikowanych do wymiany, roboty wykonuje sie:

a) recznie - w przerwach miedzy jazdami manewrowymi bez zamykania toru,
b) recznie - z ograniczeniem predkosci do 30 km/h (z zastosowaniem $ciggoéw srubowych),
c) metodg zmechanizowang - przy uzyciu maszyn do wymiany podktaddéw.

Przy prowadzeniu robot bez wstrzymania ruchu, jednoczesnie wolno wymienia¢ co czwarty podkiad.
Jezeli roboty nie zostaty catkowicie zakonczone, lecz podkiady podbite, szyny przytwierdzone
czterema wkretami (po dwa wkrety i sruby stopowe w kazdej podktadce) lub wszystkimi tapkami
sprezystymi, pociggi mozna przepuszczac przez miejsce robét do czasu ich zakonczenia z predkoscig
50 km/h.

Nowo utozone podkitady nalezy podbié. Wszystkie prace przy wymianie podktadu nalezy wykonac tak,
aby niweleta toru nie ulegta zmianie.
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Po wymianie podkfadéw, tor powinien by¢é doprowadzony do stanu umozliwiajgcego prowadzenie
pracy manewrowej bez ograniczenia predkosci.

§34

Usuwanie nieréwnosci pionowych toru

Roboty przy usuwaniu nieréwnosci toru nalezy wykonywaé przez podniesienie toru i podbicie
podktadéw. W zaleznosci od diugosci toru zakwalifikowanego do usuniecia nieréwnosci pionowych,
roboty mogg by¢ wykonywane recznie lub przy zastosowaniu maszyn. W torze bezstykowym nalezy
przestrzega¢ warunkow termicznych.

Przy podnoszeniu toru na wysoko$¢ 0,06 m lub wiekszg, nalezy z obu stron podnoszonego toru
wykonaé rampy przejsciowe o pochyleniu 1:1000 lub mniejszym.

Kazdorazowo przed zakonczeniem robot wszystkie podktady muszg byé podbite, okienka zasypane i
uporzadkowana podsypka.

Podbicie podktadéw w miejscu nieréwnosci toru nalezy sprawdzi¢ nastepnego dnia i ewentualne
niedoktadnosci usung¢ przed podjeciem dalszych robot.

§35

Regulacja pofozenia toru w pfaszczyznie poziomej

Usuwanie odksztatcen toru w ptaszczyznie poziomej polega na przesunieciu poprzecznym toru tak,
aby o$ toru zajeta potozenie wyznaczone wskaznikami regulacji. W torze bezstykowym nalezy
przestrzega¢ warunkoéw termicznych okreslonych w § 45.

Rozréznia sie trzy zakresy przesuniec toru:

c) do 0,04 m ( regulacja),
d) do 0,06 m,
e) do 0,08 m.

Jednorazowe przesunigcie poprzeczne toru wykonywane w przerwach miedzy pociggami nie powinno
by¢ wieksze niz 0,08 m, przy czym dtugos¢ przejscia z odcinka przesunietego do nie przesunietego
powinna wynosic¢ z obu stron co najmniej 60 m.

Jezeli zachodzi potrzeba wiekszego przesuniecia toru niz 0,08 m, nalezy przesuniecia wykonywaé po
0,08 m zachowujac kazdorazowo w/w diugos¢ odcinka przejscia, lub wykonac je jednorazowo, ale przy
zamknieciu toru dla wykonywania pracy manewrowej. Po zakonczeniu robot nalezy podbi¢ wszystkie
podktady (réwniez na odcinkach przejsciowych).

Na liniach zelektryfikowanych, po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci zasilania
trakcyjnego.

Tor reguluje sie lub nasuwa do wiasciwego potozenia wedtug jednego z tokow:

a) na prostej - toku dowolnego,
b) wtuku - toku zewnetrznego.
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Na bocznicach nalezy w kazdym przypadku nasuwania sprawdzaé rozstaw toréw , a na liniach
zelektryfikowanych, takze zachowanie skrajni do stupéw trakcyjnych.

Nasuniecie toru na tukach i krzywych przejsciowych powinno by¢ sprawdzane przez pomiar strzatek.

Jezeli przy nasuwaniu toru ulegta zmianie szeroko$¢ toru, przekraczajgc odchyiki dopuszczalne dla
danej klasy toru, nalezy jg poprawic.

Nasuwanie toru powinno by¢ wykonywane na zamknietym torze przy uzyciu automatycznych
podbijarek torowych wyposazonych w mechanizm nasuwajgcy. Dopuszcza sie wykonywanie
nasuwania toru do 0,04 m bez wstrzymywania ruchu przy ograniczeniu predkosci pociggéw do 30 km/h
z uzyciem urzgdzeh hydraulicznych. Nasuwanie toru bezstykowego powinno by¢ przeprowadzane w
temperaturze neutralnej lub nizsze;.

Po nasunieciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne potozenie tokéw szynowych, wyregulowaé tor w
ptaszczyznie pionowej oraz podbi¢ podktady na przesuwanym odcinku toru i odcinkach przejsciowych.

§ 36
Oczyszczanie i uzupefnianie podsypki

Podsypke nalezy oczyszczaé, jezeli nie zapewnia ona nalezytego odwodnienia, a jej stan oceniono
jako zly. Oczyszczeniu podlega podsypka tluczniowa. Zanieczyszczong podsypke ze zwiru, pospotki
lub klinca wymienia sie na nowg. Przed przystgpieniem do oczyszczania podsypki nalezy okresli¢
przyczyny jej zanieczyszczenia. W przypadku zanieczyszczenia podsypki spowodowanego ziym
stanem podtorza, wysokim poziomem wody gruntowej lub nieckowatymi wgtebieniami w torowisku,
odwodnienie powinno by¢ wykonane wedtug specjalnego projektu zatwierdzonego przez kierownika
wykonawczej jednostki organizacyjne;.

Oczyszczanie podsypki nalezy wykonywa¢ mechanicznie za pomocg oczyszczarek. Przesiewanie lub
wymiane podsypki recznie w ramach napraw biezgcych, mozna wykonywac wyjatkowo, w przypadkach
miejscowych zanieczyszczen, na dtugosci odcinkow izolowanych, rozjazdéw oraz w miejscach, gdzie
nie jest mozliwa praca oczyszczarek.

Oczyszczanie powinno obejmowaé petng pryzme podsypki. Lgcznie z oczyszczeniem podsypki nalezy
wykonac¢ Sciecie i wyprofilowanie taw torowiska.

Dopuszcza sie oczyszczanie podsypki jedynie od czota podktadéw. Roboty te mogg by¢é wykonywane
recznie lub przy uzyciu profilarek faw torowiska. Zabronione jest wyrzucanie wysiewek na skarpy
przekopow lub do rowdéw bocznych. Wysiewki powinny by¢ wywozone lub zuzyte do poszerzenia i
wzmocnienia taw torowiska.

Po oczyszczeniu, brakujgcg podsypke nalezy uzupetni¢ do wymiaréw odpowiadajgcych normalnym
profilom poprzecznym. Nowa podsypka powinna byé dostarczona w wagonach samowytadowczych
umozliwiajgcych roztozenie podsypki wedtug okreslonych potrzeb. Podczas wytadunku podsypki
nalezy przestrzegaé zachowania obowigzujgcej skrajni budowli. Uzupetniong podsypke nalezy
oprofilowa¢ sposobem zmechanizowanym Ilub - wyjgtkowo - recznie. Nadmiar podsypki nalezy
przewiez¢ w te miejsca toru, gdzie jej brakuje lub wywiez¢ na sktadowisko.

Po zakonczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowaé w ptaszczyznie
pionowej i poziomej, podktady podbi¢, a pryzme podsypki oprofilowacé.

§ 37
Profilowanie faw torowiska i czyszczenie rowéw

tawy torowiska nalezy utrzymywaé w ksztatcie odpowiadajgcym przekrojom normalnym danej
bocznicy. Ze wzgledoéw utrzymaniowych zaleca sie utwardzanie faw torowiska. Stosowana konstrukcja
musi zapewni¢ wtasciwy odptyw wod opadowych z pryzmy podsypki i powierzchni podtorza.
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Rowy nalezy utrzymywaé¢ w stanie zapewniajgcym swobodny odptyw wod. Dno i skarpy rowow
powinny by¢ wyprofilowane zgodnie z wymaganymi pochyleniami.

Uzupetnienie ubytkéw w skarpach oraz poszerzenia nasypéw nalezy wykonaé¢ w sposob gwarantujgcy
wilasciwe potgczenie materiatu nasypowego z gruntem skarpy. Przy mechanicznym utrzymaniu rowow
dopuszcza sie wyokraglenie dna rowu.

Roslinnos¢ z taw torowiska i z rowéw odwadniajgcych nalezy usuwac.

§ 38

Niszczenie roslinnosci

Usuwanie i niszczenie rodlinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i faw torowiska powinno byé
wykonywane na wszystkich torach bocznicowych w ramach konserwacji, jako czynno$¢ niezalezna od
innych robot.

Niszczenie roslinnosci nalezy wykonywac¢ $rodkami chemicznymi posiadajgcymi $wiadectwo
kwalifikacyjne do stosowania ich na torach kolejowych.

Chemiczne odchwaszczanie torow nalezy przeprowadza¢ zgodnie z wytycznymi stosowania
uzywanych srodkéw oraz instrukcjg obstugi pociggu-polewaczki lub urzadzenia opryskowego. Praca
pociggu-polewaczki do chemicznego odchwaszczania toréw jest prowadzona przez statg obstuge,
odpowiedzialng za wtasciwe przeprowadzenie zabiegu, pod nadzorem kierownika wykonawczej
jednostki organizacyjnej lub wyznaczonego pracownika znajgcego doktadnie odcinek linii objety
odchwaszczaniem.

Dopuszcza sie reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie. Roboty te
nalezy wykonywa¢ w okresie wczesnej wegetacji rodlin, przed ich wyrastaniem i wysypywaniem
nasion. Przed ukonczeniem pracy dziennej nalezy usungé roslinnos¢é poza obreb torowiska oraz w
ustalony sposéb utylizowac.

W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy jg oprofilowac.

§ 39
Konserwacja znakéw drogowych

Znaki drogowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujgcym ich czytelnosc.

Ustawienie i stan znakdéw sprawdza sie na biezgco w trakcie obchodoéw, objazdow, przegladdéw i badan
torow. Identyfikacja znakéw w terenie jest wykonywana na podstawie dokumentacji i polega na
sprawdzeniu prawidtowosci i zgodnosci danych w dokumentacji z usytuowaniem znaku w terenie.

Prace konserwacyjne znakéw drogowych obejmuja:

a) oczyszczanie i zabezpieczanie przed korozjg metalowych elementéw znaku,
b) umocowanie poluzowanych znakéw,

c) wymiang znakow uszkodzonych lub zniszczonych na nowe,

d) uzupetnianie znakéw brakujgcych,

e) malowanie znakdw.
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§40

Zabezpieczenie toru przed okresem zimowym

Zabezpieczenie toru przed okresem zimowym ma na celu przygotowanie do bezawaryjnej pracy w
okresie ewentualnego wystepowania niskich temperatur lub silnych opadéw sniegu.

Zakresy robot utrzymania nawierzchni sg okreslane przez zarzad kolei na podstawie potrzeb
wynikajgcych z badan diagnostycznych nawierzchni, realizacji planéw robét konserwacyjnych i
remontowych oraz wnioskéw z przebiegu akcji zimowej w poprzednich latach.

W przypadku prowadzenia wieloletnich robét torowych, nalezy poprzez ich odpowiednig organizacje,
dazy¢ do utrzymania w okresie zimowym petnej przejezdnosci torow z predkoscig rozkiadowg lub z
lokalnymi ograniczeniami predkosci.

Do podstawowych robét przygotowania toru do zimy naleza:

a) oczyszczanie rozjazdow ze starych smardw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,

b) przygotowanie urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw do pracy w warunkach zimowych,

c) naprawy ostateczne peknietych szyn,

d) wymiany szyn zakwalifikowanych na podstawie wynikow przeprowadzonych badan
defektoskopowych,

e) eliminacja uszkodzeh na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiange wstawek
szynowych lub wymianeg szyn,

f)  przygotowanie przejazdow, w tym zabezpieczenie w odpowiedniej ilosci piasku do posypywania
drogi na przejezdzie,

g) ustawienie zaston od$nieznych,

h) oczyszczenie urzgdzen odwadniajgcych,

i) usuniecie z toru usypow, materiatdw nawierzchniowych i innych przeszkéd w pracy sprzetu
odsnieznego.

Roboty te powinny by¢ prowadzone wedtug harmonogramu tak, aby zostaty zakohczone przed
nastaniem warunkéw zimowych.

§ 41

Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur

Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robét, ktére zapewnig
bezpieczng eksploatacje toru (bezstykowego i klasycznego), w ktérego szynach wystepowa¢ mogg
duze wartosci podtuznych sit termicznych.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan diagnostycznych sporzadzany jest harmonogram
robot przygotowania toru do pracy w okresie wysokich temperatur.

Roboty te obejmuja:

a) dokrecanie srub i wkretéw,

b) doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiaréw okreslonych dla bocznic wraz z jej zageszczeniem,

c) wymianeg zuzytych i uzupetnienie brakujgcych przektadek,

d) przeprowadzenie regulacji sit podtuznych na tych odcinkach toru bezstykowego, na ktérych
temperatura neutralna jest nizsza niz 15°C,

e) konserwacje komor tubkowych w torze klasycznym,

f)  nasuwanie szyn odpeiztych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.
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§42

Kolejowe obiekty inzynieryjne na bocznicy

Do kolejowych obiektow inzynieryjnych zalicza sie: mosty, wiadukty, przepusty, $ciany oporowe,
tunele liniowe, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych.

Konstrukcja, stateczno$¢ i nos$nos¢ obiektdow inzynieryjnych powinny odpowiednio spetniac¢
wymagania Polskich Norm i przepiséw UIC.

Konstrukcja i usytuowanie obiektéw inzynieryjnych powinny zapewni¢ utrzymanie niwelety toru,
zgodnie z uksztattowaniem drogi szynowe;j.

Konstrukcja nawierzchni kolejowej na obiektach inzynieryjnych powinna byé dostosowana do
konstrukcji obiektu inzynieryjnego. Sprezystos¢ toru na obiekcie oraz w jego sgsiedztwie powinny byc¢
zblizone, a zmiana sprezystosci toru na dojazdach do tego obiektu powinna nastepowacé ptynnie przed
i za — na dtugosci 20 m. Jesli tor kolejowy uktadany jest na podsypce, konstrukcja toru na obiektach
inzynieryjnych powinna by¢ taka sama jak poza obiektem, a jesli nawierzchnia jest bez podsypki (
mostownice, bezposrednie przymocowanie ) to réznica sprezystosci toru na i poza obiektem nie moze
przekracza¢ 30 %.

W przypadku usytuowania obiektu inzynieryjnego na tuku lub krzywej przejsciowej, tor powinien by¢
utozony z zachowaniem odpowiedniej przechytki i wlasciwych ramp przechytkowych.

Na przestach obiektéw, ktdrych rozpietosci teoretyczne sg wieksze lub réwne 30,0 m, tor musi by¢
utozony z obustronnym wzniesieniem ku $rodkowi rozpietosci kazdego przesta o wartos¢
odpowiadajgcg potowie strzafki ugiecia od obcigzenia ruchomego, podanego w projekcie technicznym
obiektu.

Na obiektach inzynieryjnych nie dopuszcza sie stosowania ztgczy szynowych. Tor kolejowy na catej
dlugosci obiektu oraz na odcinku przejSciowym za skrzydtami przyczotkéw powinien by¢ uktadany z
szyn zgrzewanych ( jako bezstykowy ).

Jesli tor uktadany jest na mostownicach to odlegto$¢ od teoretycznego punktu podparcia przesta na
najblizszej skrajnej podporze do styku tgczacego szyny zgrzewane ( bezstykowe ) z torem klasycznym
powinna wynosic¢ co najmniej 150 m.

Styk szynowy powinien znajdowac sie poza obiektem w odlegtosci nie mniejszej niz 8 m.

. Na obiekcie mostowym ( estakadzie ) nalezy stosowac konstrukcje zabezpieczajgce przed skutkami

wykolejenia.

Szyny odbojnicowe muszg byé utozone na catej dtugosci obiektu rownolegle do szyn tocznych po ich
wewnetrznej stronie i zakonczone poza obiektem czescig dziobowg o dlugosci 15 m
mierzonej od lica sciany zwirowej obiektu lub od osi podparcia przesta na przyczotku.

Pozioma odlegtos¢ w Swietle pomiedzy gtéwkg szyny tocznej i szyny odbojnicowej na catej dlugosci
obiektu nie powinna przekracza¢ wartosci 190 mm do 210 mm.

Czes¢ dziobowg odbojnic nalezy wykonywaé z szyn typu ciezkiego potgczonych bezposrednio ze
sobg z dodatkowym wykonaniem ukos$nego $ciecia gtowki szyny dzioba odbojnicy w kierunku ostrza z
pochyleniem 1:5 krawedzi dziobowej ostrza odbojnic w skosie 1:3.

Na obiektach stalowych, ktérych dtugos¢ dylatacyjna jest rowna lub wieksza od 60 m oraz nie jest
zapewniona swoboda przesuwu toru wzgledem Kkonstrukcji, musza by¢é stosowane przyrzady
wyrownawcze wedtug odrebnych zasad.

Przyrzady wyréwnawcze nalezy uktada¢ wytagcznie na prostych odcinkach toru w takim
potozeniu, aby ruch pojazdéw kolejowych odbywat sie z ostrza przyrzadu. Przyrzady wyréwnawcze
musza by¢ zgrzewane ( spawane ) z fgczacymi je odcinkami szyn. Przyrzad musi mie¢ oznaczony
punkt zerowy, ktérym jest potozenie iglicy w temperaturze + 15° C.

O$ toru w plaszczyznie poziomej musi pokrywacC sie z osig podtuzng obiektu, a ewentualne
przesunigcie wynosi 35 mm.

Inne ustalenia dotyczace kolejowych obiektow inzynieryjnych powinny by¢ ujete w regulaminie pracy
bocznicy.
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§43
Inne obiekty i urzagdzenia na bocznicy

Place tadunkowe.

Nie muszg by¢ zadaszone lecz oswietlone zgodnie z PN. Dlugosé¢ placu powinna odpowiadac co
najmniej dlugosci uzytkowej toru przy placu. Minimalna szeroko$¢ to 4 m. Od strony toru powinien
by¢ kraweznik w odlegtosci 1,60 m od osi toru o wysokosci 0,30 m. Nawierzchnia
placu powinna by¢ utwardzona o wytrzymatosci dostosowanej do obcigzen osi pojazdow
samochodowych. Powierzchnia placu powinna posiada¢ pochylenie 1 — 3 %. Niedozwolone jest
stosowanie pochylenia w kierunku toru.

Rampy.

Rampy boczne powinny mieé¢ wysoko$¢ odpowiadajgcg wysokosci podtogi wagonu, rampy
czotowe za$ wysokos¢ umozliwiajgcg tadowanie nad zderzakami wagondéw. Dtugos$¢ rampy
powinna wynikaé z przyjetego procesu obstugi. Nawierzchnia ramp powinna by¢ utwardzona oraz
posiada¢ odpowiednie pochylenie. Konstrukcja $cianek oporowych powinna by¢ zgodna z PN. Na
rampach powinny by¢ zainstalowane punkty oswietleniowe.

Magazyny.

Magazyny powinny by¢ zadaszone i zabezpieczone przed kradziezg. Dlugosé¢ magazyndéw
tadunkowych oraz ilos§¢ wrét powinna by¢ dostosowana do ilosci podstawianych wagondw.
Minimalna szerokos¢ magazynu to 9 m. Usytuowanie podtogi w magazynach powinno by¢ na tym
samym poziomie co ramp przymagazynowych od strony toru i drogi przy nalezytej jej
wytrzymatosci.

Wagi wagonowe w torze.

Tor na ktérym zbudowana jest waga, powinien by¢ utozony w poziomie i na prostej, na dtugosci co
najmniej 50 m po obu stronach wagi. Mechanizm wagi powinien by¢ oddzielony od nawierzchni
kolejowej dla umozliwienia ruchu lokomotyw i wagondéw w okresie , gdy waga jest nie czynna.
Nosnos¢ wagi powinna odpowiadaé najwiekszej masie brutto wagonéw, zas dtugos¢ pomostu —
rozstawowi skrajnych osi najdtuzszego wagonu kolejowego.
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ROZDZIALII ,
ROZJAZDY i SKRZYZOWANIA TOROW

§ 44
Ogledziny rozjazdow

Ogledziny przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia, czy w rozjazdach nie wystepuja:

a) Czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,

b)

2.

Inne usterki lub odksztatcenia grozace naruszeniom prawidlowego dziatania rozjazdow lub
urzgdzen nastawczych.

Podczas ogledzin rozjazdéw nalezy sprawdzac:
Stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w porzadku i czystosci a zwtaszcza wolnej
przestrzeni miedzy iglicg a opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i opornic,
Stan iglic i ich umocowanie w osadzie, opornic, krzyzownic ze szczegdélnym uwzglednieniem
dziobdéw, szyn fgczacych a takze potgczeh spawanych i ztgcz izolowanych,
Stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodzenia), stan wiadciwego
podbicia i obsypania podsypka,
Stan $ciggow iglicowych pretéw nastawczych, opérek iglic, rozpérek, sworzni, ztgczek, zawleczek,
nitdw, przytwierdzeh czesci rozjazdowych do podrozjazdnic, stan potgczeh srubowych oraz
prawidtowe zatozenie pokryw na zamknigcia nastawcze,
Stan smarowania zwrotnic,
Przylegania iglic do oprnic,
Doktadnos¢ przymocowania i dziatania zamkniec¢ i urzgdzen nastawczych,
Stan wskaznikéw zwrotnicowych i wykolejnicowych oraz wtasciwe ich ustawienie w stosunku do
potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy,
Stan ogélny urzgdzen sterowania ruchem kolejowym wspotpracujgcych z rozjazdem tzn. czy sg
one na wiasciwym miejscu,
Stan przymocowania tgcznikéw sieci powrotnej w zwrotnicowych odcinkach izolowanych i
bezztgczowych oraz ztgczy izolowanych,
Stan zamocowania grzatek, przewodow zasilajgcych, puszek elekirycznego ogrzewania rozjazdéw
i instalacji innych systeméw ogrzewania.

UWAGA: czynnosci wymienione w punktach f, g, h nalezy wykonywac z przektadaniem zwrotnic.

§45
Porzadek i terminy dokonywania ogledzin

Ogledziny rozjazdow dokonujg pracownicy Spotki MAJKOLTRANS, posiadajgcy odpowiednie
przeszkolenie w tym zakresie, wyznaczeni regulaminem pracy bocznicy.

Ogledziny rozjazdéw znajdujgce sie w dyspozycji innych witascicieli bocznic (na ktérych zawieszono
eksploatacje, lub o ograniczonej eksploatacji np bocznice bez obsady) powinny byé dokonywane
przez wyznaczonych pracownikow Spdtki MAJKOLTRANS, na zasadach niniejszej instrukcji.
Zadania ogledziny rozjazdow winny by¢ okreslone w przydziatach czynnosci tych pracownikéw, a
nazwiska pracownikéw powinny by¢ wpisane do ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzgdzen srk.

Ogledziny rozjazddéw i skrzyzowan toréw powinny by¢é wykonywane raz na tydzien we wtorek. Gdy
wtorek jest dniem wolnym od pracy, lub gdy bocznica nie byta eksploatowana przez okres dtuzszy
niz 7 dni, ogledziny nalezy wykona¢ w dniu wznowienia eksploatacji bocznicy. Pracownik, do ktérego
obowigzkéw nalezy dokonywanie ogledzin rozjazdéw, powinien mie¢ ztozone przepisami egzaminy
oraz posiadac dobrg znajomos$c¢ niniejszej instrukcji.
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§ 46
Rejestracja i Ksigzka ogledzin rozjazdow i urzadzen srk

Wyniki ogledzin rozjazdéw wykonanych oraz wyniki dokonanych napraw rozjazdéw — nalezy
wpisac do ,Ksigzki ogledzin rozjazddw i urzadzenh srk”. Ksigzke ogledzin rozjazddéw i urzgdzen srk
nalezy prowadzi¢ dla kazdej bocznicy oddzielnie. Ksigzka ogledzin rozjazdéw i urzgdzen srk winna
sie znajdowac na stanowisku pracy z ktérego bocznica jest obstugiwana.

Dla wszystkich bocznic, na ktérych znajdujg sie rozjazdy i skrzyzowania torow, Ksigzki ogledzin
rozjazdéw i urzadzen srk, zaktada kierownik transportu na bocznicy Spétki MAJKOLTRANS. W
razie wymiany lub utozenia nowego rozjazdu nalezy w Ksigzce ogledzin rozjazdow i urzgdzeh srk,
zamiesci¢ adnotacje o dokonanej wymianie oraz prawidtowym dziataniu nowego rozjazdu.

Wzor Ksigzki ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk podano w zatgczniku 1. Rubryki 2 do 6 dotyczg
zapisOdw wynikéw ogledzin i badan technicznych rozjazddw, rubryki od 7 do 12 usuwania usterek
(napraw rozjazdow).

Kierownik transportu na bocznicy Spotki MAJKOLTRANS, przy zatozeniu Ksigzki ogledzin
rozjazdéw i urzadzen srk powinien kartki jego ponumerowaé, przesznurowac, konce sznurka
zabezpieczy¢ naklejkg i opieczetowaé pieczatkg firmowg spotki oraz pieczatkg imienng i
wlasnorecznym podpisem.

Za nalezyte prowadzenie Ksigzki ogledzin rozjazdéw i urzgdzen srk odpowiedzialny jest
pracownik Spoétki MAJKOLTRANS, wyznaczony regulaminem pracy bocznicy. Ksigzka ogledzin
rozjazdow i urzadzen srk nalezy przechowywa¢ w miejscu wyznaczonym regulaminem pracy
bocznicy.

Wypetniona zapisami (zakonczona) Ksigzka ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk powinna byc¢
przechowywana przez trzy lata w biurze spofki, a nastepnie przekazana na makulature.

Do zabierania Ksigzki ogledzin rozjazdow i urzgdzenh srk z miejsca wyznaczonego upowaznieni sa:

a) Kierownik transportu na bocznicy Spétki MAJKOLTRANS — w razie zapisania kartek ksigzki
ogledzin rozjazddéw i urzgdzen srk,

b) Komisja lub osoba prowadzgca dochodzenie stuzbowe, zabierajgc Ksigzke ogledzin rozjazdéw
i urzadzen srk jako dowdd rzeczowy,

c) Osoby zabierajgce ksigzke ogledzin rozjazdéw i urzgdzeh srk powinny zanotowaé
bezposrednio pod ostatnim zapisem date, godzine i przyczyne zabrania ksigzki oraz przepisaé
do nowej ksigzki nieusuniete usterki stwierdzone podczas ostatnich ogledzin i badan
technicznych rozjazdéw, potwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem,

§ 47
Porzadek zgfaszania o dokonaniu ogledzin

Pracownik wyznaczony regulaminem pracy bocznicy do dokonywania ogledzin rozjazdéw, po
sprawdzeniu ich stanu, zgtasza telefonicznie kierownikowi zaktadu na bocznicy o wszystkich
zauwazonych usterkach, brakach lub uszkodzeniach.

Jezeli stan rozjazdu moze zagrazac bezpieczenstwu ruchu pojazdéw kolejowych na bocznicy, to
pracownik sprawdzajgcy rozjazdy ostania miejsce niebezpieczne sygnatami zgodnie z ,Instrukcjg o
wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0., po czym
w Ksigzce ogledzin rozjazddw i urzgdzen srk zapisuje zauwazone braki lub usterki.

W przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci lub usterek pracownik ten dokonuje wzdtuz rubryk
2 — 5 zapisu: ,ogledziny rozjazdéw — stan rozjazdéw w porzadku”.

Jezeli stwierdzone w czasie ogledzin usterki lub uszkodzenia zagrazajg bezpieczenstwu ruchu
pracownik dokonujgcy ogledzin winien powiadomi¢ pracownikéw Spétki MAJKOLTRANS zgodnie
z postanowieniami Regulaminu pracy bocznicy.

W razie zauwazenia podczas wykonywania czynnosci eksploatacyjnych bocznicy jakichkolwiek
wad, uszkodzeh lub niedoktadnosci w dziataniu rozjazdu, majgcych wptyw na bezpieczenstwo lub
terminowos¢ wykonania zadan eksploatacyjnych, pracownik obstugujgcy zwrotnice rozjazdu
powinien o tym niezwlocznie powiadomié kierownika transportu na bocznicy Spoiki
MAJKOLTRANS ktéry powinien podjgé kroki niezbedne do usuniecia nieprawidtowosci. Ponadto
fakt ten nalezy odnotowaé w Ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk odpowiednim zapisem a
dany rozjazd zabezpieczy¢ zgodnie z ,Instrukcjg o wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicach
kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.” odpowiednimi sygnatami.
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Pracownicy, do ktérych w mysl niniejszej instrukcji nalezy kontrola stanu rozjazdéw i prawidtowosci
dokonywania ogledzin, zapisujg wyniki sprawdzenia i spostrzezenia oraz wydane w tym zakresie
zarzadzenia w Ksigzce ogledzin rozjazddw i urzgdzen srk.

§48
Prowadzenie Ksiazki ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk.

Pracownik bocznicy wyznaczony regulaminem pracy bocznicy do dokonywania ogledzin rozjazdéw
i prowadzenia Ksigzki ogledzin rozjazddéw i urzadzen srk., podejmujgc czynnosci na bocznicy
powinien zapoznaé¢ sie ze stanem rozjazdéw na podstawie poprzednich zapisébw w ksigzce
ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk, lub stanu technicznego rozjazdéw stwierdzonego podczas
ogledzin. O wynikach sprawdzenia stanu rozjazdéw odpowiedzialny pracownik za prowadzenie
Ksigzki ogledzin rozjazdow i urzgdzeh srk czyni zapis w tej ksigzce w sposob podany w § 6 i
podkresla zapis przez catg szerokos¢ ksigzki.

Gdy w czasie oznaczonym w regulaminie pracy bocznicy ogledziny rozjazdéw byty juz dokonane,
na stanowiskach pracy o wielozmianowym czasie pracy, pracownik ktory nie uczestniczyt (nie
dokonywat) ogledzin rozjazdow, fakt zapoznania sie z trescig zapisu wniesionego w Ksigzce
ogledzin rozjazddéw i urzadzen srk przez poprzednika, powinien potwierdzi¢ przez ztoZzenie podpisu
w rubryce 6 tej ksigzki.

W razie stwierdzenia lub otrzymania informacji o uszkodzeniu lub nieprawidlowym czy
niedoktadnym dziataniu ktéregos rozjazdu podczas obstugi bocznicy, pracownik odpowiedzialny za
prowadzenie Ksigzki ogledzin rozjazdoéw i urzadzen srk powinien uczyni¢ o tym odpowiedni zapis
w tej ksigzce.

O zgloszonych Ilub stwierdzonych uszkodzeniach i niedoktadnosciach dziatania rozjazdow,
pracownik odpowiedzialny za prowadzenie Ksigzki ogledzin rozjazdéw i urzgdzen srk powiadamia
o tym kierownika transportu na bocznicy Spotki MAJKOLTRANS,

Gdy pracownik odpowiedzialny za prowadzenie Ksigzki ogledzin rozjazdéw i urzgdzen srk lub za
dokonywanie ogledzin rozjazdéw stwierdzi, ze wpisane uprzednio do ksigzki usterki nie zostaty
usuniete, powinien powtdrzy¢ zapis o nie usunieciu usterek w Ksigzce i powiadomi¢ kierownika
transportu na bocznicy Spétki MAJKOLTRANS.

§49
Badanie techniczne rozjazdow

Wszystkie rozjazdy i skrzyzowania toréw w jednym poziomie podlegajg badaniom technicznym
zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji.
Badanie techniczne obejmuje rewizje stanu technicznego wszystkich czesci konstrukcyjnych i
uktadu geometrycznego wymienionych urzgdzen, sprawnosci ich dziatania, stanu utrzymania oraz
pomiaru szerokosci toru, niwelety i ztobkéw w miejscach wskazanych w arkuszach technicznego
badania zgodnie z wymogami okreslonymi ponize;j.
Badania ogélnego stanu rozjazdu:
W ramach badania technicznego rozjazdu nalezy wykona¢ czynnosci nalezgce do ogledzin
rozjazdu,
Nalezy dokona¢ sprawdzenia wiasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku do osi toru i
sgsiednich rozjazddw,
Nalezy dokonac¢ doktadnych pomiaréw szerokosci toréw i zlobkdw oraz przechyiki toru w
miejscach podanych w arkuszach badania technicznego (metrykach) rozjazdow,
Stwierdzone przekroczenia nalezy odnotowaé w arkuszach badania technicznego rozjazdow
jako usterki wymagajgce usuniecia. Przy pomiarach przechyiki nalezy analogizowaé czy nie
nastgpito przekroczenie dopuszczalnej wichrowatos$ci toru a stwierdzone przekroczenie wartosci
dopuszczalnych nalezy réwniez odnotowac jako usterki wymagajgce usuniecia,
Sprawdzi¢ stan przytwierdzen rozjazdu do podrozjazdnic oraz wszystkich potgczen srubowych,
Sprawdzi¢ stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypka,
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Sprawdzi¢ i pomierzy¢ petzanie rozjazdu lub jego czesci,

W rozjazdach z izolowanymi ztgczami i odcinkami zwrotnicowymi oraz potozonych na liniach
zelektryfikowanych nalezy zbadaé stan ztgczy izolowanych oraz stan przymocowania tgcznikow
szynowych i innych elementéw elektrycznych obwodéw torowych wedtug zasad podanych w
zatgcznikach

4. Badanie stanu zwrotnic — nalezy sprawdzi¢:

Czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone w inny
sposbb oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w jednym poziomie,

Czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego, okreslonego w zatgczniku.
Czy przyleganie iglic do opornic — luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu iglicy nie przekracza 1,0
mm,

Przyleganie iglic do opodrek iglicowych — czy luz miedzy iglicg a opoérkami iglicowymi nie
przekracza 2,0 mm,

Przyleganie iglic do ptyt $lizgowych — czy luz miedzy stopka iglicy a powierzchnig $lizgowg nie
moze przekracza¢ 2 mm na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych,

Stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podkfadek i fozysk w ptytach, w
przypadku wystgpienia watpliwosci co do wlasciwego zamocowania iglicy w osadzie czopowej
nalezy zarzgdzi¢ zdemontowanie iglicy celem doktadnego sprawdzenia osady,

Stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych, odchylenie od potozenia
Srodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan zgrzewa iglicy z szyng fgczaca,

Czy iglice nie wykazujg nadmiernych oporow przy przestawianiu, jesli tak dokona¢ pomiaru tych
oporow,

Czy iglice nie majg ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowych i na ptytach slizgowych,
Czy wielkos¢ przesuwu poprzecznego iglic w obu ich potozenia jest jednakowe i miesci sie w
granicach dopuszczalnej toleranciji,

Czy odlegtos¢ odsunietej od opornicy (w miejscu przejscia od petnego profilu iglicowego do
czesci obrobionej struganiem) nie jest mniejsza od 58 mm.

5. Badania zamknie¢ nastawczych — nalezy sprawdzic:

Prawidtowo$¢ przylegania haka do opdrki w zamknieciach hakowych i gtowicy klamry do oporki
zamkniecia (prowadnicy) w zamknieciach suwakowych (luz nie powinien by¢ wiekszy niz 3 mm),
Czy stopka haka w potozeniu zamknietym (w zamknieciach hakowych) nie wystepuje poza
krawedz oporki wiecej niz 5 mm i obejmuje oporke na dtugosci nie mniejszej niz 60 mm,

Czy w zamknieciach hakowych sworznie tgczgce hak z iglicg i $ciggiem iglicowym, a w
zamknieciach suwakowych sworznie tgczgce klamre z iglicg sg zabezpieczone zawleczkami,
oraz czy wszystkie sworznie bezpieczenstwa sg zanitowane i czy nie wystepujg nadmierne luzy
w potgczeniach sworzniowych,

Czy odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym zamknieciu jest jednakowa po obu
stronach zwrotnicy i jest zachowana jej przepisowa wielkos¢ (140, 150 lub 160 mm w zaleznosci
od rodzaju zamkniecia) zgodnie z zatgcznikiem 4,

Czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru, a odlegtosci poczatku iglic
od styku przediglicowego sg zgodne z zatgcznikiem,

Czy dtugosci sciagow iglicowych, drazkéow suwakowych i pretéw nastawczych sg prawidtowe
(zgodne z wymiarami podanymi w zatgczniku,

Stan pofgczen izolowanych drgzkéw suwakowych,

Stan przytwierdzenia opérek i prowadnic zamknie¢ zwrotnicowych,

Stan prawidtowego wspotdziatania zamknie¢ zwrotnicowych z urzgdzeniami nastawczymi,

Stan i prawidtowos$¢ dziatania urzgdzen stabilizujgcych potozenie iglic oraz wszystkich zamknie¢
zwrotnicowych w rozjazdach, gdzie te urzadzenia wystepujg. Szczegdtowe zasady dziatania,
sprawdzania, badania i utrzymania tych urzadzen podaje zatgcznik,

6. Badanie krzyZzownic — nalezy sprawdzac i mierzyc:

a)

b)

Stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielko$¢ ich zuzycia w miejscach charakterystycznych
(poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuznego). Pomiar zuzycia krzyzownicy
wykonuje sie za pomocg liniatu i suwmiarki z gteboko$ciomierzem lub klina pomiarowego.
Pomiary powinny by¢é wykonywane takze w miejscach widocznego najwiekszego zuzycia
krzyZzownicy, a wielkos¢ zuzycia nie powinna przekracza¢ wartosci dopuszczalnych podanych w
zatgczniku,

Stan wkiadek i srub w krzyzownicy,
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c) Staniwielkos¢ zuzycia kierownicy,

d) Stan wktadek i srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan kierownic do
koziotkdw i ptyt zebrowych,

e) Szerokosc¢ toréw w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,

f) Szerokos¢ i gteboko$¢ Zobkéw w krzyzownicy i przy kierownicach, oraz wielko$¢ sptywéw
metalu w dziobie i szynach skrzydtowych,

g) Prawidlowe potozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i kierownic do
podrozjazdnic i podkfadek oraz stan przekfadek,

h) Prostoliniowos¢ wzajemnego potozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn skrzydtowych wg
wskazan zatgcznika.

7. Badanie toroéw tgczgcych w rozjazdach i potgczeniach rozjazdowych — nalezy sprawdzié:
a) Szerokosc¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego,
b) Stan szyn taczacych, tubkéw i Srub tubkowych lub potgczen spawanych,
c) Stan przytwierdzenia szyn do podrozjazdnic (podkiadow),
d) Stan podbicia podrozjazdnic i podkfadow.

8. Pomiaréow szeroko$ci Ztobkow w krzyZzownicy nalezy dokonywa¢ w miejscach podanych w
arkuszach badania technicznego rozjazdéw. Szczegoétowe wymiary dla réznych rodzajéw i typda)
krzyzownic podano w zatgcznikach.

§ 50
Porzadek i terminy badania technicznego rozjazdow

1. Wyznaczony pracownik Spoétki MAJKOLTRANS Ilub inny podmiot na zlecenie Spofki
MAJKOLTRANS, wykonuje badan technicznych rozjazdéw na obstugiwanych bocznicach, raz do
roku na wiosne podczas przeglgdu obiektu budowlanego (bocznicy),

2. Wyniki badan technicznych nalezy odnotowac¢ w Ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzgdzenh srk oraz w
arkuszach (kartotekach) badania technicznego rozjazdow.

3. Za dokonanie wtasciwych zapisdw w arkuszach badania technicznego rozjazdéw i ich terminowo$¢
odpowiedzialny jest kierownik transportu na bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z 0.0,

4. Sprawdzenia uktadu geometrycznego rozjazdéw (wiasciwego potozenia w planie i profilu) oraz
prawidtowego rozmieszczenia podrozjazdnic nalezy dokonywaé po wymianie i podbiciu rozjazdow i
skrzyZzowania toréw oraz wymianie wiekszych czesci rozjazdu np. zwrotnicy, krzyzownicy, ponad
50% podrozjazdnic). Sprawdzenia nalezy dokonywac¢ na podstawie dokumentacji lub rysunku
rozjazdu, postugujgc sie odpowiednimi przyrzgdami mierniczymi.

§ 51
Rejestracja badan technicznych

1. Wyniki badan technicznych rozjazdéw i odcinkéw izolowanych rejestruje sie w Ksigzce ogledzin
rozjazddw i urzgdzen srk oraz arkuszach badania technicznego rozjazdow.

2. Pracownik, ktéry dokonuje technicznego badania rozjazdéw, zapisuje wyniki badania w Ksigzce
ogledzin rozjazddéw i urzadzen srk, znajdujgcych sie na bocznicach. Pomiaru szerokosci torow
nalezy dokonywa¢ w miejscach wskazanych w arkuszach badania technicznego rozjazdu, a w
Ksigzce ogledzin rozjazdow i urzgdzen srk zapisywac tylko wymiary szerokosci przekraczajgce
dopuszczalne odchylenia.

3. Za zatozenie i prowadzenie Ksigzki ogledzin rozjazddéw i urzadzen srk i arkuszy badania
technicznego rozjazdéw odpowiedzialny jest kierownik transportu na bocznicy Spoiki
MAJKOLTRANS, dokumenty te winny sie znajdowa¢ w miejscu wyznaczonym w Regulaminie
pracy bocznicy.

4. Wzor ksigzki i arkuszy badania technicznego rozjazdéw podano w zatgcznikach do niniejszej
instrukcji. Skladowymi czesciami ksigzki badania technicznego rozjazdéw sg: tablice wymiaréw
wiasciwych i dopuszczalnych odchylen w rozjazdach oraz arkusze badania technicznego
rozjazdow.

5. Dla kazdego rozjazdu powinien byé prowadzony oddzielny arkusz badania technicznego rozjazdu,
do ktérego nalezy wpisywaé wyniki dokonanych pomiaréw oraz dane dotyczgce stanu rozjazdu
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(stwierdzone braki, potrzeby czesci do wymiany, wymagany termin dokonania wymiany lub
naprawy oraz date usuniecia usterki — wykonania naprawy).

W przypadku wymiany lub utozenia nowego rozjazdu, nalezy niezwiocznie zatozy¢ nowy arkusz
badania technicznego rozjazdu.

Wymiary przekraczajgce dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych nalezy podkresli¢ na
czerwono.

Usterki stwierdzone podczas badania technicznego, a zagrazajgce bezpieczenstwu wykonywania
pracy manewrowej, powinny by¢ natychmiast usuniete, inne usterki powinny byé usuniete mozliwie
najpredzej.

Usuniecie usterek powinno by¢ odnotowane w rubryce 4 i 5 arkusza badania technicznego
rozjazddéw przez pracownika firmy zewnetrznej i sprawdzone przez toromistrza grupy.

Stwierdzenie koniecznosci wymiany rozjazdu lub jego czesci (zwrotnicy, krzyzownicy) nalezy
zapisa¢ w arkuszu badania technicznego rozjazdu z zaznaczeniem, w jakim terminie nalezy
rozjazd (czes¢ rozjazdu) wymienic.

Konieczno$¢ wymiany rozjazdu powinien potwierdzi¢ dyrektor Spdtki MAJKOLTRANS na
podstawie ogledzin na miejscu przy udziale toromistrza spotki i przedstawiciela wiasciciela
bocznicy.

Do zabierania arkuszy badania technicznego rozjazdéw bocznicy upowaznieni sg pracownicy
przeprowadzajgcy badania techniczne oraz komisja lub osoba prowadzgca dochodzenia stuzbowe.
Osoby zabierajgce arkusze badania powinny w nich odnotowac¢ date, godzine i przyczyne
zabrania, stwierdzajgc to wtasnorecznym podpisem oraz odpisa¢ nieusuniete usterki do nowego
arkusza. Inspektor ds. infrastruktury kolejowej spotki obowigzany jest zaopatrzyé kazdg bocznice w
zapasowe arkusze badania technicznego. Zapisy w zapasowych arkuszach, znajdujgcych sie na
bocznicach winny by¢ odzwierciedleniem zapisow w arkuszach oryginalnych znajdujgcych sie w
siedzibie spotki.

Zuzytg ksiazke i arkusze badania technicznego rozjazdéw (oryginalne i zapasowe) nalezy
przechowywaé przez trzy lata. Zuzyte i wycofane ksigzki badania technicznego rozjazdéw i
arkusze badania rozjazdéw, przechowuje sie w siedzibie zaktadu przez okres trzech lat.

§ 52
Zasady wykonania napraw i konserwacji rozjazdow

Wszystkie roboty wchodzgce w zakres napraw gtéwnych i biezgcych oraz czesciowo konserwac;ji
moze wykonywac¢ firma zewnetrzna ktorej pracownicy posiadajg stosowne uprawnienia, a ktora
otrzymata od MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. zlecenie na wykonanie tych prac.

Pracownicy obstugi bocznic wyznaczeni Regulaminami pracy bocznicy wykonujg w rozjazdach
przydzielonych im do utrzymania nastepujgce roboty konserwacyjne:

a) Czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami ptyt slizgowych w zwrotnicach oraz czeéci

tracych zwrotnic i zamknige¢ zwrotnicowych,
b) Czyszczenie Ztobkéw w krzyzownicach i kierownicach oraz przestrzeni wolnych pomiedzy
iglicami i opornicami,

c) Dokrecanie $rub i wkretéw.
Oczyszczenie rozjazdow ze $niegu i lodu powinno by¢ wykonywane wedtug zasad okre$lonym w
regulaminach pracy bocznic.
Jezeli obstugujgcy zwrotnice pracownik bocznicy dowiedziat sie o uszkodzeniu lub nieprawidtowym
dziataniu rozjazdu, powinien natychmiast powiadomi¢ o tym kierownika transportu na bocznicy,
ktéry o powyzszym powiadamia dyrektora i toromistrza spotki. Dyrektor Spétki powiadomiony o
uszkodzeniu rozjazdu, lub stwierdziwszy sam uszkodzenie, powinien zarzgdzi¢ natychmiast
naprawe rozjazdu we wtasnym zakresie lub przez firme ktéra ma aktualng umowe na wykonanie
tych prac z MAJKOLTRANS Sp. z o.0.
Jezeli nie ma mozliwosci usuniecia uszkodzenia lub usterki majgc wptyw na bezpieczehstwo ruchu
nalezy wprowadzi¢ niezwtocznie ograniczenie wykonywania pracy manewrowej lub zamkniecie dla
ruchu rozjazdu osfaniajgc rozjazd odpowiednimi sygnatami. Osfoniecia i sygnalizowania rozjazdu
wykonuje pracownik obstugi bocznicy zgodnie z postanowieniami regulaminu obstugi bocznicy.
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§53
Utrzymanie rozjazdow

Utrzymanie rozjazdéw polega na usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen stwierdzonych podczas
ogledzin i badan technicznych oraz zauwazonych podczas konserwacji zachowania rozjazdu pod
przejezdzajgcym taborem. Usuwanie usterek lub uszkodzeh w rozjedzie wykonuje sie przez naprawe lub
wymiane uszkodzonych albo zuzytych czesci rozjazdowych.

Oprécz tego wszystkie czesci ruchome rozjazdu powinny by¢ utrzymywane w czysto$ci i systematycznie
smarowane.

1. Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdéw na bocznicach wynosi 12 mm,

2. W razie wystepowania jednoczesnie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, dopuszczalne zuzycie
pionowe powinno by¢ mniejsze o potowe zuzycia bocznego,

3. Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyzownic) dla rozjazdow typu S-
49 kwalifikujgce je do wymiany wynosi 8 mm (rys. 1) pod warunkiem, ze nie zostang przekroczone
odchyiki dopuszczalne szeroko$ci toru w rozjezdzie. Dla innych typow rozjazdéw, dopuszczalne
zuzycie wynosi 6 mm.

max. 30 - 35°

- 10

rys. 1
4.Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczy¢ taczenia z miejscowym wgnieceniem materiatu. W

krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miejscowe mozna stosowac regeneracje w torze
przez napawanie. Zalecany system regeneracji krzyzownic przedstawiono na rysunku 2.
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5. Dopuszczalne zuzycie boczne kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm. Przy wiekszym zuzyciu
kierownice nalezy wymienic,

6. Dopuszczalne zuzycie wkiadek mierzy sie bezposrednio przez pomiar szeroko$ci ztobkéw zgodnie z
arkuszem technicznego badania rozjazdéw. Jezeli wymiary przekroczg dopuszczalne odchylenia,
nalezy pomiedzy wytarte wkiadki a szyne toczng zatozyé przektadki regulacyjne z blachy
odpowiedniej grubosci lub tez zuzyte wktadki wymieni¢ na nowe.

7. Do regulacji ztobkow kierownic rozjazdow typu S 49 stosuje sie przektadki regulacyjne o grubosci 1,
2, 3 mm. Przektadki nalezy stosowac¢ w przypadku poszerzenia ztobka pomiedzy szyng toczng a
kierownicg, powstatego wskutek zuzycia szyny lub kierownicy. Przektadki nalezy wktada¢ miedzy
scianke koziotka a kierownice w ilosci nie wiecej niz po 2 sztuki. Nakretki srub stopowych
pomiedzy szyng toczng a koziotkiem kierownicy mozna dokreci¢ kluczem widetkowym lub

stopowym ptaskim.

8. Konserwacja i naprawy biezace:

o O zakresie naprawy biezacej rozjazdow i terminie jej wykonania decydujg usterki i uszkodzenia
stwierdzone w czasie ogledzin i badan technicznych rozjazdéw,

e Usterki i uszkodzenia majgce wptyw na bezpieczehstwo ruchu powinny byé usuwane
niezwlocznie, pozostate usterki powinny by¢ usuwane w ramach napraw biezgcych,

e W tablicy 1 podano orientacyjne zakresy robot poszczegoélnych napraw:

RODZAJ NAPRAWY

ZAKRES ROBOT

Naprawa biezaca

Konserwacja

Dokrecanie srub i wkretow

W sposaéb ciggly

Tylko obluzowanych

Poprawianie szerokosci toru

W duzym zakresie nawet dla
wymiarow gérnych
dopuszczalnych tolerancji

Tylko przy przekroczeniu
dopuszczalnych tolerancji
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Usunlemg sp’fyw_O\iv przez Wedtug potrzeb Wedtug potrzeb
szlifowanie
Regulacja zamknigc Jako robota kontrolno Przy stwierdzeniu
nastawczych z odpetztych : :
L : zapobiegawcza przekroczenia
iglic i opornic
Regulaqslarl(r)]iz(iazdow w W sposaéb ciggly Na odcinku odksztatcenia
Podnoszenie rozjazdu z W sposab ciggt Na odcinku odksztatcenia
podbiciem podrozjazdnic P agly
Wym|ang P Oje.d ynczych Wedtug potrzeb Tylko ztgcz
czesci rozjazdu
Naprawa krzyzownic Regeneracja przez Nie
napawanie
Poprawa c_)dwodmema Tak Nie
rozjazdu

*w krzyzownicach z dziobem manganowym, manganowych — monoblokowych lub hartowanych nalezy w poczatkowych okresie ich
pracy (okoto 1-2 miesiecy) usuwaé powstajgce na dziobach i szynach skrzydtowych sptywy, co w znacznym stopniu zapobiega
dalszemu ich tworzeniu.

9. Kryteria wymiany rozjazdow i ich czesci skladowych:

10.

11.

Decyzje o potrzebie wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej podejmuje Zarzgd Spoétki na
wniosek wiasciwego dyrektora. Decyzja taka powinna by¢ podjeta po przeprowadzeniu
szczegotowego badania technicznego rozjazdu i po przeanalizowaniu wynikéw badan oraz
dotychczas wykonanych na nim napraw, ktére w tym celu powinny by¢ systematycznie
zapisywane w arkuszach badania technicznego.

W warunkach utrzymania i eksploatacji na bocznicach MAJKOLTRANS $rednig zywotnos$é
rozjazdéw i ich czesci sktadowych, liczgc od pierwszej wymiany, podano w tablicy 2. Dane
zawarte w tej tablicy maja charakter orientacyjny.

Planowana wymiana rozjazdéw w torach bocznicowych uwarunkowana jest zuzyciem czesci
rozjazdowych i podrozjazdnic, nienadajgcy sie usunag¢ odksztatceniami trwatymi wiekszosci
czesci rozjazdowych, nadmiernie zuzytymi osadami czopowymi rozjazdéw z jednoczesnym
znacznym (ponad 4mm) zuzyciem koncow iglic i szyn tgczgcych.

KrzyZzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzioba lub szyn
skrzydtowych, rozptaszczenia szyn, nadmiernego znieksztatcenia profilu (nienadajgcego sie
wyréwnaé poprzez napawanie) lub trwatego odksztatcenia w ptaszczyznie poziome;.

Powodem wymiany zwrotnicy lub pofzwrotnicy moze byé nadmierne zuzycie lub uszkodzenie
iglic, rozptaszczenie opornic, pekniecia ptyt podiglicowych.

W torach bocznicowych o potrzebie wymiany rozjazdu decyduje zty stan podrozjazdnic lub
nadmierne zuzycie cze$ci rozjazdowych, ktéremu zwykle towarzyszy wiele innych
nieprawidtowosci.

Konieczno$¢ nieplanowej wymiany rozjazdu lub jego czesci skitadowej zachodzi w przypadku
uszkodzenia badZ zniszczenia rozjazdu wywofanego np. wykolejeniem taboru oraz w razie
wykrycia nastepujgcych uszkodzen i wad czesci skladowych lub akcesoréw rozjazdowych:

Pekniecie iglicy, opornicy lub szyny tgcznej,
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o Wyszczerbienie iglicy, przy ktérym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza kota taboru
na przez iglice na opornice lub moggce spowodowaé pekniecie iglicy,

e Pekniecie elementéw potgczenia lub spawu iglicy z szyng tgczaca,

e Pekniecie klamry, prowadnicy drgzka suwakowego lub innych elementéw w suwakowym
zamknieciu nastawczym albo pekniecie haka, tapki iglicowej, opérki lub podpérki w hakowym
zamknieciu nastawczym, brak bolca, sruby lub opdrki ograniczajgcej przesuw suwaka w
suwakowym zamknieciu nastawczym, zdarcie gwintéw Srub przymocowujgcych prowadnice
suwakowych zamknie¢ nastawczych do opornic.

Tablica 2
Tvo roziazdu Rozjazd lub czesé Srednia zywotnosé
yp rozj skladowa (mIn ton brutto)

Caly rozjazd 150 - 200

S 49 Zwrotnica 100 — 150

Krzyzownica 100 - 150
Podrozjazdnice z drewna miekkiego ~ 15 lat
Podrozjazdnice z drewna twardego ~ 25 lat
Podrozjazdnice betonowe ~ 30 lat

e Uszkodzenie urzadzen usztywnienia iglic oraz zamknige¢ nastawczych niewrazliwych na petzanie
iglic,

e Pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowej),

e Rozerwanie sruby w krzyzownicy.

§ 54
Zapisy o dokonaniu naprawy

1. O dokonaniu naprawy, pracownik dokonujgcy tej naprawy zawiadamia obstuge bocznicy zgodnie z
postanowieniami regulaminu pracy bocznicy,

2. Dokonanie naprawy, pracownik wykonujgcy naprawe odnotowuje w ksigzce ogledzin rozjazdow i
urzgdzen srk. Zapis ten podpisuje inspektor ds. infrastruktury kolejowej spotki i pracownik obstugi
bocznicy zgodnie z postanowieniami regulaminu pracy bocznicy,

3. Przed wpisaniem adnotacji w ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzgdzeh srk o dokonanej naprawie
urzadzenia i jej przydatnosci do eksploataciji, inspektor ds. infrastruktury przy udziale pracownika
obstugi bocznicy powinien osobiscie sprawdzi¢ i stwierdzi¢ prawidtowos¢ dziatania naprawionego
urzadzenia.

4. Oprécz zapiséw, o ktérych mowa w ust. 2, jezeli usterka byta odnotowana w arkuszu badan

technicznego rozjazdu, naprawe nalezy odnotowaé réwniez w tym arkuszu, zapisu dokonuje
inspektor ds. infrastruktury kolejowej spétki.
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§ 55
Dziatanie i utrzymanie zamknieé¢ nastawczych

Zadaniem zamknie¢ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego potozenia iglic
wzgledem opornic (iglicy przylegajacej do opornicy i iglicy odsunietej od opornicy). Zamkniecia te stuzg

jednoczesnie do nastawiania zwrotnicy.

I. DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH HAKOWYCH
1. Opis zamkniecia nastawczego hakowego.

a) Zamkniecie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczatku iglic i umieszczone jest zazwyczaj
pomiedzy 2 i 3 porozjezdnicg (rys. 1). Zamkniecie hakowe skilada sie z dwoch zespotow
zamknie¢ iglicowych, z ktérych kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz ze $ciggu iglicowego

.p’. Kazdy zespdét zamknie¢ iglicowych (rys.2) sktada sie z haka S1 lub S2 oraz opérki O1 lub
Oo.

il 3 podrozjazdnica

»

3
iz

4.

i _;J“: _g Hh%@cdf;g’om hakowal

=8

Y\~ topkc.: iglicowa~y~

] \: =t Ramig nastmveze - 2
132l — (3} o
[. - \ Jglica -~ Jp l /}‘pm:frrozjazdmca
: .
y -0p Opormjca Op;—{}. J:':
—- |

Sciqg iglicowy-p

Rysunek 1

Rysunek 2
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Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do tapki iglicowej t lub #o,
przytwierdzonej do iglicy, a drugim ramieniem r1 lub r2 (zwanym nastawczym) potgczony jest
ze $ciggiem iglicowym. Opodrka przymocowana jest do opornicy. Na jednym koncu s$ciagu
iglicowego, w miejscu jego potgczenia z ramieniem napednym haka, osadzone jest
przegubowo ciegto ,n”, ktére tgczy zamkniecie nastawcze ze zwrotnikiem przy recznym
nastawianiu zwrotnic.

Przy zwrotnicach, nastawianych, odlegtosci ze $ciggiem iglicowym tgczy sie réwniez suwak
napedowy ,m” (rys. 5)

Haki przy zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych i krzyzowych pojedynczych oraz przy iglicach
zewnetrznych rozjazdéw krzyzowych podwdéjnych sg jednakowego ksztattu, jak pokazano na
rys. 3, natomiast haki przy iglicach wewnetrznych rozjazdéw krzyzowych podwéjnych oraz przy
iglicach zwrotnicy drugiej rozjazdu podwodjnego (skupionego) maja ramiona nastawcze wygiete
w dét (rys. 4). Zeby ramie nastawcze nie zwisato w swym tozysku, do stopki iglicy jest
przymocowana podpoérka h, ktéra réwniez stuzy do ograniczenia obrotu haka (rys. 5) Haki
majg ograniczenie ruchu obrotowego, przy czym hak nowej konstrukcji ma przylge g — wg rys.
5, a hak starszej konstrukcji przylge g —wg rys. 3.

Rysunek 3
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Dziatanie zamkniecia nastawczego hakowego

a) Na rysunkach 6-9 przedstawione jest dziatanie zamkniecia hakowego w czasie przestawiania
zwrotnicy. W potozeniu normalnym (rys. 6) zwrotnica nastawiona jest na jazde w kierunku prostym,
iglica Iz jest dosunieta do opornicy, hak Sz w potozeniu koncowym obejmuje czotowg powierzchnie
oporki O+. W potozeniu tym iglica |2 jest przytrzymana przy opornicy, za pomocg haka S,
natomiast iglica |1 jest odsunieta od opornicy.

b) Catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy tapkach iglicowych wynosi 210 mm + zapas
do 10 mm i rozktada sie na 3 fazy ruchu iglic, z ktérych kazda wynosi okoto 70mm.

c) W fazie pierwszej (rys. 7) iglica |1, przesuwajgc do opornicy Op1, za pomocg S$ciagu iglicowego
oraz ramienia rz wprawia w ruch obrotowy hak Sz okoto osi tapki t.. Hak ten schodzi z opérki Oz i
otwiera iglice l2. W czasie otwierania tej iglicy, $cigg iglicowy wraz z przegubami haka S i iglicg I4
przesuwa sie w lewo ku swojej opornicy o 70mm;

Potozenie normalne

Rysunek 6

| — faza 0 do 70 mm

Op~
01

5, —k
T}.

Rysunek 7

hak S1 przesunat sie rowniez o tylez milimetrow wzdtuz powierzchni opdérki O1. Iglica I2 nie ruszyta
sie z miejsca.
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Rysunek 9

W fazie drugiej (rys. 8) obie iglice wraz ze $ciegiem iglicowym réwnoczesnie przesuwajg sie w
lewo o 70 mm, przy czym iglica lewa catkowicie dosuwa sie do opornicy, iglica zas prawa odsuwa
sie od swojej opornicy o 70 mm. W tym czasie hak Sz przesunat sie wzdtuz powierzchni slizgowej
oporki O1, zatrzymujac sie swoim koncem przy krawedzi oporki.

W fazie trzeciej (rys.9) hak S1 wykonuje ruch obrotowy, obejmujgc opérke O+, przez co zostaje
zamknieta iglica lewa. Iglica prawa |2 odsuwa sie o dalsze 70 mm od opornicy Opz tak ze catkowita
odlegto$é przesuwu od opornicy mierzona wzdtuz fapki wynosi 140 mm. Scigg iglicowy w tym
czasie przesunat sie 3 razy po 70 mm, czyli w sumie 210 mm.

d) Zamkniecie hakowe jest rozpruwane, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy nastawionej do inne;j
jazdy, zwrotnica moze by¢ przestawiona przez kota pojazdu podczas ruchu w kierunku zbieznym
(od krzyzownicy ku zwrotnicy) bez uszkodzenia konstrukcji zamkniecia nastawczego. Jezeli wiec w
pofozeniu przedstawionym na rys. 6 pojazd wjedzie na zwrotnice od strony krzyZzownicy z toru
zwrotnego, to koto pojazdu najpierw naciska obrzezem iglice odsunietg Il1, przesuwajgc jg ku
opornicy Ops. Iglica |2 w pierwszej chwili nie moze odsung¢ sie od opornicy Op2 i pozostaje
zamknieta przez hak Sz, dopdki Scigg iglicowy nie obréci haka Sz koto osi fapki. Dopiero wéwczas,
kiedy zamkniecie nastawcze zajmie potozenie wskazane na rys. 7 rozpoczyna sie przesuwanie
dwu iglica do catkowitego dosuniecia iglicy |1 do swojej opornicy.

3. Wskazéwki dotyczgce wbhudowania zamkniecia nastawczego hakowego .
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Po ufozeniu rozjazdu nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie czesci zamkniecia hakowego sg dokfadnie
wykonane oraz czy rozjazd zostat nalezycie zmontowany, a mianowicie :

a)

b)

poczatki ostrzy iglic powinny leze¢ od stykow przediglicowych w odlegtosciach podanych w
tablicach 1 2,

szerokos¢ toru na poczatku iglic powinna odpowiada¢ wymiarom wtasciwym podanym w tablicach
zatgcznika 2,

Scigg iglicowy powinien by¢ odpowiedniej dtugosci,

0$ opérki powinna przechodzi¢ przez srodek sworznia tapki iglicowej i powinna by¢ prostopadta do
opornicy,

srodki walcowych krzywizn zewnetrznej powierzchni opérki i wewnetrznej powierzchni haka
powinny leze¢ w jednym punkcie na osi opérki i fapki,

haki powinny dobrze przylega¢ do opdrki, nie wywierajgc jednak na nig wiekszego nacisku,
wszystkie sworznie powinny by¢ osadzone szczelnie .

Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych

a)

Utrzymanie zamkniecia nastawczego hakowego powinno by¢ staranne. Nieprawidiowe bowiem
dziatanie tego zamkniecia powoduje przeszkody przy przestawianiu zwrotnicy oraz moze
spowodowaé niedoktadne przytrzymywanie iglicy przy opornicy lub uszkodzenie samego
zamkniecia, co jest niebezpieczne dla ruchu pociggdw i manewréw i moze byé przyczyng
wykolejenia sie taboru.

Iglica dosunieta powinna nalezycie przylegaé¢ do opornicy. Doktadno$¢ przylegania sprawdza sie
przez zatozenie pomiedzy poczatkiem ostrza iglicy a opornice blaszki o grubosci 1,0 mm, ktéra po
przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna dac¢ sie wyciggng¢ palcami. Jezeli blaszka
daje sie wyciagngg¢, to nalezy zbadac, czy koniec iglicy nie jest odgiety lub iglica nie zwichrowana
oraz czy nie ma innej przyczyny nieprzylegania iglicy. Stwierdzone niedoktadnosci nalezy usuna¢.

Haki powinny nalezycie przylega¢ do oporki, jak rowniez dobrze slizgac¢ sie po jej dolnej ptycie. W
razie przeszkdd nalezy odpowiednio spitowaé powierzchnie styku oporki z szyjkg szyny, albo daé
blaszang podktadke pomiedzy szyjke szyny i opérke. Nie nalezy natomiast spitowywaé walcowanej
powierzchni haka lub opérki. Gdy hak z przylgg oprze sie o podpdrke, to luz pomiedzy stopkg haka
i boczng powierzchnig Slizgowg opdrki nie powinien by¢ wigkszy niz 3 mm, aby przy przestawianiu
zwrotnicy jak najwieksza czes¢ przesuwu preta napedowego byta wyzyskana do zamkniecia
zwrotnicy (rys. 10). Jezeli ten luz jest wigkszy, to oznacza, Zze hak robi za duzy kat obrotu lub iglica
przesunetfa sie wzgledem opornicy. W tym przypadku, po stwierdzeniu, Ze iglice sg na wiasciwym
miejscu, nalezy przylgi odpowiednio dopasowac. Stopka haka w stanie zamknietym (rys. 11)
zasadniczo powinna schodzi¢ sie z zewnetrzng krawedzig oporki lub w rozjazdach typu S42
wystawa¢ 4 mm poza nig, w zadnym zas razie nie powinna wystawac¢ wiecej niz 5 mm, aby nie
utrudnia¢ rozpruwalnosci zamkniecia. Jezeli zas zachodzi za daleko, poza krawedZ opdrki, to
przyczyna tego moze by¢ niewtasciwa szerokosé¢ toru przy iglicach, przesuniecie iglicy wzgledem
opornicy albo za duza dtugo$¢ sciggu iglicowego Ilub niewlasciwe ustawienie napedu
zwrotnicowego. Nieprawidtowosci te nalezy usungg.
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Rysunek 10

Rysunek 11

Luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwytach wyréwnaé
przez rozwiercenie. W torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych, sworznie tgczace hak z iglicg
i Sciggiem iglicowym powinny by¢ zanitowane, w pozostatych rozjazdach — zabezpieczone
zawleczkami. Aby zawleczki byty widoczne, tatwo dostepne i umozliwiatyby obrét sworzni, sg one
przetkniete przez otwory w $ciggach lub pretach napedowych.

Jezeli hak obejmuje nalezycie opdrke, to odlegtosé iglicy odsunietej od opornicy, mierzona na osi
oporki hakowej, powinna wynosi¢ 140 + 10 mm, przy czym odlegto$¢ ta w zadnym wypadku nie
moze by¢é mniejsza niz 120 mm i wieksza niz 170 mm. W obu bowiem koncowych potozeniach
zwrotnicy, potozenie iglicy dosunietej jest zawsze wyznaczone doktadnie, natomiast potozenie
iglicy odsunietej jest w pewnych granicach zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta
nastawczego przy przestawianiu zwrotnicy.
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f) Hak potgczony z iglica dosunietg powinien obejmowaé walcowatg powierzchnie slizgowg oporki
hakowej zamkniecia nastawczego na diugosci przynajmniej 60 mm.

g) Przy sprawdzaniu zamkniecia nastawczego nalezy najpierw sprawdzi¢ szerokos$¢ toru na poczgtku
iglic wedtug metryki rozjazdu oraz zbadac, czy poczatki ostrzy iglic lezg od stykéw przeiglicowych
w odlegtosciach podanych w tablicach 1 i 2. W przypadku stwierdzenia niedoktadnosci, nalezy je
usungc¢. Nastepnie nalezy sprawdzié, czy jest zachowana przepisowa odlegto$¢ iglicy odsunietej
od opornicy (140 + 10 mm) przy nalezytym potozeniu zamknietego haka w obu koricowych
potozeniach zwrotnicy. Jezeli w tym przypadku odlegto$¢ ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzié¢
dtugosé Sciggu iglicowego. Diugo$¢ ta mierzona pomiedzy osiami sworzni powinna wynosic:

1) przy rozjazdach zwyczajnych , przy pojedynczych rozjazdach krzyzowych i rozjazdach
podwajnych (skupionych):
a. typu 6d—995 mm
b. typu8a—975mm
c. typu S42 — 985 mm

2) przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych:
a. typu 6d — 934 mm przy skosie 1:9
b. typu 8a— 925 mm przy skosie 1:9
c. typu S42 — 978 mm przy skosie 1:9

Jezeli Sciag iglicowy jest za dtugi, to hak zachodzi za daleko poza opdrke, wskutek czego
utrudnione jest otwarcie haka przy rozpruciu zwrotnicy. Jezeli zas Scigg jest za krotki, to powstaje
za duza odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy.

h) Przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych nalezyte przyleganie haka zalezne jest od odpowiedniej
dtugosci tubka tagczgcego wewnetrzne haki. Dlugos¢ tych tubkéw powinna wynosié:
1. przy rozjezdzie typu 6d o skosie 1:9 — 121 mm
2. przy rozjezdzie typu 8a o skosie 1:9 — 109 mm
3. przy rozjezdzie typu S42 o skosie 1:9 — 102 mm

i) Wszystkie ruchome czesci zamkniecia nastawczego powinny by¢ doktadnie oczyszczone i dobrze
smarowane.

j) Stan osad iglic wptywa roéwniez na prawidtowg prace zamknie¢ nastawczych i dlatego, gdy osady te
sg nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwac sie wzgledem opornicy i zamkniecia nastawcze
hakowe moga obejmowac¢ oporke za duzo lub za mato, co utrudnia przestawianie zwrotnicy.
Niedokfadno$ci wytarcia osady iglicowej nalezy usung¢, a w przypadku wytarcia ponad 10 mm
nalezy wymienic¢ osade lub iglice.

k) Nalezy usuwaé przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane petzaniem rozjazdu,
biorgc pod uwage poszczegodlne przypadki petzania rozjazdéw podane w nastepnych ustepach.

I) Przy jezdzie jednokierunkowej na ostrze powstaje pefzanie opornic i iglic w kierunku jazdy, wskutek
czego haki nasuwajg sie na najblizszg podrozjazdnice. Przy jezdzie jednokierunkowej z ostrza
petzajg iglice i opornice rowniez w kierunku jazdy, przy czym haki mogg nasuwac¢ sie na podkfadki
lub na wkrety, bgdz tez na sruby przymocowujgce podkiadki.

m) Przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, petzanie szyn wplywa na zmiane wzajemnego
potozenia oporki i osi sworznia tapki.

n)Jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to wéwczas moze nastgpic
przesuw iglicy wzgledem opornicy. Os obrotu haka przesunie sie woéwczas wzgledem osi oporki w
kierunku poczatku rozjazdu lub w kierunku krzyzownicy. Przy wiekszym przesunigeciu wynoszgcym
okoto 20 mm, hak zostaje tek silnie przycisniety do opodrki, ze przestawianie zwrotnicy moze staé
sie niemozliwe, a nawet wskutek naprezen w haku moze on peknggé.

o) Jezeli powstaje pelzanie szyn przy iglicy odsunietej, wowczas réwniez moze nastgpi¢ przesuw iglicy
wzgledem opornicy i 0$ obrotu haka przesunie sie wzgledem osi opérki, wywotujgc utrudnienie
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przy zachodzeniu haka za opdérke w czasie przestawiania zwrotnicy. Przy przesunieciu osi obrotu
haka wzgledem osi op6rki, w kierunku krzyzownicy hak bedzie dociskany do bocznej powierzchni
oporki i przy przestawianiu zwrotnicy hak moze nie zej$¢ z tej powierzchni, uniemozliwiajgc
przestawienie zwrotnicy. Przy przesunieciu natomiast osi obrotu haka wzgledem osi oporki w
kierunku poczatku rozjazdu hak bedzie oddalat sie od bocznej powierzchni opérki i przy
przestawianiu zwrotnicy bedzie zaczepiat o walcowatg powierzchnie opdrki. Po przesunieciu okoto
20 mm przestawienie zwrotnicy moze staé sie bardzo utrudnione, przy dalszych za$
przesunieciach uniemozliwione, a nawet hak moze zej$¢ zupetnie z dolnej ptytki oporki.

B ‘
)

__{_J o s

0§ stiiu przediglicowego

Rysunek 12

p)Petzanie zwrotnicy spowodowane jest przewaznie petzaniem przylegtego toru. Dlatego tez, by
zamkniecie nastawcze utrzymac w nalezytym stanie, nalezy zapobiega¢ petzaniu rozjazdu przez
wbudowanie urzgadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach tgczgcych rozjazdu,
tudziez silne dokrecenie $rub stopowych opornicy i przylegtego toru.

q)W celu stwierdzenia, czy nie wystepuje pelzanie szyn nalezy sprawdzi¢, czy odlegtosci
podrozjazdnic w rozjazdach zwyczajnych sg zgodne z normalnymi wymiarami podanymi w
tablicach 12 do rys. 12.
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Tablica 1
Rozjazdy typu 8 a budowy do 1924
Iglice czopowe Iglice sprezyste
1:9 1:10 1:9 1:10 1:14
a 280 280 280 280 280
b 700 625 700 625 665
c 740 740 740 740 730
d 710 740 675 685 645
e 1038 983 1038 983 984
Tablica 2
Typ 8a budowy po 1924 Typ 6d Typ S 42
Iglica czopowa Iglica sprezysta 1:9 1:10 19 1:10 160
1:9 1:10 1:9 1:10
a 280 280 280 280 265 265 130 130 130
b 720 665 720 665 615 659 500 500 500
c 730 730 730 730 740 740 730 730 730
d 700 710 702 655 660 675 620 625 660
e 1038 983 1038 983 983 982 645 645 645

a - Oznacza odlegto$¢ styku przediglicowego rozjazdu od osi pierwszej podrozjazdnicy,
b — odlegto$¢ pomiedzy pierwsza a drugg podrozjazdnica,

¢ — odlegtos¢ miedzy osiami podrozjazdnic wg rysunku 12,

d — odlegtosé miedzy osiami podrozjazdnic wg rysunku 12,

e — odlegtos¢ ostrzy iglic od styku przediglicowego rozjazdu,

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy styki przediglicowe lezg na prostej prostopadtej do osi toru. W razie
stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usung¢. Odnosnie rozjazdow krzyzowych odlegtosci e
nalezy sprawdzi¢ wg planéw ogdlnych tych rozjazdéw.

W zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka do opdrki. Sprawdzenie
to wykonuje sie za pomocg odpowiedniego drgzka pokazanego na rys. 13. Drgzek wkiada sie
miedzy hak a opérke w miejscu wskazanym na rys. 14 i odsuwa sie w nim hak od opdrki. Jezel
odsuniecie to jest wieksze niz 2 mm, nalezy wowczas zamknigecie nastawcze doprowadzi¢ do
nalezytego stanu przez wymiane zuzytego haka, oporki lub sworznia, a jezeli sg one prawidtowe,
nalezy wtozy¢ pomiedzy opornice i oporke wktadke lub zastosowacé inne odpowiednie srodki.
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Rysunek 13

- Ryéﬁnek 14

s) W zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy poza tym zbada¢ prawidtowosé zamkniecia

t)

nastawczego. W przypadku, gdy iglica nie dochodzi do opornicy ha 4 mm lub wiecej, zamkniecie
hakowe nie powinno da¢ sie zamkng¢. Jesli wiec w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci po
zatozeniu ptytki grubosci 4 mm pomiedzy opornice a iglice w miejscu znajdujgcym sie na osi
oporki, zwrotnica daje sie przestawic¢ i hak iglicy dosunietej zajdzie za opodrke, to dowodzi, ze
zamknigecie hakowe jest nieprawidtowe. Wéwczas nalezy nieprawidtowe czesci naprawi¢ lub
wymienic.

Utrzymanie zamknie¢ hakowych nalezy do obowigzkéw stuzby drogowej. Przy utrzymaniu
zamknie¢ hakowych rozjazdéw zaopatrzonych w urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym,
obowigzuje wspotpraca stuzby automatyki i telekomunikacji w zakresie prawidtowego dziatania
urzadzen srk.
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Il. DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH SUWAKOWYCH

1. Opis zamknigecia nastawczego suwakowego.

a)

Zamkniecie suwakowe znajduje sie przy poczatku iglic (rysunek 15, 16 i 17). Zamkniecie
suwakowe sktada sie z dwoch zespotéw zamkniec¢ iglicowych (rysunek 18 i19), z ktérych kazdy
wbudowany jest przy iglicy oraz z suwaka iglicowego, ktory jednoczesnie jest $ciggiem iglicowym.
W rozjazdach nowej konstrukcji typu S-49 odstep iglicy odsunietej od opornicy wynosi 160 + 5mm,
a w rozjazdach starszej konstrukcji 150 + 10mm. Zamkniecie suwakowe w kazdym rodzaju
rozjazdu jest w zasadzie jednakowe. Roézni sie ono tylko wymiarami suwaka iglicowego oraz
potozeniem prowadnicy wzgledem opornicy. Kazdy zespét zamknie¢ sktada sie z prowadnicy
(opérki zamkniecia) przymocowanej do opornicy oraz klamry przymocowanej do iglicy (rysunek 18
i 19). Obydwa zespoty wspétpracujg z jednym suwakiem iglicowym.

Prowadnice sg mocno przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic i stuzg do prowadzenia
suwaka iglicowego o klamry. Zewnetrzne obrzeza prowadnice do zewnetrznej strony opornic i
stuzg do zamkniecia iglicy dosuniete;.

Klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni, i przy ruchu suwaka iglicowego
odchylajg sie w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy glowica klamry naciskana skos$ng
krawedzig wyciecia suwaka iglicowego wchodzi w to wyciecie lub jest drugg skosng krawedzig
wyciecia wypierana.

Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy napedu
zwrotnicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwajg sie jednoczesnie. Najpierw dosuwa sie
iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza sie do swojej opornicy, wigcza sie wtedy do ruchu iglica
dosunieta, ktéra oddala sie na ustalong odlegto$é od opornicy, gdy suwak iglicowy przebyt
catkowicie swa droge przesuwu, wynoszgcg 220 mm.
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Rysunek 15

Przez przetozenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz rdbwnoczesnie i ich
zamkniecie za pomocg klamer.

Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje zaskoczenie gtowicy
klamrowej w jego skosne wyciecie i rownoczesnie, wspodlne przesuwanie gtowicy wraz z iglicg do
potozenia korhcowego.

Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy klamrowej poza prowadnice, nastepuje
wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej o skosne obrzeze prowadnicy. Moment ten jest
poczatkiem zamykania iglicy dosunietej do opornicy. Dalszy bieg suwaka prowadnicy powoduje
przesuw jego ptaszczyzny zamykajacej, zwanej ,drogg oporowg klamry”, po gtowicy klamry.
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Rysunek 16

Opory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimosrodowe (rysunek 20). Tulejki te, sg to tulejki
mimosrodowe pierscienie, wykonane ze stali hartowanej lub tworzywa sztucznego, rozciete w
grubszej czesci. Grubos¢ pierscienia w cieAszym miejscu wynosi 2,5 mm z przeciwlegtej zas
strony, gdzie pierscien jest rozciety 5,5mm. Tulejki te umozliwiajg w prosty sposob, w razie
natychmiastowej potrzeby regulacje luzu miedzy iglica a opornicg, co dokonuje sie przez
odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy.

Suwak iglicowy ma na obu kohcach pfaszczyzny oporowe lub skosne wyciecia z wystepami
dostosowanymi do zabierania gtowicy klamry. Na koncach suwaka iglicowego sg po dwa otwory.
Jeden z otworéw skrajnych stuzy do podtgczenia preta napednego do napedu zwrotnicy.

Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajgcego przed wysunieciem z prowadnic.
Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci Srub lub opérek znajduje sie wewnatrz rozjazdu
pomiedzy iglicami, lub Srub umieszczonych na zewnatrz rozjazdu. W starych typach rozjazdow
stosowane sg opdrki (rysunek 22) i Sruby, natomiast w rozjazdach nowego typu uzywa sie
wytgcznie érub (rysunek 21 i 22). Srube wktada sie w otwor suwaka gtéwke do gory, a od dotu
nakreca sie nakretke, zabezpieczong przed odkreceniem nitem.

Drazek suwakowy d odstep Sb 14 przedstawiony na rysunku 24 dostosowany jest do zwrotnic
rozjazdéw typu S-49, w ktérych wszystkie iglice maja zamkniecia suwakowe a odstep iglicy od
opornicy wynosi 160mm, tj. do zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych i
podwdéjnych o promieniu 300m i wiecej. Dla rozjazddéw krzyzowych podwdjnych typu S-49 o
odstepie iglicy od opornicy 160mm i promieniu tuku 190m, przy ktérych tylko dwie iglice
wewnetrzne maja zamkniecia suwakowe stosuje sie drgzek suwakowy dsb 16 przedstawiony na
rysunku 25.

Prowadnice majg pokrywy ochronne, ostaniajace zamkniecia suwakowe po obydwu zewnetrznych
s6tronach opornic.

Rozrdznia sie nastepujgce zamknigcia suwakowe:

e Przy rozjazdach zwyczajnych i rozjazdach krzyzowych pojedynczych (rysunek 15 i 16),
¢ Przy rozjazdach krzyzowych podwadjnych o promieniu tuku 190m (rysunek 17),
e Przy rozjazdach krzyzowych podwadjnych o promieniu tuku 300m i wiekszym (rysunek 17),
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Rysunek 22

mn 5 mm. droga operowa klamry

b

Rysunek 23

n) Do zamkniecia nastawczego suwakowego stuzg nastepujgce gtéwne czesci sktadowe:

e Przy rozjazdach zwyczajnych dwie prowadnice, dwie klamry z przynaleznymi sworzniami,
jeden suwak iglicowy z dwiema Srubami bezpieczenstwa, dwie pokrywy ochronne;

e Przy rozjazdach krzyzowych pojedynczych dwa takie komplety jak dla rozjazdéw zwyczajnych;

e Przy rozjazdach krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190m (rysunek 17) dwa zespoly
zamknie¢ ktéry kazdy obejmuje dwie prowadnice, dwie klamry z przynaleznymi sworzniami,
jeden suwak iglicowy z dwiema srubami bezpieczenstwa, dwa drgzki sprzegowe do sztywnego
potgczenia iglic, dwie pokrywy ochronne;

e Przy rozjazdach krzyzowych podwaéjnych o promieniu tuku 300m i wiekszym (rysunek 17) dwa
zespoly zamknie¢ z ktorych kazdy obejmuje: prowadnice, cztery klamry z czterema
przynaleznymi sworzniami, 1-2 suwaki iglicowe kazdy z dwiema Srubami bezpieczenstwa,
jedno ztgcze miedzy suwakowe, cztery pokrywy ochronne,

0) Zamknigcia zwrotnic w pojedynczym rozjezdzie krzyzowym typu S-49 o promieniu tuku 190m i
skosie 1 : 9 sg zasadniczo podobne do zamknigé zwrotnic rozjazdéw zwyktych z tg tylko réznica ze
dla umozliwienia prostolinijnego suwaka iglicowego prowadnice majg umocowanie skosnie w
stosunku do opornic.

2. Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego.
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a) Podobnie jak przy zamknieciach hakowych, dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego dzieli
sie zasadniczo na trzy fazy, roztozone na dlugosci skoku suwaka iglicowego, wynoszgcego
normalnie 220mm.

b) Przyktad dziatania zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rysunkach 29 do 33,
gdzie iglica 1, lewa — jest w potozeniu zasadniczym — dosunieta do opornicy, a iglica druga —
prawa — w tym potozeniu odsunieta na 150mm, jest nastepujacy:

w pierwszej fazie rysunek 30 i 31) od 0 do 78 mm skoku suwaka skoku suwaka nastepuje
czesciowo dosuniecie iglicy prawej w kierunku opornicy z odlegtosci 150mm na 72mm. W
miedzyczasie przy ruchu suwaka od 59 do 78mm (rysunek 31 i 34) nastepuje uchylenie
zamkniecia iglicy lewej przez wejscie gtowicy klamrowej w wyciecie suwaka iglicowego, wskutek
nacisku przez skosny zgb tegoz suwaka. Przy 78mm skoku suwaka, iglica pierwsza jest juz
przygotowana do odsuwania sie od swej opornicy;

w drugiej fazie (rysunek 32 i 34) od 78mm do 142mm skoku suwaka gtowice obu klamer
przesuwaja sie réwnoczesnie w kierunku opornicy prawej, przy czym iglica lewa odsuwa sie od
lewej opornicy, natomiast iglica prawa dosuwa sie juz wtedy catkowicie do prawej opornicy,
konczac tym samym swoj przesuw;

W trzeciej fazie (rysunek 33) od 142 do 220mm skoku suwaka iglica pierwsza odsuwa sie o
reszte swej odlegtosci od opornicy, tj. znajduje sie w przepisowej do niej odlegtosci 150 mm przy
czym w miedzyczasie przy ruchu suwaka od 142 do 161mm nastepuje poczatek zamykania
iglicy prawej do opornicy wskutek wyparcia gtowicy klamrowej poprzez skosne wyciecie w listwie
suwakowej i oparcie tejze gtowicy na skosnym zewnetrznym obrzezu prowadnicy.
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Rysunek 34

c) W podobny sposéb przebiega dziatanie zamkniecia suwakowego w rozjazdach, w ktérych iglica
odsuwa sie od opornicy na 160mm, jak to przyktadowo pokazano na wykresie (rysunek 35).
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Rysunek 35

d) Zamek nastawczy suwakowy, podobnie jak zamek hakowy, jest rowniez rozpruwany w przypadku
jazdy taboru z ostrza na zwrotnice nie nastawiong do tej jazdy.
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3. Wskazowki dotyczgce wbudowania zamkniecia nastawczego suwakowego:

a)

b)

c)

Przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii prostopadtej do osi
toru. Na poczatku iglic, szerokos¢ toru powinna odpowiada¢ wymiarom wtasciwym, podanym w
zatgczniku 2. Srodki obu prowadnic powinny znajdowaé sie w réwnej odlegtosci od stykdw
przediglicowych szyn, a suwak iglicowy powinien sie poruszac po linii prostopadtej do osi toru.
Przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza sie prowadnice po zewnetrznej
stronie opornic, za pomocg dwdch srub. Odlegto$¢ pomiedzy szyjkg szyny a osadg prowadnicy w
rozjazdach typu S60 wynosi najwyzej 3 mm.

Nastepnie wprowadza sie w prowadnice suwak iglicowy w ten sposob, aby jego wyciecia zwrdcone
byty w kierunku ostrza iglicy.

d)

e)

Rysunek 36

Po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy za pomocag sworzni.
Uprzednio jednak otwér iglicy dla sworznia nalezy zaopatrzy¢ w mimosrodowa tuleje stalowa lub z
tworzywa sztucznego. Nastepnie dokreca sie mocno sruby prowadnic. Poniewaz prowadnice stuzg
do prowadzenia suwaka z klamrg, nalezy zwréci¢ uwage na prostopadte do osi toru i réwnolegte
do stopy szyny przytwierdzenie ich do opornic, z wyjgtkiem rozjazdéw krzyzowych podwdjnych o
promieniu tuku 190 m.

luz §5m nlé(f

Rysdnek 37

Przy dosuwaniu iglicy do opornicy gtowica klamry przesuwa si¢ razem z suwakiem w prowadnicy
(rysunek 36). W czasie koncowej fazy przesuwu suwaka nastepuje wypchniecie gtowicy klamrowej
w skosie wyciecie w suwaku i osadzenie jej na przylegltym obrzezu prowadnicy (rysunek 37).
Gtowica klamry powinna by¢ odpowiednio obrobiona. Krawedzie gtowicy powinny by¢ zaokraglone
promieniem okoto 3 mm, ponadto powinna by¢ odpowiednio obrobiona skosna ptaszczyzna
oporowa od strony przylegania jej do prowadnicy (rysunki 37 i 38 miejsca zacienione). Obrobka
powinna by¢ jednak tak wykonana, aby luz miedzy suwakiem iglicowym a gtowicg wynosit nie
wiecej niz 0,5 mm (rysunek 37). Taki luz wystarcza w zupetnosci do swobodnego prowadzenia
gtowicy klamry przez suwak w prowadnicy, a jednoczes$nie catkowicie zabezpiecza zamkniecie
iglicy dosunietej do opornicy.
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Rysunek 38

W podobny sposéb nalezy dopasowaé drugg klamre.

W rozjazdach typu S49, w ktorych odstep iglicy od opornicy wynosi 160 mm, a skok suwaka
iglicowego 220 mm, przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry zalezne jest od skosu
rozjazdu i promienia tuku. Warto$ci przesunie¢ podano w tablicy 5.

Przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry obejmuje droge wyjscia glowicy z wyciecia suwaka
(okoto 10 mm) oraz droge oporowg klamry. Droga oporowa klamry zalezna jest rowniez od skosu
rozjazdu i promienia jego fuku, i rowna sie przesunieciu suwaka wzgledem gtowicy klamry,
zmniejszonemu o droge wyjscia gtowicy z wyciecia suwaka.

Droga oporowa klamry powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Jesli wielkos¢ tej drogi U,
mierzona od poczatku skosnego wyciecia suwaka do czota gtowicy klamrowej, dla zwrotnic o
odsunieciu iglicy od opornicy Z = 150 mm wynosi okoto 56 mm, a dla zwrotnic o odsunieciu Z =
160 mm wynosi okoto 46 mm, oznacza to petne zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy.

0 . . .
Srubg bezpeczedsiwo w rozwyzanms nowszym

Polryvwa _echronm

Suwak iglicowy

k)

bibisnrtiime-]
[ Proga _ougrowa klanry
&5 s gt sbogge 7 14 >
-‘--..:.::1""‘4—~ - 69'
2 Witad lwa_mimosrodowa

i ; D\ ~d__Glowica_Mangy
vanvrg 1 iy

Rysunek 39

N e

Przy szybkobieznych napedach zwrotnicowych na goérkach rozrzadowych nalezy skok suwaka
iglicowego zmniejszy¢ z 220 mm do 150 mm, przez co odlegtos¢ iglicy odsunietej od opornicy,
mierzona na wysokosci osi klamry, wynosi¢ powinna 125 mm (nalezy stosowa¢ suwaki wg rysunku
24), a droga oporowa klamry wyniesie wowczas 14 mm (rysunki 39 i 40). Napedy szybkobiezne
moga by¢ stosowane réwniez przy sztywnym potgczeniu iglic.
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ha :
tn . . .
poczgtex otwarcra zamka 1 ruchu iglicy

\ koriec ofwarcia  Zzamka

koniec zomykang ruchu rglicy 2
R

poczgtek zamykania rglicy 2

Odstep iglcy od opornicy w mm

|
g W 33 17 136 150
TT"Przesuw prela naslawczego wmm

Rysunek 40

I) Suwak iglicowy ma opérki ograniczajgce jego skok. W celu ograniczenia skoku stosuje sie tez
$ruby bezpieczenstwa umocowane w suwaku (rysunki 24 i 25). Sruby te majg zanitowang
nakretke. W urzadzeniach istniejgcych spotyka sie opdrki przynitowane lub przyspawane do
suwaka. Opdrki te nie pozwalajg na wysuniecie suwaka z prowadnicy.

Tablica 3
| zamkniecie nastawcze Il zamknigcie nastawcze
Rodzaj rozjazdu
Z L U Z4 L1 U+
RzS-49-500-1:12ssd 160 60 49 91 34 21
Przesuniecie drgzka Przesuniecie drgzka
suwakowego 220 mm suwakowego 125 mm
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Tablica 4(5)
. przesuniecie suwaka wzgledem klamry w mm
Typ rozjazdu — —
1 zamkniecie L1 2 zamkniecie L2
RzS -49-1200-1:18,5ssd 61 34
RzS-49-500-1: 14 ssd/cd 60 34
RzS—-49-500-1:12/1:9 ssd/cd 60 34
RzS-49-300-1:9ssd/cd 60 -
RzS-49-190-1:9 ssd/cd 58 -
RzS-49-190-1:7,5ssd/cd 58 -
RzS-49-190-1:6,6 ssd/cd 58 -
Rkp, Rkpd S—-49-300-1:9
ssd/cd 59 )
Rkp S —49-190 -1 : 9 ssd/cd 60 -
Rkpd S —49 - 190 — 1 : 9 ssd/cd 57 -
Rkpd S —49-190 —1: 6,5 ssd/cd 53 -

m) W dalszym ciggu regulacji nalezy sprawdzi¢ nalezyte przektadanie zwrotnicy przez przestawianie

n)

jej z miejsca za pomocga przeciwwagi, lub z odlegtosci z nastawni.

Przy przestawianiu zwrotnicy zesrodkowanej za pomocag pedni drutowej, skok suwaka jest juz
nalezycie ustalony przez sam naped. W tym przypadku przy wbudowywaniu zamkniecia
suwakowego nalezy zwréci¢ uwage, aby droga oporowa klamry byta po obu stronach mozliwie
jednakowa. Jest to szczegdlnie wazne przy stosowaniu napeddéw szybkobieznych na gérkach
rozrzgdowych, gdzie droga ta, to jest przesuw suwaka wzgledem gtowicy klamry, jest ograniczona
do 14 mm.

W celu dopasowania preta nastawczego najlepiej dokonywac¢ pomiaréw w obu potozeniach
koncowych zamkniecia. W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowg klamry przy iglicy
dosunietej, a przy iglicy odsunietej odlegtos¢ jej od opornicy, przy czym odlegtos¢ iglicy od
opornicy powinna by¢ prawidtowa i jednakowa dla obu potozen; réwniez powinna by¢ prawidtowa i
jednakowa droga oporowa klamry. Jezeli pomiary wykazaty, ze pomierzone odlegtosci sg
prawidtowe, mozna wtedy dopasowac i potaczy¢ pret napedny z suwakiem iglicowym i napednym
zwrotnicowym.

Gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest wiekszy lub mniejszy
od normalnego o dlugo$¢ w granicach do 10 mm, to dla wyrdéwnania tej roznicy nalezy pret
nastawczy skrocic¢ albo wydtuzy¢ o potowe tej odlegtosci. Nastepnie nalezy sprawdzié, czy odstep
iglicy od opornicy jest po obu stronach jednakowy. Obustronnie, jednakowa droga oporowa klamry
i jednakowy odstep iglicy od opornicy uzaleznione sg od dtugosci preta nastawczego, tgczacego
suwak iglicowy z napedem zwrotnicowym i od drogi preta nastawczego. Réznice w wielkosciach
odstepu iglicy od opornicy oraz drég oporowych klamry wynikajg w zasadzie z tego powodu, ze
suwaki iglicowe przy znormalizowanych zamknieciach suwakowych majg jednakowg dtugosc,
natomiast nie wszystkie zwrotnice majg te samg szerokos¢ toru.

Po wbudowaniu zamknigcia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie lekko przektadac.
Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory, ktérych powodem bywa najczesciej to, ze
poszczegolne czesci sktadowe sg wzgledem siebie i opornicy przekrzywione lub prowadnice nie sg
przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to wszelkie nieprawidtowosci nalezy usung¢ a
uszkodzone czesci wymienié.

4. Utrzymanie zamknieé nastawczych suwakowych.

a)

Utrzymanie zamkniecia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach i badaniach
technicznych rozjazdéw nalezy zwraca¢ uwage na prawidtowe zmontowanie i przymocowanie
prowadnic do opornic oraz sprawdzié, czy dziatanie catego zamkniecia przebiega nalezycie i
odbywa sie lekko i prawidiowo.
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Zamkniecie suwakowe nalezy smarowa¢ w miare potrzeby, jednak nie zadziej niz raz na dwa
tygodnie. Do smarowania nalezy uzywaé oleju letniego Pm-50/50-00-0, w okresie zimy oleju
uniwersalnego Pm-30/50-0-020/PN-61(C-96-097) lub ich odpowiednikow.

Sworznie fgczgce klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyjgc¢ i nasmarowac. Nalezy przy tym
sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy, wynoszacy normalnie 150 mm Ilub 160 mm, jest
jednakowy po obydwu stronach zwrotnicy. Jezeli nie, to rozjazd nalezy wyregulowad.

Iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢é do opornicy. Dopuszczalny luz pomiaréw
przylegajacg iglicg i opornicg nie moze przekracza¢ 1 mm. Doktadnos¢ przylegania sprawdza sie
podobnie jak przy zamknieciach hakowych, przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a opornice
blaszki o grubosci 1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna dac sie
wyciggnac¢. W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usunaé.

W zamknieciach suwakowych nalezy sprawdzi¢ prawidiowe przyleganie gtowicy klamry do
prowadnic. Sprawdzanie to wykonuje sie¢ przez wiozenie pomiedzy gtowice a prowadnice drgzka
(rysunek 41), ktérym odsuwa sie klamre od prowadnicy. Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 3
mm, to nalezy wéwczas zamkniecie klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz wyréwnac za
pomoca tulejki mimosrodowej, a jesli to okaze sie niedostateczne, to przez podtozenie
odpowiedniej podktadki pod osade prowadnicy.

Rysunek 41

W zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy bada¢ ponadto prawidtowo$é zamkniecia
suwakowego. Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub wiecej, to zamknigcie suwakowe
nie powinno da¢ sie zamkng¢. Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegtosci, po wiozeniu
pomiedzy iglice, a opornice ptytki stalowej o grubosci 4 mm na wysokosci prowadnicy, gtowica
klamry zajdzie za prowadnice, dowodzi to, ze zamkniecie suwakowe jest nieprawidtowe. Nalezy
wowczas nieprawidtowe czesci naprawi¢ lub wymienic.

Drazek suwakowy z izolacjg przeznaczony do |-go zamkniecia suwakowego (rysunek 26) ma
mozliwos¢ regulacji dtugosci. Po dokreceniu koncéwek i dokonaniu regulacji diugosci drgzka
nalezy dokreci¢ nakretke z lewej i prawej strony tgcznika (zakontrowac) oraz zabezpieczy¢ przed
odkreceniem sie, wyginajgc podktadke zabezpieczajgcg z blachy grubosci 3 mm (ze stali St3) az
do jej oparcia sie o nakretke. Nie wolno robi¢ tego w sposob prowadzacy do zgiecia drgzka.
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W czasie ogledzin i badania rozjazdéw typu S60 nalezy sprawdzi¢ stan drgzkéw suwakowych w
miejscu potgczenia gwintowego ze srodkowg czescig izolowang, z jednoczesnym zwrdceniem
uwagi na stan przymocowania zamknie¢ do opornic. Dragzkéw zgietych, uszkodzonych lub o
zuzytym gwincie stosowac nie wolno.

Podobnie jak w przypadku zamknieé¢ nastawczych hakowych, nalezy zapobiega¢ petzaniu
rozjazdéw, przez wbudowanie urzgdzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach
taczacych rozjazdu, tudziez silne dokrecenie Srub stopowych opornicy i przylegtego toru. W celu
stwierdzenia, czy nie wystepuje pefzanie szyn nalezy sprawdzi¢, czy odlegtosci podrozjazdnic i
ostrza iglic w rozjazdach zgodne sg z normalnymi wymiarami, podanymi w tablicy 6 do rysunku 42.

|

2]

0 styku przediglicowego

Rysunek 41

Tablica 5

Rozjazdy typu S — 49

R=190

R =300

R =500

R=190

R=215

1:9

1:9

1:12/1:9

1:7,511:6,6

1:48

130/275/*

130/275/

130/275/

130/275/

130
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b 618//550/ 5809/524/ 610/550/ 618/550/ 541
c 650/573/ 630/550/ 650/565/ 650/573/ 547

d 650/650/ 650/650/ 650/650/ 650/650/ 650

e 1248/1248/ - - 1248/1248 933

©2 ) 1749 2440 ) Iglice z osadami
e - 1727 2423 - czopowymi

el ; 1500/1500/ 2165/2165/ ; \glice szynowo
e - 1468/1468/ 2142/2142] ; sprezyste

* - odmiana spawana,

") wymiary e1 i e2 odnoszg sie do rozjazdéow R = 300 i R = 500 m.

j) Przy zwrotnicach szczegdlnie narazonych na korozje, w poblizu fabryk chemicznych lub wskutek

podmokiych terendw, podktadki zelazne pod prowadnice powinny byé wykonane z blachy zelaznej
ocynkowanej i czesto smarowane.

k) Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usungé przez nieznaczne obrobienie tylnej

czesci gtowicy klamry w miejscu opierania sie jej o skosne obrzeze prowadnicy (rysunek 37).

[) Zbijanie lub wycigganie klamry przez obrobke kowalska jest zabronione. Ponadto niedozwolone
jest réwniez pitowanie tukowatych bocznych powierzchni slizgowych gtowicy klamry, jak réwniez

listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu prowadnicy.

Rozjazd w ktérym wystgpito rozprucie zwrotnicy przez pojazd kolejowy powinien zostaé zamkniety dla ruchu do
czasu jego sprawdzenia przez Toromistrza Spétki wpisanego do wykazu Ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzgdzen

srk.

Podstawowe czynno$ci sprawdzajgce jakie nalezy wykona¢ po rozpruciu rozjazdu, w zakresie nawierzchni

lll. ZAKRES PODSTAWOWYCH CZYNNOSCI SPRAWDZAJACYCH PO ROZPRUCIU
ZWROTNICY PRZEZ POJAZD KOLEJOWY

kolejowej, to m.in.:

1) sprawdzi¢ stan czesci rozjazdowych ktére mogly ulec uszkodzeniu podczas

prucia, oraz ich geometrie, a w szczegdlnosci:

a) czy nie nastgpito pekniecie iglic i opomic,
b) czy ostrze iglicy nie ma wykruszen lub sptaszczen,

c) sprawdzi¢, czy iglice nie sg odksztalcone w ptaszczyznie pionowej oraz poziomej:

w przypadku nierdwnosci pionowych zakwalifikowac uszkodzong iglice do wymiany,

w przypadku nieduzych odksztatcen poziomych iglicy, jezeli rozjazd potozony jest w torze na ktérym

predkos¢ jest mniejsza, badz réwna 70 km/h, dopuszcza sie przeprowadzenie giecia/prostowania

iglicy na zimno z wykorzystaniem gietarek szynowych. Zakwalifikowanie iglicy do giecia/prostowania

powinien przeprowadzi¢ inspektor w rozumieniu Instrukcji Id-8. Zabronione jest giecie/prostowanie
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iglic na goraco,
doleganie iglicy do opornicy na wymaganej dtugosci w obu pofozeniach zwrotnicy,
przyleganie iglicy do oporek,

skontrolowanie wymiaru ,z" oraz szeroko$ci prowadzenia zestawu w zwrotnicy (wymiar ,w" w
arkuszu badania technicznego);

sprawdzi¢ stan zamknie¢ nastawczych w szczegdlnosci:

a)

b)

d)

ich kompletnos¢,
stan srub, trzpieni, sworzni mocujgcych, zwrdci¢ uwage czy nie wystgpito ich pekniecie lub
odksztatcenie,

potozenie oraz stan zawleczek i nitéw zabezpieczajacych sworznie i sSruby,

czy nie wystepuije brak: trzpienia, Sruby lub opdrki ograniczajgcej przesuw suwaka w suwakowym

zamknigciu nastawczym,

e) stan elementéw zamknie¢ nastawczych, w szczegolnosci stan: klamry, oporki zamka oraz drazka
suwakowego w zamknieciach suwakowym, oraz haka, tapki iglicowej, oporki i podporki, Sciggu
iglicowego i ciegna w hakowym zamknieciu nastawczym. Nalezy sprawdzi¢ czy nie wystepujg slady
pekniet, wykrzywien, uszkodzenia krawedzi i powierzchni tracych,

f)  doprowadzi¢ zwrotnice do prawidiowego potozenia iglic w potozenie "+" i"-", w obu potozeniach
sprawdzi¢ droge oporowa, skoki iglic, droge przesuwu drgzka suwakowego zamkniecia
nastawczego, sprawdzi¢ czy na potgczeniach nie powstaty luzy,

g) sprawdzi¢ wymagane doleganie iglicy w ostrzu,

h) sprawdzi¢ dziatanie zamkniecia iglic na wkfadke 4 mm (zamknigcie suwakowe i hakowe nie powinno
dac¢ sie zamkng¢),

i) sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka, a w zamknigciach suwakowych gtowicy klamry do oporki

zamka,

j)  wrazie potrzeby wykonac regulacje zamkniecia nastawczego.

Elementy uszkodzone powinny zosta¢ bezwzglednie wymienione;

Powrdci¢ do cykli podstawowych przy badaniach technicznych rozjazdu;

W przypadku rozjazdéw niestandardowych, wyszczegdlnionych w zatgczniku 16 w ktérych zastosowane sg

specjalne typy zamknie¢ nastawczych, w zakresie tych urzgdzeh nalezy scidle stosowac sie do instrukciji

producenta, a w przypadku ich braku do dodatkowych uregulowan doprecyzowanych przez Dyrektora

Biura Drog Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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IV. ODCHYLKI DOPUSZCZALNE W ROZJAZDACH

1. Dopuszczalne odchytki szerokosci toru i Ztobkdéw w rozjazdach zalezg od predkosci na torze zasadniczym
oraz promienia tuku na torze zwrotnym. Warto$ci odchytek dopuszczalnych podane sg w tablicy 1i 2.

Tablica 1

Odchytki dopuszczalne w rozjazdach w zaleznosci od predkosci na torze zasadniczym

v [km/h] Odchytki dopuszczalne [mm] Warunek®
a, |b, |c, [d |k [|eres |hhs> [j*V> P> m, |ZZ3"»
ai |bi, |c2 [da [ki mi
az |bz,bs ds,
as de,
de,
dio
160<v<200 +4,-3 +4,-2 +3,-1 >1392 | +5,-2| >58 e-h-i <
140<v<160 +5,-3 +5,-2 +4.1 1357
120 <v<140 +6,-3 +4,-1
100<v<120 +6,-4 +4,-2
80 <v<100 +6,-4 +5,-2 a 1391
60 <v<80 +7,-4 +5,-3 > 1390
40<vS60 +7,-4 +7,-4 > 1389
V<40 +8,-4 +7,-4

' dodatkowo nalezy sprawdzaé szerokos¢ prowadzenia w zwrotnicach (maksymalna warto$¢ réznicy szerokosci toru
pomierzonej na wysokosci najmniejszej odlegtosci odlegania otwartej iglicy od opornicy i tej odlegtosci: dla rozjazdow
0 nominalnej szerokosci ,,1435" -1380 mm; dla rozjazdéw o nominalnej szerokosci ,1520" -1460 mm)

2dla rozjazdow o nominalnej szerokosci ,1520" minimalna warto$¢ wymiaru szeroko$ci prowadzenia w krzy-
zownicach zwyczajnych -1476 mm

3) dla rozjazdéw o nominalnej szerokosci ,1520" maksymalna warto$¢ rozstawu powierzchni prowadzacych w
krzyzownicy -1436 mm

4 dodatkowo w kazdym przypadku szerokos$¢ ztobka nie moze byé mniejsza niz 38 mm. Dodatkowo nalezy
sprawdzac dla rozjazdéw o nominalnej szerokoséci ,1520" warto$¢ szeroko$ci prowadzenia we wlocie kierowni
ca/szyna skrzydtowa ktorej maksymalna warto$¢ wynosi 1460 mm.

Tablica 2

Odchytki dopuszczalne w rozjazdach w torze zwrotnym w zaleznosci od promienia

Promien rozjazdu [m] | Odchyitki dopuszczalne [mm]
C1.Gs di, ds, ds, d7, do, dn
190,205,230,245, +14,-3
265
300 +10,-3
500 +9,-3
760 +7,-3
1200 +5,-3
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2. Dla torow zwrotnych rozjazdow tukowych nalezy przyjmowac odchyiki dopuszczalne zgodnie z tablicg 2, w
zaleznosci od jego promienia. Kierujgc sie przy tym zasadg zaokraglania promienia ,w gore" do wartosci jaka
wystepujgcej w tabeli .

3. W rozjazdach tukowych symetrycznych oba tory nalezy traktowac jak tory zasadnicze.

4. Odchykki dopuszczalne wzajemnego potozenia wysokosciowego tokdéw szynowych (przechyiki) zalezg od
maksymalnej predkosci na rozjezdzie. Wartosci tych odchytek przedstawia tablica 3.

Tablica 3

Odchyiki dopuszczalne réznicy wysokosci tokéw szynowych (przechyiki)

Predkos¢ [km/h] Odchylki dopuszczalne [mm)]
V<40 +12,-12
40<V< 160 +8,-8
160£V£200 +5,-5

5. Dopuszczalne odchyiki wichrowatosci zalezg od predkosci maksymalnej na rozjezdzie. Wartos¢ tych
odchytek przedstawia tablica 4.

Tablica 4
Odchyiki dopuszczalne wichrowatosci
Predkos¢ [km/h] Odchytki dopuszczalne'
[mm]

V<40 17
40<V£60 16
60 <V <80 15
80<V<100 14
100 <VS 120 12
120 < V<140 10
140 <V< 160 8
160<V<200 6

1)Pomiar wichrowatosci poprzez obliczenie réznicy przechytek na diugosci 5 m

6. Dopuszczalne odchyiki drugich réznic (gradientéw) wysokosci zalezg od maksymalnej predkosci na
rozjezdzie. Warto$¢ tych odchytek przedstawia tablica 5.
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Tablica 5

Wartosci graniczne gradientéw wysokosci przy kroku pomiaru 4 m w rozjazdach
eksploatowanych

Predkos¢ [km/h] Wartosci graniczne gradien-
téw wysokosci [mm]

V<80 35
V=280 20

80<Vz100 15

100 < V<120 10

120<V<140 8

140<V<160 6

160<V<180 5

180 < VS200 4

Dopuszczalne odchyiki drugich réznic (gradientéw) wysokosci po wymianie rozjazdu wynoszg 2 mm przy
kroku niwelacji 4 m.

Dopuszczalne odchyiki drugich réznic (gradientéw) wysokosci po ciggtym podbiciu rozjazdu przedstawia
tablica 6.

Tablica 6

Wartosci dopuszczalne gradientow wysokosci przy kroku pomiaru 4 m przy odbiorach robot
ciagtego podbicia rozjazdu

Predkos¢ [km/h] Wartosci dopuszczalne gra-
dientéw wysokosci [mm]
V<80 Uwaga pod tablicg
V =80 12
80 <V $90 10
90<V<100 8
100 < V<120 5
120 < V<140 4
140 < V<160 3
160<V<180 3
180 < V<200 2

W przypadku rozjazdéw przeznaczonych do predkosci v < 80 km/h, na catej dlugosci rozjazdu gradienty
maksymalne pomierzone po podbiciu nie mogg by¢ wieksze niz przed podbiciem, a ich wartos¢ srednia nie
powinna przekraczac¢ 0,7 wartosci sredniej przed podbiciem.
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9. Wartosci dopuszczalne strzatek krzywizny zalezg od promienia toru zwrotnego rozjazdu. Wartosci
dopuszczalne strzatek krzywizny, odpowiednie dtugosci cieciwy i krok pomiaru strzatek przedstawiono
w tablicach 7 + 11.

Tablica 7

Dopuszczalne wartosci strzalek w rozjezdzie R-190 na cigeciwie | =10 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]
x=2,5 x=5,0 x=7,5
W =536 W, =451 fmax =714 W,*60.1 frex=53,6  fmin=45,1
Tablica 8

Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie R-300 na cigciwie | =14 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]
x=3,5 x=17,0 x=10,5
fmax=67,0  fmin =553 fnax=89,4  U=737 fmax = 67,0 fmin = 55,3
Tablica 9

Dopuszczalne wartosci strzalek w rozjezdzie R-500 na cieciwie | =18 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]
X=
x=3,0 6.0 x=9,0 x=12,0 x=15,0
fmax = 48,6 fmax = 77,8 fmax = 87,5 fmax=77,8 fmax = 48,6
fmin = 41,3 fmin = 66,1 fmin = 74,3 fmin = 66,1 fmin = 41,3
Tablica 10
Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie R-760 na cieciwie | =21 m
Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]
x=3,5 X=17,0 x=10,5 X = 14,0 x=17,5
fmax =42,8 fmax = 68,4 fmax = 77,0 W =68,4 fmax = 42,8
fmin = 3» i9 W,n = 60,6 fmin = 68,1 fmin = 60,6 fmin = 37,9
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Tablica 11

Dopuszczalne wartosci strzalek w rozjezdzie R-1200 na cigciwie | =30 m

Dopuszczalne strzatki f [mm] w punkcie o odcietej x [m]

x=3,0 (X=60 |x=9,0 [x=12,0 (x=15,0 [x=18,0 |x=21,0 |[x=24,0 | X=27,0

'max m *max ‘max " 'max Tmax- 'max’ *max = *max = 'max =
35,2 62,6 82,1 93,8 97,7 93,8 82,1 62,6 35,2
'min w* 'min — 'min ~ 'min ~" Tmin - 'min” 'min ~ amin *~ omin *"
32,3 57,5 75,4 86,2 89,8 86,2 75,4 57,5 32,3

IV. KONSERWACJE, PRZEGLADY | NAPRAWA MECHANICZNYCH KLUCZOWYCH
URZADZEN STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

§ 56

Badania diagnostyczne

1. Spoétka jest zobowigzana posiada¢ aktualny wykaz urzgdzeh podlegajgcych badaniom
diagnostycznym z podaniem rodzaju urzgdzenia, terminu i miejsca badania. Wykaz winien
sporzadzi¢ inspektor ds. infrastruktury kolejowe;j.

2. Inspektor ds. infrastruktury kolejowej powinien by¢ informowany przez dyrektora spotki ds.
technicznych o zakresie i terminach badah diagnostycznych wykonywanych przez zespoty
diagnostyczne oraz zabiegach obstugi technicznej w zakresie badan diagnostycznych
wykonywanych przez zewnetrznych wykonawcéw. Inspektor ds. infrastruktury kolejowej powinien
zgtaszac informacje o postepie tych prac dyrektorowi spofki ds. technicznych.

3. Na polecenie dyrektora spéitki ds. technicznych inspektor ds. infrastruktury kolejowej bierze udziat
w ogledzinach i badaniach diagnostycznych urzadzen.

4. Zaleca sie wykonywanie badan diagnostycznych w trakcie zabiegéw konserwacji i przeglgdow
wskazanych w DTR dla urzadzen srk.

§ 57

Zamki zwrotnicowe i wykolejnicowe

1. Do zamykania zwrotnic wyposazonych w zamknigcia nastawcze w okreslonym potozeniu
przeznaczone sg zamki zwrotnicowe. Rozrdznia sie zamki zwrotnicowe trzpieniowe i ryglowe. Do
tymczasowego zamykania zwrotnic nastawianych recznie, przy ktérych zostat uszkodzony zamek
zwrotnicowy staty (trzpieniowy, ryglowy), np podczas rozprucia zwrotnicy, uzywa sie zapasowych
zamkow zwrotnicowych trzpieniowych, odpowiadajgcych rodzajowi zamkniecia nastawczego i
typowi szyny lub (i) spon iglicowych bedgcych na wyposazeniu bocznicy.

2. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy zamyka bezposrednio iglice odlegajgcg zwrotnicy; zamek
ryglowy zamyka iglice odlegajacg i przylegajaca.
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Zamek zwrotnicowy trzpieniowy sktada sie z obudowy, trzpienia, zamka wewnetrznego, zapadki
bezpiecznika i Srub mocujacych,

Trzpien zamka stuzy do utrzyymania iglicy odlegajgcej w ustalonej odlegtosci od opornicy, przez
co zamkniecie nastawcze utrzymuje iglice dosunietg do opornicy. Przy prébie przestawienia
zwrotnicy zamknietej zamkiem trzpieniowym iglice powinny by¢ zatrzymane w takim potozeniu, w
ktéorym hak przy iglicy dosunietej powinien obejmowaé opdrke zamkniecia nastawczego o co
najmniej 20mm, a przy zamknigciu suwakowym, suwak powinien przesungé sie jeszcze co
najmniej 5mm, zanim klamra zacznie wchodzi¢ w wycigcie suwaka.

Zamek wewnetrzny stuzy do zamykania trzpienia w potozeniu wysunietym i dzwigienek
bezpiecznika w potozeniu opuszczonym. DzZwigienki bezpiecznika w pofozeniu opuszczonym
uniemozliwiajg odkrecenie $rub mocujgcych. Sruby te posiadajg w tym celu kwadratowe nakretki.
Zamek ryglowy sktada sie z obudowy, suwakow, a zamka wewnetrznego, bezpiecznika i $rub
mocujacych. Suwaki wykonane w postaci ptaskownikoéw, sg potgczone z iglicami i majg wyciecia,
w ktére wchodzg rygle zamka, zamykajgc w ten sposéb iglice. Zamek wewnetrzny stuzy do
zamykania suwakow za posrednictwem rygla. Bezpiecznik wykonany jest w ksztalcie podiuznej
pokrywki przechodzacej przez zamek i ostaniajgcej obie sruby mocujgce. Gdy zamek jest otwarty,
mozna przesuwac bezpiecznik w obie strony, odstaniajgc $ruby mocujgce. Gdy zamek jest
zamkniety, bezpiecznik jest unieruchomiony w srodkowym potozeniu, co uniemozliwia odkrecenie
srub mocujgcych.

Zamki ryglowe mogg by¢ pojedyncze lub podwdjne w zaleznosci od tego, czy zwrotnica jest
zamykana w jednym, czy tez w obu potozeniach.

Spona iglicowa sktada sie z jarzma, zamka Sruby mocujgcej. Jarzmo ma wyciecie i wystepy
stuzgce do przytrzymywania iglicy w potozeniu dosunietym do opornicy lub uniemozliwienia
dosuniecia sie iglicy do oprnicy. Do jarzma jest przymocowany zamek spony iglicowej i $ruba
mocujgca. Zamek stuzy do zamykania sruby mocujgcej za posrednictwem suwaka wchodzgcego
w otwory pokretta recznego. Powoduje to zamkniecie spony iglicowej przy opornicy, co jest
réwnoznaczne z zamknieciem iglicy odsunietej lub dosunietej do opornicy. Sruba mocujgca ma na
koncu, od strony szyn ptytke przyporowa, potozenie ktorej na srubie nalezy zmieni¢ w zaleznosci
od typu szyny, do ktérej spona jest mocowana. Na drugim kohcu $ruby jest umieszczone pokretto
z otworami na suwak, zamykane ryglem zamka,
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Sposéb zaktadania spony iglicowe;j:

a) Zwrotnice nastawi¢ w zgdane potozenie (po odigczeniu preta napednego),

b) Przez obrét kotka d wykreci¢ sworzen srubowy, (w tym celu nalezy suwak v
przesungc¢ do potozenia wskazanego na rysunek 3),

c) Plytke przyporowg a nastawi¢ odpowiednio do wystepujacego w zwrotnicy typu
szyn,

d) Suwak zamykajgcy v wyciggngc¢ (przeciggnac) przez kotko d,

e) Zamek spony zamkng¢. Po zabezpieczeniu zwrotnicy klucz wyciggnaé z zamka
s!

f)  Klucz umiesci¢ w miejscu wyznaczonym regulaminem pracy.

§ 58
Obstuga urzgdzen mechanicznych kluczowych

1. Zwrotnice zamkniete na kluczowe zamki zwrotnicowe przestawia sie dopiero po otwarciu
zamka.

2. Zamek zwrotnicowy otwiera sie przez witozenie i obrécenie w zamku odpowiedniego klucza,
co umozliwia wyciggniecie trzpienia zamka do oparcia o wewnetrzny mechanizm. Zamki
ryglowe otwiera sie tylko przez wtozenie i obrécenie w zamku odpowiedniego klucza.

3. Klucze od zamknietych zamkéw zwrotnicowych znajdujg sie w miejscach wyznaczonych
regulaminem pracy bocznicy. Klucze od nie zamknigtych zamkdw sg w nich uwigzione. Jezeli
jest wykonana kluczowa kolejnos¢ obstugi, klucz od zamknietego jednego zamka moze by¢
uwieziony w drugim zamknietym zamku zwrotnicowym lub wykolejnicowym.

4. Zamykajgc zwrotnice nalezy sprawdzi¢ czy iglice przylegajg do opornicy i nie sg uszkodzone
oraz czy zamkniecie nastawcze nie jest uszkodzone i zajmuje wlasciwe potozenie. Jezeli
wyniki wyzej wspomnianych ogledzin sg pozytywne nalezy przed zamknigciem zamka
przekonaé sie, czy skrzydetka zabezpieczajgce nakretki Srub mocujgcych przed odkreceniem
Sg opuszczone i uniemozliwiajg ich odkrecenie, czy trzpien w zamkach trzpieniowych jest
wysuniety az do oparcia. Po tych czynno$ciach nalezy obrdci¢ i wyjaé klucz z zamka. W tym
przypadku wyjety klucz z zamka jest dowodem zamknigcia zwrotnicy.

5. Zgodnie z regulaminem pracy bocznicy, klucze od zamknietych zamkoéw zwrotnicowych
przynosi sie na wyznaczone miejsce wzgledznie wkfada sie do zamkoéw zwrotnic lub
wykolejnic sprzezonych, od ktérych klucze przynosi sie na to miejsce.

6. Przyniesione do pomieszczenia wyznaczonego regulaminem pracy bocznicy klucze wktada
sie do zamkow w aparacie kluczowym. Jezeli sg tam tablice kontrolne, przyniesione klucze
zawiesza sie we wiasciwych gniazdach.

7. Przed wiozeniem klucza do zamka w kluczowej skrzyni zaleznosci lub do zamka
zwrotnicowego nalezy na podstawie opisu na uchwycie klucza sprawdzi¢ czy klucz jest
wiasciwy. Klucz wiozony do wiasciwego zamka nalezy przekreci¢ o 180 stopni (o pét obrotu).

8. W urzadzeniach kluczowych zamki zwrotnicowe i ryglowe po kazdej zakonczonej jezdzie,
powinny by¢ w stanie otwartym, jesli w danym rejonie odbywajg sie lub sg przewidziane
manewry.
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§ 59

Zawiadomienie o powstafych przeszkodach

W celu uniemozliwienia dostepu do urzadzen srk osobom niepowotanym oraz ustalenia
odpowiedzialnosci za stan i dziatanie urzadzen, stosuje sie zamkniecia w postaci zamkow,
zamkow i plomb, tylko plomb lub ktédek, w zaleznosci od konstrukcji urzadzen. Kazde zdjecie
plomby albo otwarcie zamka lub ktédki, jak rowniez wszystkie zabiegi obstugi technicznej i
diagnostycznej oraz roboty, prowadzone w urzgadzeniach srk i zaistniate usterki nalezy
zapisywac w ksigzce kontroli urzadzen.

Do otwierania urzadzen srk, prowadzenia robét zwigzanych z utrzymaniem i przebudowg
upowaznieni sg na state pracownicy utrzymania wpisani przez dyrektora spotki ds.
technicznych do wykazu A Ksigzki ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk danego posterunku.
Ponadto na okreslony okres czasu mogg by¢ upowaznieni inni pracownicy.

Obstugujgcy urzadzenia kluczowe srk obowigzany jest niezwtocznie powiadomi¢ kierownika
bocznicy (transportu) a nastepnie to samo odpisa¢ w ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzadzen
srk, o wszelkich uszkodzeniach w urzgdzeniach sterowania ruchem Kkolejowym o
przeszkodach w ich prawidtowym dziataniu, o braku kfédek lub plomb, o rozpruciu zwrotnic i
uszkodzeniu lub przejechaniu wykolejnic. W razie rozprucia zwrotnicy nalezy odnotowaé w
Ksigzce ogledzin rozjazddw i urzgdzen srk wynik dokonanych ogledzin tej zwrotnicy.

W przypadku obstugi z nastawni urzadzen na przejezdzie kolejowym (rogatki), zapisy o
uszkodzeniach prowadzi we wspdlnej Ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzgdzen srk

§ 60
Przeszkody w dziafania urzadzen mechanicznych kluczowych

Jezeli wtasciwym kluczem nie mozna otworzyé zamka zwrotnicowego lub tez zamek po
przekreceniu klucza pozostaje dalej nadal zamkniety, nalezy natychmiast bez wzgledu na typ
zamka, powiadomi¢ kierownika bocznicy w celu usuniecia usterki.

Jezeli zamek zwrotnicowy nie da sie zamknga¢, nalezy zwrotnice zabezpieczy¢ spona, a klucze
przechowywac w miejscu wyznaczonym w regulaminie pracy bocznicy.

. jezeli z powodu usterki nie mozna z aparatu kluczowego wyjg¢ klucza zwrotnicowego lub

wykolejnicowego, wzglednie klucz zostat ztamany lub zgubiony, obstugujgcy moze w tym
przypadku po zapisaniu usterki w ksigzce kontroli urzadzen, zezwoli¢ na uzycie klucza
zapasowego, do czasu dostarczenia klucza nowego lub wymiany rejestru.

W przypadku stwierdzenia, ze zwrotnica przestawiana recznie, wyposazona w kluczowy
zamek zwrotnicowy staty (ryglowy, trzpieniowy) zostata rozpruta przez pojazd szynowy i na
skutek tego zostat uszkodzony zamek, pracownik obstugi powinien spowodowaé usunigcie
pojazdu szynowego z tej zwrotnicy i dokonaé¢ ogledzin stanu zwrotnicy. W szczegdlnosci
nalezy zwréci¢ uwage na iglice, czy nie sg pogiete i doktadnie przylegajg do opornic oraz czy
zamkniecie nastawcze, drgzek suwakowy (suwak) nie ulegty uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie,
rozerwanie). Wynik tych ogledzin nalezy odnotowac w ksigzce ogledzin rozjazdow i urzadzen
srk. Jezeli w wyniku dokonanych ogledzin obstugujgcy nie stwierdzit uszkodzenia rozprutej
zwrotnicy (oprécz uszkodzenia zamka) moze dopusci¢ pozniej jazde taboru przed
sprawdzeniem zwrotnicy przez pracownikéw wpisanych do wykazu B na odwrotnej stronie
karty tytutowej ksigzce kontroli urzadzen, jednak pod nastepujgcymi warunkiem Ze rozpruta
zwrotnica zostanie zabezpieczona na miejscu w ten sposéb ze staty zamek trzpieniowy
zostanie wymieniony na taki zamek zapasowy ktéry odpowiada rodzajowi zamkniecia
nastawczego i typowi szyny. Jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu ma sie odbywac
jazda manewrowa, to zamykanie zatozonych tymczasowo zamkdéw zwrotnicowych i
zaktadanie spon iglicowych nie jest konieczne.
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§ 61

Konserwacja zwrotnicowego zamka trzpieniowego oraz zamka wykolejnicowego

1. Nalezy dokona¢ konserwacji zwrotnicowego zamka trzpieniowego pojedynczego wzglednie
podwdjnego oraz zamka wykolejnicowego, za wyjatkiem zapasowego zamka trzpieniowego i
spony.

2. W ramach konserwacji nalezy przede wszystkim sprawdzi¢:

a) umocowanie i przyleganie zamka do szyny oraz zato$¢ obudowy,

b) dzwigienke bezpiecznika,

c) zabezpieczenie czworokatnych nakretek nitami lub zawleczkami,

d) swobodne przesuwanie sie trzpienia w okreslonych granicach,

e) uniemozliwienie przekrecenia i wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest wsuniety do koncowego
potozenia,

f) zamkniecie trzpienia w potozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu klucza oraz
jednoczesne unieruchomienie dzwigienki bezpiecznika,

g) przytwierdzenie ptytki blaszki rejestrowej (nie moze by¢ ona zdeformowana) oraz zgodnosc jej
otworu z rejestrem klucza,

h) czy dlugos¢ trzpienia zamka odpowiada typowi szyny:

e dlaszyny S42 — 347 mm,
e dla szyny S49 — 362 mm,
e dla szyny S60 — 379 mm.

i) Koniecznos¢ uzupetnienia powtok malarskich.

3. Zamek zwrotnicowy trzpieniowy pojedynczy powinien byé tak wykonany i zmontowany na
zwrotnicy, aby:

j) zamykat sie tylko w koicowym potozeniu iglicy,

k) klucz dat sie wyjg¢ z zamka tylko po jego zamknieciu,

[) nie mozna go byto zdjg¢ ze zwrotnicy gdy jest zamknigty,

m) przy probie przektadania zwrotnicy zamknie tej na zamek trzpieniowy, przy prawidiowo
wyregulowanym zamknieciu nastawczym, hak iglicy przylegajacej powinien obejmowac
oporke jeszcze co najmniej 20 mm, a przy rozjazdach z zamknieciem suwakowym gtowica
klamry przytrzymywac suwak iglicowy co najmniej 5 mm.

4. Dodatkowo, podczas sprawdzania zamkéw, nalezy zwrdci¢ uwage na prawidtowo$¢ wskazan
latarni zwrotnicowych i wykolejnicowych catosé przeston latarniowych ich ewentualne
uszkodzenia.

§ 62

Przeglad zamka trzpieniowego, zamka wykolejnicowego oraz spony iglicowej

Nalezy dokonaé¢ przegladu zamka trzpieniowego pojedynczego wzglednie podwdjnego, zamka
wykolejnicowego oraz zapasowego zamka trzpieniowego i spony.

Po odkreceniu zamka nalezy go rozebraé, a czesci wewnetrzne, jak rygiel i przytrzymki, oczysScic i
naoliwi¢ (stosujgc w okresie zimowym srodki dostosowane do warunkéw zimowych). Nalezy przy
tym zwréci¢ uwage, aby sprezyny przytrzymkowe nie byly uszkodzone i dziataty zgodnie z
przeznaczeniem. Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na wlasciwe umocowanie i ksztatt przytrzymeki
ograniczajgcej przesuw rygla. Znajdujgce sie wewnatrz zamka przeszkody powinny by¢ zatozone
we wiasdciwy sposob, odpowiadaé rejestrowi klucza i uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o
innym rejestrze. Nalezy zwrdci¢ uwage, aby wyciecie w trzpieniu, gdzie wchodzi rygiel zamka, nie
miato wyrobionych $cianek. Opoérka uniemozliwiajgca wyjecie trzpienia powinna by¢
zabezpieczona zawleczkg i spetia¢ swojg funkcje. Otwér na klucz w zamku zwrotnicowym
powinien by¢ zaopatrzony w pokrywe ochronng, opadajgcg pod wlasnym ciezarem, chronigcg
klucz tkwigcy w zamku. Nalezy sprawdzi¢ droznos$¢ otworu odwadniajgcego wnetrze zamka.
Trzpien zamka nie moze by¢ poddawany zadnej obrébce mechanicznej. Po przykreceniu zamka
do opornicy nalezy sprawdzi¢ jego dziatanie.

Nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ wykazu rejestrow kluczy czynnych i zapasowych danego okregu
nastawczego i zgodno$¢ rejestrow kluczy z tym wykazem.
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Nalezy sprawdzi¢ szczelnos$¢ blaszki rejestrowej — gdy broda klucza witozona jest do zamka,
wowczas w kazdym miejscu luz miedzy brodg klucza a krawedziami blaszki rejestrowej powinien
utrzymywac sie w granicach 0,2 do 0,8 mm.

Dokona¢ oceny stanu powtok malarskich; w razie potrzeby nalezy dokonaé¢ malowania: zamkéw
trzpieniowych i spony — na kolor czerwony oraz odnowic¢ opisy.

Zasady konserwacji i przeglagdoéw uniwersalnego zamka zwrotnicowego UZZ zawarte sg w DTR
tego urzadzenia.

§ 63

Przeglad urzadzen rogatki mechanicznej

Zabiegi konserwacyjne przeprowadza si¢ jednoczesnie z przeglagdami.

Podczas wykonywania przegladu nalezy zwracaé uwage na :

n) stan drggéw — drggi nie mogg by¢ pogiete, zardzewiate i nie mogg wystepowac luzy w
osadzeniu i tozyskach, konce dragédw po zamknieciu rogatki powinny spoczywaé na
podporach; dragi o dtugosci powyzej 7,6 m powinny by¢ wzmocnione odciggiem drutowym
regulowanym $rubg naprezna,

0) stan siatek przy drggach oraz stan odciggu wzmacniajgcego,

p) wiasciwe wywazenie drgga ciezarem przeciwwagi — przy rogatce obstugiwanej z odlegtosci
drag uniesiony do goéry powinien lekko opadac¢. Kontrole wywazenia drgga nalezy
przeprowadzac¢ ustawiajgc go pod kgtem 45 stopni do poziomu,

q) sprawnosc ryglowania drggdéw rogatek nastawianych na miejscu,

r) wyrazisto$¢ malowania drggdéw rogatek; w przypadku koniecznosci dokona¢ uzupetnienia
powtok malarskich lub pomalowa¢ dragi wg zasady ze stojak nastawczy oraz ciezary winne
by¢ pomalowane na kolor szary natomiast dragi rogatkowe poprzeczne, naprzemienne pasy
koloru czerwonego i biatego po 50 cm, od cienszego kornca pas koloru czerwonego,

s) dziatanie wind i napedow nastawiajgcych drogi — wszystkie czesci skladowe powinny byé
czyste, w nalezytym stanie technicznym, prawidtowo zakonserwowane, a przy urzadzeniu
nastawczym rogatki nastawianej z odlegtosci wskaznik kontroli potozenia drggéw rogatkowych
ma dziata¢ prawidtowo,

t) dziatanie urzgdzen akustycznych — dzwonki ostrzegawcze przy rogatkach obstugiwanych z
odlegtosci powinny sie wigczaé minimum na 8 sekund przed rozpoczeciem opuszczania
rogatek, dziataC¢ przez caly czas opuszczania rogatek i by¢ styszane przez co najmniej z
odlegtosci 30m przez uzytkownikéw drogi,

u) stan sygnalizatorow $wietinych z zespotem optycznym i kontaktami drgga jezeli jest
zainstalowany SPM; w przypadku koniecznosci dokona¢ uzupetnienia powtok malarskich lub
pomalowaé sygnalizatory wg zasady ze maszt sygnalizatora drogowego winien byé
pomalowany w poprzeczne naprzemienne pasy koloru czerwonego i biatego o szeroko$ci
30cm, pierwszy od dotu koloru czerwonego natomiast przednig strone gtowicy tarczy
ostrzegawczej przejazdowej na kolor czarny z biatg obwddka,

v) sprawdzi¢ czy sygnalizatory unieczynnione lub nowo zabudowane sg zastoniete w ten sposéb
aby komory nie byty widoczne dla uzytkownikéw przejazdu od strony drogi.

w) stan pedni — pednia z calym osprzetem powinna by¢ w nalezytym stanie, prawidlowo
wyregulowana, niezardzewiata i niezarosnieta tak aby:

ztgcza pednikowe byty pewnie wykonane i nalezycie polutowane,

Sruby naprezne pedni nie byly rozkrecone i aby byty zabezpieczone zawleczkami,

wszystkie potgczenia pedni byly we wiasciwej odlegtosci wzajemnej i od obrotu krgzkéw,

stupki pedniowe, zwroty zatomowe, odchylne itp. staty prostopadle i byly stabilne,

wnetrza kanatéw pednikowych byty wolne od zanieczyszczen,

kanaly i skrzynki ochronne posiadaty pokrywy a woda nie $ciekata do kanatow

pednikowych,

x) stan powtok malarskich elementéw tras pednikowych, w przypadku koniecznosci dokonac
uzupetnienia powtok malarskich lub pomalowac je w kolorze czarnym,

y) stan odwodnienia,

z) sprawnosc¢ funkcjonalng (zatgczanie i wytgczanie) oswietlenia przejazdu,

aa) kontakty draga EFS powinny gwarantowaé pewnos¢ kontaktowania; przy nadmiernym zuzyciu
wymienic styczki.

Podczas przegladu rogatki mechanicznej z nastawnikiem elektrycznym nalezy:

a) Sprawdzi¢ stan wszystkich potgczen elektrycznych,
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b) Sprawdzi¢ za pomocg wskaznika poziom oleju w skrzyni két zebatych (poziom oleju powinien
znajdowac sie miedzy napisami min i max),

c) Dokona¢ ogledzin zestykow elekirycznych oraz proby zamkniecia i otwarcia rogatki ze
sprawdzeniem potozenia draggdw.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci w zapisach w ksigzce kontroli, w obstudze urzgdzen i

utrzymania porzgdku na przejezdzie nalezy pouczy¢ obstuge rogatki: o wiasciwej obstudze

urzgdzen nastawczych, o konieczno$ci dopilnowania, aby pokrywy skrzynek ochronnych byly

zawsze na miejscu, pednie, kanaly i stojaki rogatki oczyszczone z trawy oraz o witasciwym

zapisywaniu uszkodzen do ksigzki kontroli urzgdzen.

§ 64

Konserwacja urzadzen rogatki mechanicznej

Dokona¢ konserwacji napedu rogatkowego. Przy sprawdzaniu nalezy zwrdci¢ uwage na:

a) stan instalacji elektrycznej napedu,

b) stan stycznikow i przetgcznikow w napedzie,

¢) nasmarowanie przektadni i innych elementéw ciernych,

d) wyrazisto$¢ koloréow oraz stan powtok malarskich drggéw rogatek, sygnalizatorow swietlnych,
zespotdéw optyczno-akustycznych, szaf; w zaleznosci od potrzeby elementy nalezy oczysci¢ z
kurzu i brudu, umy¢, uzupetni¢ powtoki malarskie,

e) dziatanie ukltadow recznej obstugi rogatki, w obecnosci obstugujgcego rogatke,

f) styszalno$¢ sygnatéw akustycznych.

W przypadku zastosowania napedu RHR nalezy zwréci¢ uwage na:

a) stan czystosci transoptoréw uktadu kontroli potoZzenia dragéw, kratek wlotowych i wylotowych
obudéw itp.,

b) stan instalacji elektrycznej napedu (podigczen przewoddéw do listw zaciskowych napedu,
bezpiecznikédw i nastawnika oraz kompletnos¢ oston i obuddw, zwlaszcza w miejscach
wystepowania napiecia 230 V),

c) poziom oleju w zbiorniku zasilacza (powinien by¢ widoczny w oczku kontrolnym w obudowie
zbiornika; obnizenie poziomu oleju Swiadczy o nieszczelnosci uktadu hydraulicznego. (Nie
mozna dopusci¢ do pracy napedu, jezeli poziom oleju jest za niski!),

d) stan nasmarowania uktadu mechanicznego napedu,

e) wilasciwe wywazenie draggdéw rogatki (po przetgczeniu na obstuge reczng ustawi¢ drag pod
katem 45 stopni; pozgdana jest mata przewaga po stronie ciezaréw).

Przeprowadzi¢ probe zamkniecia i otwarcia rogatki ze sprawdzeniem potozenia dragéw.

Sprawdzi¢ stan drggéw rogatki, ich wlasciwe potozenie zaleznie od ustawienia rgczki nastawnika

lub uzycia przyciskdw sterujgcych oraz sprawnos¢ ryglowania drggow rogatki z obstugg na

miejscu.

Sprawdzi¢ stan przetgcznikdéw obstugi awaryjne;.

Sprawdzi¢ urzadzenia potsamoczynnej sygnalizacji Swietlnej. Nalezy zwrdéci¢ uwage na:

a) jakosc¢ potgczen elektrycznych,

b)stan zaréwek i soczewek w sygnalizatorach i na drggach,

¢) widocznos¢ sygnatow,

d) czestotliwo$¢ swiecenia Swiatet migajgcych,

e) kontakty drgga — powinny gwarantowac¢ pewno$¢ kontaktowania,

f) stan przetgcznikéw awaryjnej obstugi,

g) szczelnosc¢ szafy z aparaturg sterujgco — zasilajgca,

h) prawidtowo$¢ dziatania catosci, dokonujgc prob przy obstudze normalnej oraz za pomoca
przetgcznikow obstugi awaryjnej,

i) stan sygnalizatoréw,

j) stan baterii i prostownikéw w szafie zasilajgcej oraz kabili.

Sprawdzi¢ urzgdzenia sygnalizacji zblizania. Nalezy:

a)sprawdzic stan i prawidtowos$¢ wszystkich potgczen elektrycznych,

b)zbadac¢ stan aparatury sterujgcej i zasilajgce;j,

¢) sprawdzi¢ stan sygnatéw optycznych i akustycznych informujgcych o zblizaniu sie taboru,

d)dokona¢ préby i sprawdzi¢ prawidtowos¢é dziatania catej aparatury sygnalizacyjnej, ze
szczegblnym zwrdceniem uwagi na czas samoczynnej informacji o zblizaniu sie pociggu,
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e)sprawdzi¢ urzgdzenia oddziatywania zgodnie z zasadami przewidzianymi dla danego typu
urzadzen.
8. Sprawdzi¢ stan szaf, sygnalizatoréw drogowych i tarcz ostrzegawczych przejazdowych.
9. Po zakonczonej konserwacji sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania napedu.

§ 65

Przeglad urzadzen rogatki elektrycznej

1. Dokona¢ przegladu urzgdzen rogatki elektrycznej,

2. Sprawdzi¢ wywazenie draggow (dla drggéw drewnianych wymagana jest niewielka przewaga po
stronie przeciwwagi) i wyregulowac¢ wysokos¢ potozenia drgga nad jezdnig.

3. Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania sprzegta napedu.

4. Dokona¢ funkcjonalnego sprawdzenia rogatki (czas zamkniecia i otwarcia zapory oraz
prawidtowo$¢ dziatania uktadu kontroli potoZzenia draggéw zgodnie z DTR).

5. Przeprowadzi¢ kontrole szczelno$ci uktadu hydraulicznego napedu (sprawdzi¢, czy nie pojawiajg
sie wycieki oleju w miejscach potgczenh elementéw hydraulicznych po ich uprzednim doktadnym
oczyszczeniu i wykonaniu kilkakrotnej proby sterowania napedem). Wymiane oleju w uktadzie
hydraulicznym wykonywac¢ zgodnie z wymaganiami DTR.

6. Sprawdzi¢ stan uziemien (uszynien) szaf i napeddéw. W przypadku, gdy dlugos¢ draga
metalowego jest wieksza niz odlegto$¢ napedu rogatkowego od trakcyjnego przewodu jezdnego,
naped nalezy uszyni¢ nawet w przypadku, gdy jego odlegtos¢ od toru jest wieksza niz 5 m.

7. Przed w czasie zimy sprawdzac¢ ukfad ogrzewania szaf.

8. Sprawdzi¢ wyrazistos¢ koloréw oraz stan powtok malarskich drggéw rogatek, sygnalizatorow
swietlnych, zespotéw optyczno-akustycznych, szaf, w zaleznosci od potrzeb elementy nalezy
pomalowacé (ewentualnie wymieni¢ folie odblaskowg) wg podanych nizej zasad:

a) napedy rogatkowe i szafy na kolor szary. W przypadku zastosowania urzgdzenia z inng
kolorystykg nalezy przemalowac je na kolor szary; jezeli jest to niemozliwe ze wzgledéw
technicznych to odnowi¢ w kolorze zastosowanym przez producenta,

b) dragi rogatkowe w poprzeczne, naprzemienne pasy koloru czerwonego i biatego po 50 cm, od
cienszego kornca pas koloru czerwonego.

9. Sprawdzi¢ czy sygnalizatory unieczynnione lub nowo zabudowane sg zastoniete w ten sposéb aby
komory nie byty widoczne dla uzytkownikéw przejazdu od strony drogi.

ROZDZIAL IV
Warunki bezpieczenstwa przy pracach zwigzanych z konserwacjg i utrzymaniem infrastruktury
kolejowej

§ 66
Ostoniecie miejsca robot

1. Warunkiem przystgpienia do robot, ktorych wykonanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu
pociggéw lub oso6b zatrudnionych na torze na torze, jest ostoniecie miejsca robét zgodnie z
»Instrukcjg o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach MAUJKOLTRANS Sp. z 0.0.” Sygnaty te
nalezy stosowac réwniez przy wykonywaniu robét, ktére przepisowo nie wymagajg ostoniecia
sygnhatami, lecz z powodu miejscowych warunkoéw (niedostateczna widzialnos¢ zblizajgcego sie
taboru manewrowego, znaczne pochylenia, krotkie odstepy czasu miedzy pociggami itp.) lub
stanu pogody, wymagajg zwiekszonej ostroznosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu i
oséb zatrudnionych na torze.

2. Jezeli predkos¢ pociggu powinna by¢ ograniczona ponizej 10 km/h, miejsce robot nalezy ostoni¢
sygnatem D1 “Stéj” zgodnie z ,Instrukcja o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.”

3. Miejsca robdt wykonywanych przy zamknieciu toru lub rozjazdu, nalezy ostania¢ z obu stron
sygnatem D1 “Stdj” zgodnie z,Instrukcija o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.”.

4. Sygnat D1 “Std” zgodnie z ,Instrukcija o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach
MAJKOLTRANS Sp. z o0.0.” nalezy ustawiaé nawet w tych przypadkach, gdy przejazd
manewrujgcego taboru oraz innych pojazdéw szynowych po danym odcinku toru lub rozjezdzie nie
jest w czasie prowadzenia robot przewidywany.
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Zabrania sie usuwac sygnaly ostaniajgce miejsca robot przed catkowitym zakohczeniem prac,
sprawdzeniem stanu toru, sieci trakcyjnej oraz skrajni. Zabrania sie zwtaszcza usuwania sygnatu
D1 "Stoj" przed doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajgcego przejazd pociggéw z okreslong
predkoscia.

6. W czasie zamkniecia toru dojazdowego na bocznice nalezy ustawi¢ tarcze sygnatu D1 “Stéj”
zgodnie z ,Instrukcjg o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.”
w osi toru zamknietego, za ostatnig zwrotnicg prowadzgcg na zamkniety tor dojazdowy.

7. W razie ztych warunkoéw atmosferycznych ( jak np. mgta, zamie¢ $niezna, burza ), a takze jezeli
pracownik, ktéremu powierzono ostoniecie miejsca robét, nie ma pewnosci czy obstuga pociggu
zostata pisemnie powiadomiona o ustawieniu sygnatu D1 “St6j” zgodnie z ,Instrukcjg o wykonaniu
pracy manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z o0.0.”, nalezy postepowacC jak w
przypadku podanym w ust.10.

8. Miejsce zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami D1“St6)”
zgodnie z D1 “Stéj” zgodnie z ,Instrukcjg o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.” nawet gdy pociag nie jest oczekiwany.

9. Wymagane sposoby zabezpieczenia miejsca robét w zaleznosci od wykonywanej w torze
naprawy przedstawiono ponizej w tablicy.

10. Tam, gdzie jest to konieczne (np. w glowicach rozjazdowych, torach stacyjnych), do oznaczenia
miejsca robdt nalezy stosowac biato-czerwone tasmy sygnalizacyjne, odblaskowe tasmy
sygnalizacyjne lub przenosne barierki.

Sposoby zabezpieczenia miejsca robét (placu budowy)
L Rodzaj wykonywanych robét Sposob zabezpieczenia Uwagi:
P- | wykony y miejsca robét gt
Naprawa elementow
stalowych prowadzona torze:
a) napawanie szyn i czesci sygnalista; ograniczyé predko$é
rozjazdow do 30 km/h
tor zamkniety; sygnat D1 “Sto)”
zgodnie z ,Instrukcjg o
b) spawanie szyn wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”
1 C) usuwanie sptywoéw z szyn i sygnalista; ograniczyé predkosé
rozjazdéw do 30 km/h
. tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
d) wymiana lub naprawa zgodnie z ,Instrukcjg o
przyrzgdow wyroéwnawczych wykonaniu pracy manewrowej
na mostach na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”
f) smarowanie szyn i ztgczek sygnalista
g) dokrecanie $rub i wkretow sygnalista ‘:qookzrzcv";‘;‘gr‘;’:fg’t’;(‘)ctﬁ’ﬂ‘ofg\jvz' wkretow
) Odchwaszczanie nawierzchni:
a) sposobem recznym sygnalista
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b) sposobem
zmechanizowanym z
zastosowaniem Srodkéw
chemicznych

tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
zgodnie z ,Instrukcjg o
wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”

w zaleznosci od instrukcji obstugi
sprzetu

Wymiana pojedynczych szyn

tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
zgodnie z ,Instrukcjg o

wykonaniu pracy manewrowej

na bocznicach MAJKOLTRANS

Sp. zo.0.”

. wymiane pojedynczych wkretéw, srub,
Wymiana ztagczek szynowych svanalista tapek i pierécieni moze wykonywaé
a) podktadek, przektadek i tubek ¥e pracownik druzyny trakcyjnej i

manewrwej
b) wkretéw, srub stopowych,
tapek, pierscieni i srub sygnalista
tubkowych, tapek sprezystych
Wymiana pojedynczych
podkiadow: Sygnalista

a) co czwarty podktad

b) ze zdjeciem szyn

tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
zgodnie z ,Instrukcjg o
wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”

Oczyszczenie lub wymiana
podsypki:

a) sposobem recznym (lokalne
wychlapy)

sygnalista; ograniczy¢ predkosc
do 30 km/h

b) ciezkimi oczyszczarkami przy
ciggtych naprawach

tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
zgodnie z ,Instrukcjg o
wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”

Uzupetnienie podsypki
sposobem zmechanizowanym

tor zamkniety; sygnat D1 “Sto)”
zgodnie z ,Instrukcjg o
wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”

obowigzek posiadania przeszkolenia z
obstugi wagonéw samowytadowczych

Nasuwanie odpetztych szyn i
regulacja luzow:

a) z zastosowaniem wkfadek do
50 mm

sygnalista ograniczy¢ predko$c
do 20 km/h

b) z zastosowaniem wkfadek 50-
150 mm

tor zamkniety; sygnat D1 “St6)”
zgodnie z ,Instrukcjg o
wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”

Poprawienie szerokosci toru
na podkitadach drewnianych:

a) na krétkich odcinkach, 3 - 5
podktadow

b) na dtuzszych odcinkach, przy
zastosowaniu $ciggow

sygnalista; ograniczy¢ predkosc
do 20 km/h
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Usuwanie pojedynczych
nieréwnosci toru

10 . . Sygnalista
Przy zastosowaniu lekkiego
sprzetu mechanicznego
Ciagte podbicie toru z tor zamkniety; sygnat D1 “St6j”
podnoszeniem: zgodr)ie z ,Instrukcjg o )
L wykonaniu pracy manewrowej
11 a) przy uzyciu ciezkich na bocznicach MAJKOLTRANS
podbijarek Sp.zo.0.”
b) lekkim sprzetem sygnalista, ograniczyé predko$é
mechanicznym do 30 km/h
Regulacja potozenia toru w
Zni : e sygnalista; ograniczy¢ predkos¢
plaszczyznie poziomej: 1630 ki
a)do 8 cm
12 tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
b) ponad 8 cm przy uzyciu zgodnie z ,Instrukcjg o
wykonaniu pracy manewrowej
nasuwarek na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”
Ciagta wymiana szyn sygnalista, ograniczy¢ predko$é
a) roboty przygotowawcze do 30 km/h
13 tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
zgodnie z ,Instrukcjg o
b) w czasie wymiany wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”
tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
Wymiana ciagta podktadéw zgodnie z ,Instrukcjg o
14 . wykonaniu pracy manewrowej
metoda zmechanizowana na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”
. . . . tor zamkniety; sygnat D1 “St¢;”
Ciagta wymiana nawierzchni zgodnie z , Instrukcja o
15 (szyn, podklfad()W’ podsypki) wykonanju pracy manewrowej
sposobem zmechanizowanym) | @ boczn’cgzh yf;/’SOL TRANS
. . tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
Uktadanie toru bezstykowego: zgodnie z ,Instrukcjg o
a) roboty przygotowawcze - wykonaniu pracy manewrowej
wytadunek szyn dtugich ha bocz”’cgzh ;‘”ji’fOLTRANS
16 . Z0.0.
tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”
b) wymiana szyn krotkich na zgodnie z ,Instrukcjg o
. wykonaniu pracy manewrowej
diugie na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”
Regulacja naprezen w torze
bezstykowym: ograniczy¢ predkos¢ do
30 km/h; sygnalista
17 a) roboty przygotowawcze
tor zamkniety; sygnat D1 “Stoj”
zgodnie z ,Instrukcjg o
b) wyréwnywanie naprezen wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS
Sp. zo.0.”
Wymiana srub, wkretéw,
18 | tapek i pierscieni w Sygnalista

rozjazdach
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Wymiana czes$ci rozjazdéw,
zamknieé nastawczych,
zabudowa lub wymiana
umocowania napedu

rozjazd zamkniety; sygnat D1
“Stéj” zgodnie z ,Instrukcjg o

19 | zwrotnicowego, napedu lub wykonaniu pracy manewrowej
innych elementow na bocznicach MAJKOLTRANS
naruszajacych prawidiowosé Sp- z 0.0.
dziatania rozjazdu

20 Wymiana podrozjazdnic

. ograniczy¢ predkos¢ do 30
a) pojedynCZyCh km/h; sygnalista
b) kompletu (doboru) w torach rozjazd zamkniety; sygnat D1
stacyjnych (bez rozbierania St6j” zgodnie z ,Instrukcjg o
b wykonaniu pracy manewrowej
czescl na bocznicach MAJKOLTRANS
stalowej) Sp. zo.0.”
rozjazd zamkniety; sygnat D1
Wymiana lub wbudowywanie St6j”zgodnie z ,Instrukcjg o

21 . A wykonaniu pracy manewrowej

rozjazdéw w tory czynne na bocznicach MAJKOLTRANS

Sp. zo.0.”
tor zamkniety; sygnat D1 “St¢)”

zgodnie z ,Instrukcjg o

22 | Wymiana mostownic wykonaniu pracy manewrowej
na bocznicach MAJKOLTRANS

Sp. zo.0.”

§ 67

Warunki bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét torowych i przy urzadzeniach

1.

P

srk

ostanowienia ogdine:

1) roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny

2)

3)

charakter (praca na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu pracy manewrowej na bocznicy,,
czeste zmiany miejsca wykonywania i w roznych warunkach terenowych), wymagajg
zachowania  szczegdlnych srodkéw ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania przepiséow
bezpieczenstwa i higieny pracy,

podczas wykonywania robdt, dla ktérych nie ustalono ponizej szczegétowych zasad i
wymagan w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy, nalezy stosowaé odpowiednie inne
przepisy, instrukcje, normy i warunki techniczne,

ilekro¢ w niniejszych warunkach jest mowa o:

a) kierowniku robét, nalezy przez to rozumie¢ inspektora ds. utrzymania infrastruktury w
spoifce, specjaliste lub innego pracownika funkcyjnego odpowiednio przygotowanego i
przeegzaminowanego do kierowania i nadzorowania okredlonych prac oraz
sprawujgcego bezposredni nadzér nad pracownikami wykonujgcymi te prace,

b) nadzorze bezposrednim, nalezy przez to rozumieé¢ czynnosci wykonywane przez osobe
imiennie wyznaczong przez dyrektora ds. technicznych spofki.

2. Obowigzki kierownika robot:

1)

2)

wszystkie roboty nawierzchniowe muszg byé wykonywane pod osobistym nadzorem
kierownika robdt, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom bezpiecznych i
higienicznych warunkow pracy (bhp), wykluczajgcych zagrozenie ich zdrowia i zycia,

kierownik robét jest obowigzany znaé — poza przepisami dotyczgcymi sposobu wykonywania
robét — réwniez postanowienia ,Instrukcji o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach
MAJKOLTRANS Sp. z o.0.” ktére obowigzujg dla tego stanowiska pracy w zakresie
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przeszkolenia i egzaminowania. Szkolenie i egzaminowanie z zakresu bezpieczehstwa i
higieny pracy podlega odrebnym uregulowaniom prawnym,

3) kierownik robdt jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczy¢
pracownikbw o warunkach bhp w zakresie robét przewidzianych do wykonania. Fakt
pouczenia powinien by¢ odnotowany w karcie zapisu ,

4) w celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robo6t oddalajgcy
sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce na czas swojej
nieobecnosci, odpowiadajgcego warunkom okreslonym w pkt.2.

O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik robét musi powiadomi¢ wszystkich pracownikéw
wykonujgcych dane prace,

5) do zadan kierownika robét nalezy:

a) organizowanie i prowadzenie robét zgodnie z obowigzujgcymi przepisami technicznymi
oraz przepisami bhp,

b) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikéw zasad
bhp,

c) zapobieganie kolizji prac torowych z urzgdzeniami przytorowymi srk i kablami,
d) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,
e) wilasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,

f) nadzdr nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi bedacymi w jego dyspozycji i w
dyspozycji podlegtych mu pracownikéw (sygnalistow, obchodowych itp.),

g) dopilnowanie stosowania przez pracownikdw wiasciwej odziezy ochronnej , roboczej i
sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z przeznaczeniem,

h) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzadzen higieniczno —
sanitarnych,

i) nadzor nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki polowe;j.
3. Obowigzki pracownikow:

1) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej obowigzani
sg znaé oraz przestrzegac zasad i przepisow bhp,
2) do obowiagzku pracownikéw nalezy:

a) wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie
wydawanych w tym zakresie polecen i wskazdwek kierownika robaot,

b) dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu i
porzadku na stanowiskach pracy,

c) uzywanie przydzielonej im odziezy ochronnej i roboczej oraz sprzetu ochrony osobistej
zgodnie z ich przeznaczeniem,

d) poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgodnie z
obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

e) uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie wymaganych
egzamindw,

f) powiadamianie kierownika rob6t o wypadkach przy pracy i zauwazonych zagrozeniach
dla zdrowia i zycia ludzkiego.

4. Maszyny i urzadzenia techniczne:
1) maszyny i urzgdzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy budowie i utrzymaniu

nawierzchni kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny odpowiadaé
warunkom zapewniajgcym obstugujgcym bezpieczne i higieniczne warunki pracy,
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2) nie wolno uzywa¢ maszyn i urzgdzen nie odpowiadajgcych wymogom okreslonym w pkt.1, jak
tez maszyn i urzadzen uszkodzonych lub nie majgcych prawidtowych oston i przyrzadow
zabezpieczajgcych,

3) wszystkie maszyny i urzadzenia powinny by¢ wyposazone w dokumentacje techniczno —
ruchowg, regulaminy obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z postanowieniami
odrebnych przepiséw oraz swiadectwo sprawnosci technicznej,

4) maszyny, urzgdzenia techniczne i sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu powinny
mie¢ aktualne dokumenty uprawniajgce do ich eksploataciji,

5) bezposrednig obstuge maszyn, urzgdzen i sprzetu mozna powierza¢ wytgcznie pracownikom,
ktérzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi tych urzgdzeh i
znajomosci przepisow bhp ,

6) maszyny, urzgdzenia techniczne, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed rozpoczeciem
pracy winny by¢ sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci techniczno — eksploatacyjnej i
bezpiecznego uzytkowania. W przypadku uszkodzenia lub wadliwego dziatania, nalezy o tym
niezwtocznie zawiadomi¢ kierownika robot,

7) uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie maszyn i urzgdzen przy pracy zespotowej
powinno by¢ poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu upowazniony jest
pracownik nadzorujgcy zespo6t pracownikédw albo pracownik obstugujgcy maszyne lub
urzgdzenie techniczne. Pracownika upowaznionego do podawania sygnatéw wyznacza
kierownik robét. Ciezkie maszyny torowe i urzgdzenia techniczne przystosowane do
wykonywania robot w torze przy wytgczonym napieciu, mogg przystgpi¢ do prac po
wytgczeniu napiecia w sieci trakcyjnej i uszynieniu — potwierdzone pisemnym zleceniem.

8) wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzgdzen i sprzetu
zmechanizowanego bedgcego w ruchu jest zabronione,

9) operatorowi nie wolno opuszcza¢ stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny lub urzgdzenia,
ktérym steruje. W przypadku oddalenia sie (cho¢by chwilowego) od maszyny lub urzadzenia
bedacego w ruchu, operator obowigzany jest zatrzymac¢ silnik, zahamowac i zabezpieczy¢
maszyne lub urzadzenie przed wtgczeniem jej przez osoby niepowotane,

10) w razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzadzenia, nalezy je natychmiast
zatrzymaé i wytgczy¢ doptyw energii ze Zzrodla zasilania. Wznawianie pracy maszyn i
urzgdzen bez wczesniejszego usuniecia uszkodzenia jest zabronione,

11) maszyny, urzadzenia, sprzet zmechanizowany i pomocniczy oraz narzedzia pracy, w czasie
zblizania sie pociggow lub pojazdow torowych, powinny by¢ zdjete z torowiska i usuniete poza
skrajnie budowli,

12) przy pracy maszyn torowych, ktérych elementy robocze wychodzg poza boczny obrys skrajni
taboru, predkos¢ jazd manewrowych po torze sgsiednim nalezy ograniczy¢ do 30 km/h.

13) w przypadku pozostawiania po pracy maszyn, urzgdzenh technicznych, zmechanizowanych
narzedzi, srodkéw transportu itd. w obrebie miejsca pracy, tam gdzie odbywa sie praca
manewrowe, nalezy je usung¢ poza skrajnie budowli i zabezpieczy¢ przed uruchomieniem,
zgodnie z postanowieniami pkt.9,

14) pracownicy kierujgcy maszynami samojezdnymi na czynnych torach kolejowych obowigzani
sg przestrzega¢ zasad okreslonych w ,Instrukcji o wykonaniu pracy manewrowej na
bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z o0.0.” Do kierowania maszynami samojezdnymi mogg by¢
dopuszczeni pracownicy, ktorzy majg prawo kierowania i spetniajg nastepujgce warunki:
odpowiednig kategorie zdrowia, ztozyli odpowiednie egzaminy wewnetrzne (w tym z zakresu
bhp dot. tego stanowiska pracy) oraz sg zapoznani z warunkami jazdy na szlakach i stacjach,
na ktérych majg kierowa¢ jazdg tych maszyn,

15) przed rozpoczeciem jazdy pracownik kierujgcy maszyng powinien sprawdzi¢, czy:

a) maszyna znajduje sie w stanie zapewniajgcym bezpieczng jazde,

b) hamulce dziatajg sprawnie,

c) osygnalizowanie i wyposazenie w przybory sygnalizacyjne jest zgodne z przepisami,
16) pracownik kierujgcy jazdg maszyny powinien mie¢:

a) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka i latarka),

b) sprawnie dziatajacy zegarek,

c) wyciag z rozktadu jazdy (wazny dla szlaku, na ktérym ma sie poruszac),

d) radiotelefon,
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e) w razie potrzeby — latarnie do osygnalizowania pojazdu,

17) pracownik kierujgcy jazdg maszyny obowigzany jest:

a) stosowac sie ScisSle do poleceh kierownika bocznicy dotyczacych jazdy, postoju i
manewrow,

b) obserwowaé sygnaty i ustawione przy torze wskazniki oraz tor i przejazdy kolejowe,
c) kierowa¢ pojazdem zgodnie z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi,
d) dbac o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie w maszynie lub na torze,

e) przestrzega¢ zakazu przewozenia ludzi na maszynie z wytgczeniem oséb nalezgcych do
zespotu obstugujgcego maszyne,

18) przewozenie pracownikdw na maszynie moze odbywac sie, gdy zezwala na to instrukcja
maszyny i znajdujg sie na niej wyznaczone miejsca do tego celu. Nie wolno przewozi¢ osob
na stopniach, podestach, sprzegach i innych zewnetrznych czesciach i elementach
konstrukcyjnych maszyny,

19) postdj maszyn i urzadzen po zakonczeniu pracy na szlaku moze sie odbywac tylko na
wyznaczonych regulaminem pracy bocznicy torach bocznicy lub regulaminem tymczasowym
prowadzenia ruchu w czasie zamknigcia toru,

20) do postoju maszyn nalezy wyznaczac tory specjalnego przeznaczenia lub tory boczne, ktére
na czas postoju nalezy zabezpieczy¢ od nieprzewidzianych jazd manewrowych,

21) nie wolno wyznaczaé na miejsca postoju maszyn toréw gtéwnych, zeberek
ochronnych oraz toréw wyciggowych stanowigcych przedtuzenie toréw wjazdowych,

22) maszyny odstawione na postéj muszg by¢ bezwzglednie zahamowane hamulcem
recznym i zabezpieczone ptozami hamulcowymi,

23) jezeli do maszyny mogg mie¢ dostep osoby postronne — to na czas jej postoju nalezy
zapewni¢ dozorowanie tej maszyny,

24) szczego6towe zasady zabezpieczenia maszyn i urzadzen po zakonczonej pracy okreslajg
dokumentacje techniczno-ruchowe, instrukcje i regulaminy.

Narzedzia pracy:

1) reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem. W razie
stwierdzenia uszkodzenia, ktérego pracownik sam nie jest w stanie usungé, powinien je
zwroci¢  kierownikowi robdot. Nie wolno uzywaé narzedzi uszkodzonych oraz nie
odpowiadajgcych normom i warunkom technicznym,

2) narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny byé poddawane okresowym prébom w
zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentacji producenta,

4) stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdza¢ bezposrednio przed ich
uzyciem i w czasie czynnosci przygotowawczych do robot wykonywanych poza placem
budowy.

Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robot w torze:

1) pracownicy udajgcy sie do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po drogach lub
tawach torowiska, a na torach stacyjnych korzystac¢ ze specjalnych przejs¢, kladek i tuneli lub
miedzytorzy wynoszgcych min. 5,0 m,

2) pracownicy udajgcy sie z miejsca zbidrki do miejsca robdt powinni by¢ pouczeni przez
kierownika robét o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robét,

3) podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowaé szczegolng ostroznosc¢, a zwtaszcza:

a) przed wejsciem na tory nalezy sie zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony dla
upewnienia czy nie zbliza sie pociag, przetaczany tabor czy inny pojazd,

b) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie zagraza
niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajgcego pociggu lub toczgcego sie taboru,
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c) podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawia¢ stop na gtéwkach szyn, na
zwrotnicach, kierownicach i krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé z pomostow
hamulcowych lub przerw miedzy stojgcymi wagonami, jezeli odlegto$¢ miedzy nimi wynosi co
najmniej 20 m. Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonowych,
w czasie przejezdzania pociggu lub podczas wykonywania jazd manewrowych nie wolno
sta¢ na materiatach nawierzchniowych i innych przedmiotach znajdujgcych sie na poboczach
lub miedzytorzu,
wskakiwanie lub zeskakiwanie z pociggu lub bedacych w ruchu pojazdéw szynowych i
maszyn jest zabronione,
w czasie wykonywania robét na torach i rozjazdach, miejsce robdt nalezy zabezpieczyé
zgodnie z zasadami podanymi w § 62 oraz osygnalizowac zgodnie z ,Instrukcjg o wykonaniu
pracy manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z o0.0.” niezaleznie od
osygnalizowania miejsca robét, kierownik robot obowigzany jest tak zorganizowacé prace, aby
usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie pracownikéw od toru na wyznaczone
miedzytorze lub pobocze nastgpito najpdzniej wtedy gdy pociag lub pojazd znajduje sie od
miejsca robot w odlegtosci 700 metréw

przed rozpoczeciem pracy, kierownik robot jest obowigzany pouczy¢é pracownikéw o
warunkach bezpieczenstwa pracy w trakcie wykonywania robét oraz wskazac, na ktérg strone
toru majg sie oddali¢ w chwili ustyszenia sygnatu ostrzegawczego. Kierunek schodzenia
pracownikow z toru nalezy oznaczy¢ na poczatku i kohcu robét wskaznikiem zejscia z toru.

9) o zblizaniu sie pociggu lub pojazdu do miejsca robét, kierownik robét lub wyznaczony przez

niego sygnalista, obowigzany jest powiadomi¢ sygnatem “Bacznosc”, podawanym gtosem,
trgbka, syreng, gwizdawka lub w inny, podany do wiadomosci pracownikom, sposéb. Sygnat
“Bacznosc¢” powinien by¢ podany z takim wyprzedzeniem, aby pracownicy mieli czas na
zabezpieczenie miejsca robot, usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie od toru.
Na dowdd ustyszenia sygnatu “Bacznos$¢” wszyscy pracownicy obowigzani sg natychmiast
potwierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy, zwrdoceniem twarzy w kierunku podajgcego sygnat i
podniesieniem reki, a pracownicy pracujgcy grupowo — dodatkowo — wypowiadaniem
donosnym gtosem kierowanym do wspotpracownikow: “Uwaga! zejs¢ z toru”,

10) w czasie zblizania sie i przejezdzania taboru manewrowego i innych pojazdéw szynowych,

nalezy sta¢ twarzg do toru, obserwujgc czy nie ma zagrozenia bezpieczenstwu dla
pracownikow i ruchu kolejowego,

11) przy zejsciu pracownikoéw z toru nalezy przestrzegaé¢ nastepujgcych zasad:

a) skrajnym — pracownicy powinni zej$¢ z toru i ustawi¢ sie na fawie torowiska, skarpie

nasypu lub przekopu w odlegtoéci wiekszej niz 2,0 m od zewnetrznego toku szyn,

- wewnetrznym — postepowaé wg nastepujacych zasad:
= przy miedzytorzu wynoszgcym co najmniej 5,60 m, pracownicy powinni ustawia¢ sie
na tym miedzytorzu.
= przy miedzytorzu mniejszym od 5,60 m, roboty winny by¢ prowadzone przy
zamknietym torze. Podczas przejazdu taboru manewrujgcego po torze sgsiednim,
pracownicy winni przerwa¢ prace i ustawi¢ sie pomiedzy tokami szynowymi
zamknietego toru, zachowujgc jednoczesnie bezpieczng odlegtosé od pojazdow
roboczych i maszyn. W czasie przejazdu pociggu, wszelki ruch pojazdéw roboczych
i maszyn na torze zamknietym nalezy zatrzymac,
b) przy robotach na torach stacyjnych nalezy usuwac¢ sie na miedzytorze, zachowujgc

jednoczesnie bezpieczng odlegtosé od strony sasiedniego toru,
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12) w czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywac¢ na torach lub pod stojgcymi
wagonami. Nie wolno rowniez przebywac¢ pod wagonami w czasie deszczu, Sniezycy, wichury
i innych zjawisk atmosferycznych,

13) samowolne chodzenie pracownikow po torach lub oddalanie sie z miejsca robét jest
zabronione. Kazde oddalenie sie pracownika z miejsca robot wymaga zgody kierownika
robot, ktéry uwzgledniajgc warunki terenowe i ruchowe, obowigzany jest po wyrazeniu zgody
pouczyé go o przestrzeganiu zasad bezpieczehstwa na torach,

14) w okresie wystepujgcych ulewnych deszczy, silnej mgly, zamieci $nieznej, w porze  nocnej
i o zmroku, gdy nie wida¢ pociggu z odlegtosci 300 — 500 m, nie nalezy wykonywac¢ na
czynnych torach zadnych robot utrzymania, a zakres robot koniecznych dla zachowania
ciggtosci i bezpieczenstwa wykonywanej pracy manewrowej na bocznicy, ograniczy¢ do
minimum z zachowaniem szczegdlnych srodkéw ostroznosci:

a) grupe roboczg idgcg po torze powinni ochrania¢ dwaj sygnalisci idgcy w odlegtosci nie
wiekszej niz 300 m, ktérzy obowigzani sg podawac sygnaty “Bacznos$c¢” przy zblizaniu sie
pociggéw lub pojazdoéw,

b) bez wzgledu na zakres robdt, miejsce robdt ostoni¢ wskaznikiem W7, druzyny
nadjezdzajgcych pociggdw powinny by¢ uprzedzone rozkazem pisemnym o obowigzku
podawania sygnatu “Bacznos$¢” przy zblizaniu sie do miejsca robat,

c) w celu zabezpieczenia pracownikéw przed nadjezdzajgcym taborem nalezy z obu stron
miejsca robot wystawi¢ co najmniej po jednym sygnaliscie dla informowania o
zblizajgcym sie pociggu,

d) pracownicy w miejscu robét powinni by¢ tak rozstawieni, aby mozliwa byta ciggta ich
obserwacja przez kierownika robét i sygnalistow,

e) gdy swiatlo dzienne jest niewystarczajgce, a takze o zmroku i w nocy, nalezy miejsce
robot oswietli¢ Swiattem sztucznym.

16) w przypadku, gdy na torze pracuje grupa ztozona z wiecej niz dwéch pracownikéw, nalezy w
odlegtosci 300 — 500 m od miejsca robot ustawi¢ z obydwu stron wskaznik W7. Odlegtos¢
ustawienia wskaznika W7 od miejsca robot ustala kierownik robét uwzgledniajgc miejscowe
warunki terenowe, atmosferyczne, predkos¢ wykonywania pracy manewrowe;j itp. Przy nie
sprzyjajgcych warunkach widzialnosci i styszalnosci, wskaznik W7 nalezy réwniez ustawic,
gdy na torze pracuje jeden lub dwéch pracownikéw.

17) kierownik robot obowigzany jest wyznaczy¢ jednego Iub wiecej sygnalistow do
obserwowania szlaku i sygnalizowania zblizajgcych sie pociggow i pojazdow, w
nastepujgcych warunkach:

a) prace na torze wymagajg skupienia 5 i wiecej pracownikow,

b) prace wykonywane sg w nie sprzyjajgcych warunkach widzialnosci i styszalnosci, na
tukach, w gtebokich przekopach i miejscach potozonych w lesie,

c) przy wykonywaniu robot z uzyciem maszyn i sprzetu zmechanizowanego,

d) przy duzym ruchu na torach bocznicy,

18) w przypadku wykonywania robot przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujgcych duzy hatas,
nalezy stosowac specjalne urzadzenia sygnalizacyjno — alarmowe zdalnie sterowane,
do podawania sygnatéw ostrzegawczych. W przypadku braku tych urzadzen, kierownik robot
obowigzany jest wystawi¢ dodatkowych sygnalistéw bezposrednio przy grupie pracownikéw
zatrudnionych przy pracy tego sprzetu. Dodatkowy sygnalista musi mie¢ zapewniong statg
tacznos¢ wzrokowg i stuchowg z sygnalistami sygnalizujgcymi zblizajgce sie pociagi lub
pojazdy,

19) pracownicy wyznaczeni na sygnalistbw powinni mie¢ ukonczone 18 lat zycia, | kategorie
wzroku i stuchu, by¢ przeegzaminowani z Instrukcji 0 wykonywaniu pracy manewrowej na
bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z p.p. oraz mie¢ na sobie kamizelki ostrzegawcze koloru
pomaranczowego. Sygnalistom nie wolno wyznacza¢ zadnych dodatkowych obowigzkéw i
czynnosci,
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20) sygnalisci muszg mie¢ przy sobie:

a) choragiewke koloru zoitego,

b) trgbke sygnatowg lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatéw
akustycznych,

C) sprawny zegarek,

d) latarke z czerwonym i biatym Swiattem,

21) podczas obserwacji sygnaliSci powinni sta¢ w takim miejscu, aby widzieli zblizajgce sie
pojazdy z najdalszej odlegtosci (co najmniej 700 m w kazdym kierunku) i byli widziani i
styszani przez pracownikow zatrudnionych na torze,

22) podczas sprzyjajacych warunkéw widzialnosci i styszalnosci, przy niewielkim zakresie robot i
matym ruchu na bocznicy, jezeli nie ma sygnalistéw, wéwczas:

a) pracownicy pracujgcy indywidualnie muszg by¢ wyposazeni w czynny radiotelefon oraz
asekurowani i ostrzegani przez pracownikow wiasciwych posterunkéw ruchu,

b) pracownicy zatrudnieni w grupie do dwdch oso6b, ubezpieczajg sie wzajemnie,
pracownika bardziej doswiadczonego odpowiedzialnego za bezpieczenstwo, wyznacza
kierownik robat,

c) pracownicy zatrudnieni w grupie do czterech o0s6b sg nadzorowani przez kierownika
robét, ktory jest odpowiedzialny za ich bezpieczenstwo (posiada przybory
sygnalizacyjne); w przypadku oddalenia sie, kierownik robét wyznacza zastepce
sygnaliste, ktéry nie moze wykonywac innych obowigzkéw i czynnosci,

23) pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sg mie¢ na sobie kamizelki
ostrzegawcze koloru pomaranczowego Ilub ubranie koloru pomarahczowego z
elementami odblaskowymi. Dotyczy to réwniez pracownikdw wykonujgcych obchody,
ogledziny techniczne rozjazddéw, budowli inzynieryjnych, urzadzen technicznych oraz inne
czynnos$ci wykonywane na torach,

25) przed przystgpieniem w danym dniu do wykonywania robot, kierownik robdt
obowigzany jest osygnalizowaé miejsce robot, wyznaczy¢ stanowiska sygnalistom i
sprawdzi¢ styszalno$¢ sygnatbw na poszczegdlnych  stanowiskach roboczych.
Styszalno$¢ sygnatow powinna byé sprawdzana po uruchomieniu wszystkich maszyn i

urzagdzen uzywanych tego dnia do wykonywania robot.

27) roboty w torze wykonywane w miejscach niebezpiecznych: w wykopach, w wysokich
peronach, na mostach, wiaduktach, itp., wymagajg zachowania szczegdlnej ostroznosci, a
przede wszystkim:

a) przed rozpoczeciem pracy, kierownik robdt jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw o
warunkach bhp i wyznaczy¢ poszczegdélnym pracownikom miejsca, gdzie majg sie
schroni¢ w czasie przejezdzania pociggdéw lub pojazdéw szynowych,

b) przed rozpoczeciem pracy kierownik robét ustala czas potrzebny na usuniecie sprzetu i
narzedzi pracy oraz przejscie pracownikdw w bezpieczne miejsce; czas ten musi by¢
uwzgledniany przy podawaniu przez sygnalistéw sygnatu ,Baczno$¢” w czasie zblizania
sie pociggu lub pojazdu szynowego do miejsca robot,

c) podczas robét na mostach diugosci do 50 m, przy zblizaniu sie pociggéw lub pojazdéw
szynowych, pracownicy obowigzani sg opusci¢ most; na mostach dtugosci ponad 50 m,
pracownicy powinni zej$¢ na pomost i ustawi¢ sie w jednym rzedzie jak najblizej bariery,
zwracajgc twarze w kierunku nadjezdzajgcego pociggu lub pojazdu szynowego; jezeli
most (bez wzgledu na dtugos$é) ma wykusze — kierownik rob6t obowigzany jest przed
rozpoczeciem robdt wskazac imiennie kazdemu pracownikowi, do ktérego wykusza ma
sie schroni¢ (powinien to by¢ wykusz najblizszy miejsca robdt) po ustyszeniu sygnatu
»,Bacznos¢” i po przerwaniu robét na czas przejazdu pociggu lub pojazdu szynowego,

d) podczas robét prowadzonych w tunelu, kierownik roboét jest obowigzany postgpic¢
identycznie, jak na mostach majgcych wykusze,

e) podczas robét utrudniajgcych zejscie pracownikéw z toru (np. w wysokich peronach,
robotach ziemnych prowadzonych w poblizu toru), nalezy urzadzi¢ specjalne miejsca do
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schodzenia lub schronienia sie pracownikéw; miejsca te powinny by¢ rozmieszczone we
wzajemnej odlegtosci nie przekraczajacej 60 m i oznaczone wskaznikiem.

oA

400 mm

Czerwch

2000 mm

Bialy

Rys. 8.1 Wskaznik oznaczajgcy kierunek zejscia z toru

27) wykusze na mostach i wneki w tunelach powinny by¢ utrzymane w nalezytym stanie
technicznym, wolne od materiatéw i sprzetu. Wneki w tunelach powinny by¢ wybielone
wewnatrz, tgcznie z pasem szerokosci co najmniej 30 cm przy wnece i oswietlone biatym
Swiattem na stropie wneki. Rozmieszczenie wnek powinno by¢ oznaczone na scianach tunelu
odpowiednimi znakami (strzatkami), wskazujgcymi potozenie najblizszej wneki.

29) grupa robocza wchodzgca lub wychodzgca z nieprzejrzystego lub zadymionego tunelu,
powinna by¢ chroniona od czota i od tylu przez sygnalistbw wyposazonych w przybory
sygnalizacyjne (trgbke, chorggiewke i silnie $wiecacg latarke z czerwonym sSwiattem).
Odlegtos¢ sygnalistbw od grupy roboczej nie powinna by¢ wieksza niz 300m. W
przypadku zblizania sie taboru manewrowego lub pojazdu, sygnalisci zobowigzani sg
ostrzec grupe roboczg sygnatem tragbki, a w razie potrzeby zatrzymac tabor lub pojazd
sygnatem D1-,St¢)”,

30) rozpoczynanie pracy na torze bezposrednio po przejezdzie pociggu lub pojazdu jest
zabronione. Rozpoczecie robot moze nastgpi¢é po umdwionym sygnale podanym przez
kierownika robdt lub upowaznionego przez niego pracownika, po uprzednim upewnieniu sieg,
ze w $lad za tym pociggiem nie nadjezdza inny, albo nie zbliza sie pocigg po sasiednim torze,

31) na liniach zelektryfikowanych, jesli charakter rob6ét wymaga zblizenia sie pracownikow,
maszyn i urzgdzeh do sieci trakcyjnej na odlegtos¢ mniejszg niz 1,5 m, prace mogg byé
wykonywane przy wylgczonym napieciu pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne
Swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie eksploatacji sieci
trakcyjnej, wyznaczonej przez prowadzgcego eksploatacje tej sieci,

32) wymiana, nasuwanie, podnoszenie i obnizanie torébw na czynnych liniach
zelektryfikowanych jest dozwolone wytgcznie pod nadzorem osoby posiadajgcej wazne
swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji w zakresie eksploatacji sieci
trakcyjnej, wyznaczonej przez prowadzgcego eksploatacje tej sieci,

33) wykonywanie jakichkolwiek robot ziemnych i torowych w miejscach gdzie przebiegajg lub
mogg  przebiega¢ kablowe linie  elektroenergetyczne, jest zabronione bez
powiadomienia wiasciwej jednostki i przydzielenia przez nig osoby nadzorujgcej,
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posiadajgcej wazne swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji z
odpowiednimi do zakresu wykonywanych prac uprawnieniami,

34) zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy, sktadowisk materiatébw, maszyn i urzadzen
bezposrednio pod napowietrznymi liniami energetycznymi lub w odlegto$ci od skrajnych
przewodow w poziomie (pomiar przy gruncie) mniejszej, niz:

a) 3 mdla linii niskiego napiecia,

b) 5 m dla linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,

¢) 10 m dla linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,
d) 20 m dla linii o napieciu powyzej 110 kV do 400 kV.

35) zabroniona jest praca dzwignic i urzadzen przetadunkowych, jezeli odlegtos¢ pionowa
przewodéw linii napowietrznej od ustalonej strefy dziatania dzwignic Ilub urzadzen

przetadunkowych bedzie mniejsza od:

a) 3 m od przewodow linii niskiego napiecia,

b) 6,2 m od przewodoéw linii o napieciu powyzej 1 kV do 30 kV,

c) 6,74 m od przewoddw linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,
d) 10,67 m od przewoddw linii 0 napieciu powyzej 110 kV do 400 kV,

36) instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzadzen powinny byé wykonane w sposéb
zgodny z obowigzujgcymi przepisami, zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy o0s6b
obstugujgcych te urzgdzenia oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi i
dostepem oso6b nieuprawnionych,

37) w przypadku zerwania przewodow linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia sieci
trakcyjnej, miejsce takie nalezy ostoni¢ sygnatami D1 “Stéj” wg ,Instrukcji o wykonywaniu
pracy manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS sp. z o0.0. i niezwtocznie powiadomié
kierownika bocznicy (transportu). Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia prgdem, nie
wolno dotykac szyn i zerwanych przewoddw oraz zblizaé sie na odlegto$¢ mniejszg niz 10 m
od zerwanych przewoddw. W celu unikniecia porazenia prgdem, pracownicy powinni oddala¢
sie z zagrozonego terenu krétkimi krokami nie odrywajac stép od podtoza,

38) dotykanie stupow trakcyjnych, wieszanie na nich odziezy, stawianie przy nich maszyn,
sprzetu i narzedzi pracy jest zabronione. Nie wolno réwniez uszkadzac¢ lub odrywaé od szyn
kabli sieci powrotnej oraz dotyka¢ przewodow uszyniajgcych konstrukcje wsporcze sieci
jezdnej i budowli pod ktérymi sie¢ przebiega.

Prace tadunkowe i transport materiatow.

1) przy pracach transportowych nalezy stosowaé przepisy rozporzgdzenia Ministra Pracy w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych,

2) zatadunek, wytadunek i transport materiatdbw nawierzchniowych — zwlaszcza szyn, czesci
rozjazdéw, podkfadow, podrozjazdnic, dtawikéw torowych — nalezy wykonywaé przy uzyciu
sprzetu i urzadzen mechanicznych (zurawie, wciggarki, podnosniki itp.), gwarantujgcych
bezpieczenstwo zatrudnionych pracownikéw. W przypadkach szczegodlnych, czynnosci te
mogg by¢ wykonywane recznie, jednak przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomocniczego
(legary, liny, wielokrazki, kleszcze itp.),

3) przenoszenie przez pracownikow szyn i dzwigaréw stalowych na ramionach jest catkowicie
zabronione,

4) szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czesci rozjazdow i skrzyzowan nie
mogg by¢ zrzucane na ziemie - nalezy je albo podnosic¢ i powoli opuszcza¢ z wysokosci za
pomoca urzadzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwaé po réwniach pochytych o matym
pochyleniu (1 : 3) i przy wykorzystaniu urzgdzen mechanicznych,

5) zatadunek i wytadunek materiatdw nawierzchni z wagonoéw, woézkow itp. Srodkow
transportowych bedgcych w ruchu jest zabronione,
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przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazdow itp. przy uzyciu toméw
wktadanych w otwory lub szczeliny tych materiatéw jest zabronione. Do tego rodzaju robot
nalezy uzywac tylko sprzetu mechanicznego przystosowanego do tego celu,

przy recznym wytadunku podsypki z wagondéw w czasie ruchu pociggu nalezy zachowaé
szczegolne srodki ostrozno$ci, a przede wszystkim:

a) kierownik robét jest obowigzany omoéwié¢ i ustalic wspodlnie z kierownikiem pociagu,
maszynistg i z pracownikami, warunki bezpieczenstwa pracy i sygnalizacji,

b) w czasie wytadunku kierownik robét powinien i$¢ obok pociggu w takiej odlegtosci, aby
byt dobrze widziany przez druzyne pociggowg i miat mozno$¢é podania w razie potrzeby
sygnatu "Stdj”,

c) w chwili zatrzymania pociggu i podania przez maszyniste lub sygnaliste sygnatu
"Bacznos$c¢”, pracownicy sg obowigzani niezwtocznie przerwaé prace i zajg¢ najbardziej
bezpieczne miejsce w wagonie,

d) w czasie wytadunku podsypki z wagondw platform, pracownicy znajdujgcy sie na
wagonach, nie powinni znajdowac sie blizej niz 1 m od czota wagonu a takze siada¢ na
Scianach wagonu podczas ruchu i postoju pociggu lub chwilowego odpoczynku na
wagonie,

e) predkos¢ jazdy pociggu roboczego nie moze przekraczac¢ 5 km/h,

podczas wytadunku podsypki z wagondéw samowytadowczych, nalezy przestrzegaé zasad
podanych w szczegoétowych wytycznych w tym zakresie,

przy przewozeniu materiatdw, sprzetu i narzedzi pracy lekkimi pojazdami pomocniczymi o
napedzie mechanicznym lub recznym, nalezy przestrzegaé, aby przewozone materiaty lub
sprzet nie przekraczaty skrajni taboru, oraz, aby wysoko$¢ fadunku nie ograniczata
widocznoéci kierowcy lekkiego pojazdu pomocniczego lub pracownikom popychajgcym
wozek,

uruchamianie i jazda recznych wdézkéw roboczych jest dozwolone tylko przez
popychanie rekami z tytu lub z boku wézka. Uruchamianie i popychanie wozkéw innymi
sposobami jest zabronione. Nie wolno znajdowa¢ sie przed woézkiem podczas jego
hamowania,

pojazdy pomocnicze uzywane do transportu materiatdw nawierzchni muszg by¢ wyposazone
w urzgdzenia hamulcowe odpowiednio dostosowane do predkosci jazdy i ich przeznaczenia.
Wozki robocze bez napedu silnikowego, o zestawach kotowych z tozyskami tocznymi, muszg
by¢ wyposazone w klin stuzgcy do zabezpieczenia wdzka przed stoczeniem. Klin ten nalezy
przywigzac na lince do wozka, celem uniemozliwienia pozostawienia go na torze,

na kazdym pojezdzie pomochiczym powinny by¢ napisy o tredci: jednostka macierzysta,
numer ewidencyjny, masa wtasna i tadownos¢ (w kg), maksymalna dozwolona predkosc¢ jazdy
(w km/h), a na pojazdach ciggnacych przyczepy — rowniez sita uciggu (w N),

kazde wstawienie lekkiego pojazdu pomocniczego na tor i jazda po torach jest dozwolone
tylko za zezwoleniem kierownika bocznicy (transportu). Kierowca pojazdu pomocniczego jest
obowigzany scisle przestrzega¢ uzgodnionego z dyzurnym ruchu czasu jazdy i postoju oraz
nie moze zatrzymywac sie na szlaku bez zezwolenia dyzurnego ruchu,

w czasie jazdy i postoju pojazdu pomocniczego nalezy obserwowac tor, w razie zauwazenia,
ze po torze na ktérym znajduje sie pojazd pomocniczy zbliza sie manewrujgcy tabor, pojazd
nalezy niezwiocznie usungc¢ z toru. Jezeli jest to niemozliwe, nalezy biec w strone jadgcego
taboru i podawac¢ sygnaty "Stoj". W razie koniecznosci oddalenia sie kierowcy pojazdu
pomocniczego w celu porozumienia sie lub ostony przeszkody, pojazd ten nalezy
zabezpieczy¢ przed uruchomieniem,

w razie uszkodzenia pojazdu pomocniczego na bocznicy i niemoznosci dalszej jazdy, po
usunieciu go z toru poza skrajnie budowli, kierowca pojazdu powinien o tym zawiadomic
kierownika bocznicy (transportu) podajgc im miejsce i czas usuniecia pojazdu z toru,

jezeli lekki pojazd pomocniczy jest tak zatadowany lub ciezki, ze szybkie jego usuniecie z toru
bytoby trudne, to w odlegtosci drogi hamowania przed tym pojazdem powinien znajdowac¢ sie
pracownik z przyborami sygnatowymi, ktérego =zadaniem jest zatrzymanie taboru
manewrujgcego lub innego pojazdu szynowego zblizajgcego sie po tym torze,

podstawienie wagonéw do czynnosci fadunkowych powinno w zasadzie odbywaé sie przy
uzyciu lokomotyw lub innych srodkéw mechanicznych. Jezeli zajdzie potrzeba przestawienia
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wagonow przy uzyciu sity ludzkiej, nalezy przestrzega¢ w tym wzgledzie postanowien
.Instrukcji o wykonaniu pracy manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z o.0.”
Przetaczanie wagondw przez pchanie lub ciggniecie za zderzaki jest zabronione,

18) przy podstawianiu lub przetaczaniu wagondéw na miejsce zatadunku lub wytadunku,
pozostawianie wagondw w ukresie rozjazdu jest zabronione,

19) na wagonach lub pojazdach pomocniczych przeznaczonych do przewozu pracownikow,
powinny by¢ urzadzone specjalne miejsca, ktére pracownicy obowigzani sg zajmowac¢ przed
uruchomieniem pociggu lub pojazdu pomocniczego. Wsiadanie lub wysiadanie pracownikéw z
wagonow lub pojazdéw pomochiczych moze odbywaé sie dopiero po ich zatrzymaniu i
podaniu sygnatu przez kierownika pociggu lub kierowce pojazdu pomocniczego. Stanie w
otwartych nie zabezpieczonych drzwiach wagonu, siadanie na $cianach wagonéw i pojazdow
pomocniczych, stanie na zderzakach, stopniach itp. jest zabronione,

20) przewozenie pracownikdbw na maszynach, urzadzeniach i $rodkach transportu nie
przystosowanych do tego celu lub w przekroczonej liczbie jest zabronione,

21) jezeli tabor lub pojazd pomocniczy ma by¢ przestawiony w inne miejsce, wszyscy pracownicy
znajdujgcy sie na nim, na sygnat “Bacznos$c¢" podany z lokomotywy lub kabiny kierowcy
pojazdu pomocniczego, powinni obowigzkowo usigs¢, zajmujac najbezpieczniejsze miejsce
na wagonie lub pojezdzie pomocniczym.

Koordynacja prac. W razie, gdy jednoczesnie w tym samym miejscu wykonujg prace
pracownicy zatrudnieni przez réznych pracodawcéw, pracodawcy ci majg obowigzek:

1) wspédipracowa¢ ze sobg oraz ustali¢ zasady wspoétdziatania na wypadek wystgpienia
zagrozen dla zdrowia lub zycia pracownikéw,

2) wyznaczy¢é wspollnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu nadzér nad
bezpieczenstwem i higieng pracy wszystkich pracownikow zatrudnionych w tym samym
miejscu i upowaznionego przez wszystkich pracodawcéw do wydawania polecen
zatrudnionym w danym miejscu pracownikom,

3) pisemnie poinformowa¢ pracownikbw o wyznaczeniu koordynatora w regulaminach
pracy poszczegolnych pracodawcow jezeli prace majg charakter staty, lub w instrukcjach
bhp przy przejsciowym wykonywaniu pracy na danym miejscu.

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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ZALACZNIK 1
Uzytkownik bocznicy ..........cocoeiviiiiiiiinnnenen.
/ piecze¢ /
Wiasciciel bocznicy .......cccocviviiiiiiiiiiieinnne
Nazwa bocznicy ........c.covviviiiiiiiiienenen,
KSIAZKA

Ogledzin rozjazdow i urzadzen srk
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Osoby uprawnione do napraw rozjazdow:

4} (o 7201 1 Lo

ZaKoNCZoONO .......cevevinnrnnnnns

W ksigzce nalezy odnotowywaé:

1. O stwierdzonych usterkach w ramach ogledzin
e Numer rozjazdu
Data przeprowadzenia ogledzin
Rodzaj usterki
Podpis wykonujgcego ogledziny
Podpis zlecajgcego ogledziny po ich wykonaniu

2. O usunieciu usterek stwierdzonych po ogledzinach i badaniach technicznych
e Numer rozjazdu

Data usuwania usterki

Rodzaj wykonanej naprawy

Czas wykonanej naprawy

Podpis wykonujgcego naprawe

Podpis zlecajgcego naprawe

3. O badaniu technicznym rozjazdow
e Numer rozjazdu
e Data przeprowadzenia badania

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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¢ Rodzaj nie prawidtowosci
e Podpis wykonujgcych badanie techniczne rozjazdéw
e Podpis zlecajgcego wykonanie badania
4. O zamknieciach i wytgczeniach catosci lub czesci infrastruktury bocznicy
e Data zamkniecia lub wytgczenia
Zakres

[ ]
e Przewidywany termin otwarcia ( wtgczenia )
¢ Podpis podejmujgcego decyzje

ZALACZNIK 2

Uzytkownik bocznicy ..........cocoevviiiiiiiiiinenen,

/ piecze¢ /

Wiasciciel bocznicy .....c.ocovvviiiiiiiiiiiiininn.

Nazwa bocznicy .........cocvvviviiiiiiiiiieans

KSIAZKA

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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Kontroli stanu toru

ZaloZONO .....coevviiiiiiiii e

ZaKONCZONO .....evveeviiiivineie i ereenenas

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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ZALACZNIK 3

Przekréj poprzeczny toréw i podtorza na bocznicy.

min. 4.50
Na nasypie 2.80 . W przekopie
2.50
o |min.p.25 min,0,25
' 1 1
_ 2
;.'\‘70/ ; & .\-.'\'6
/ 5% K { 5% > — ]
A2 | N—" —
) 0.30
ZALACZNIK 4
Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow bocznicowych
Wariant Szyny Typ podktadéw | Rozstaw Typ Grubos¢
podktaddéw | przytwierdzeni warstwy
[m] a szyn podsypki [m]
5.1 S49 PS- 83 0,70 SB
regenerowane INBK7 PBS 1 0,70 K
INBK 8 0,21
INBK 3 0,60
INBK 4 0,60
5.2 S49 INBK7 PBS 1
regenerowane INBK 8 0,85 K
INBK 3 0,75 0,21
INBK 4 0,65
5.3 S49 drewniane 0,60 K 0,16
regenerowane regenerowane
54 S42 drewniane 0,60 bezposrednie 0,16
regenerowane

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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ZALACZNIK 5

Elementy konstrukcyjne nawierzchni

J

|
{ | [

20

=l

oy

RILELS

Esmoomnos oy pas - —om Lt g L e et

Przytwierdzenie typu K szyny S49 do podktadéw betonowych
Oznaczenia 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przekfadka, 4- tapka, 5- Sruba stopowa z nakretkg,
6- pierscien sprezysty podwaojny, 7- przektadka pod podktadka zebrowg, 8- wkret, 9-
dybel, 10- korek, 11- pierscien sprezysty podwdjny, 12- podktad betonowy.

Rys. 5 Przytwierdzenie typu SB szyny S49 do podktadéw betonowych
Oznaczenia: 1- kotwa, 2- fapka sprezysta, 3- wktadka izolacyjna, 4- przektadka podszynowa.

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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T

Dla odcinkdw izolowanych
2. | i linii zelektryfi kowanych
~ , minimum 10 mm
el®
T

Ll

AI !

Przytwierdzenie typu K szyny S49 do podkiadéw drewnianych
Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przektadka, 4- tapka, 5- $ruba stopowa z nakretka,
6- pierScien sprezysty podwaojny, 7- wkret, 8- pierscien sprezysty podwdjny, 9- podktad drewniany.

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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ZALACZNIK 6
Przekroj poprzeczny szyny S$49
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Charakterystyka typow szyn S49 i S60

116

ZALACZNIK 7

Parametr Typ szyn
uUIC60 S$49
Masa kg/m 60,34 4943
Wysoko$¢é mm 172 149
Standardowe dtugosci m 25 30, 25, 15
Szerokosé stopki mm 150 125
Szerokosé gtowki mm 72 67
Grubos¢ szyjki mm 16,5 14
Srednica otwordw tubkowych |  mm 30 30
Powierzchnia przekroju mm? 7686 6297
Moment bezwtadnosci Ix 108m* 3055 1819
Moment bezwtadnosci Iy 108m* 513 320
Wskaznik wytrzymatosci 10®m? 335,56 240

Charakterystyki pozostalych typow szyn lezacych w torach bocznicowych

Odlegtosé otworéw na | Srednica
.. | Szerokosé | Szeroko$é | Grubosé $ruby tubkowe Otworéw | Standardowe
Masa | Wysokos¢ | =gy i glowki | Szyjki | x y S do $rub dtugosci
[kg/m] tubkowych szyn
[mm] [m]
S42 | 42,48 140 125 68 13 46 | 170 34 30, 18, 15
C 47,97 147 130 68 14 46 | 170 - 34 30, 18, 15
L 36,05 130 116 60 12 46 | 170 - 32 18, 15
a)61 | 120 -
8a/b | 41,0 138 110 72 14 b)61 | 120 | 165 30 15,12
a)50, | 100 | 230
15 5 165
alc | 40,5 144 110 72 14 30 15,12
¢)50,
5
S45 | 45,25 142 125 67 14 46 | 165 30 18, 15
S41 | 40,95 138 125 67 14 46 | 165 30 18, 15
6dle | 334 | 134 105 58 11 | 9611120 30 15,12
’ e)61 | 120 | 150 ’
39 a)56 | 110 | 160
a/lb | 38,42 135 114 68 13 b)56 | 155 25 10,67
(lla)
38 a)56 | 110 | 160
a/lb | 33,48 128 110 60 12 b)56 | 155 25 12,8
(Il a)
49 | 125 | 125
Xa | 53,65 125 110 58 12 49 | 250 32 12,5

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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ZALACZNIK 8

TYPY PODKLADOW, PODROZJAZDNIC | MOSTOWNIC ORAZ ICH
CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1. Podklady, podrozjazdnice i mostownice drewniane

1) Podkfady drewniane z uwagi na ksztalt przekroju poprzecznego dzieli sie na belkowe i
obte. Podstawowe wymiary podktadéw przedstawia rys 1, a dopuszczalne odchytki w

tablicy 1.
a) podktady belkowe

typ 1B
16

<>

R
le——»

110

260

Dtugosc¢: 2600 mm
Objeto$¢:0,0962 m?
Pow.przek. 370 cm?

T

typ 11O
16
l<—>|
/ \\ 150
240

Dtugos¢: 2600 mm
Objetosé: 0,0923 m®
Pow.przek. 355 cm?
Mom. bezwt. 6210 cm*
Wsk. wytrz. 788 cm?

typ 1IB

<19

Shias

l«<——>l
240

Dtugos¢: 2600 mm
Objeto$¢:0,0894 m3
Pow.przek. 344 cm?
Mom. bezwt. 6099 cm*
Wsk. wytrz. 783 cm®

typ 11O

16
l<—>l

typ 1lIB
1< 1 60_>
®— @40
100
l«<—>l
240

Dtugosc¢: 2500 mm
Objeto$¢:0,077 m?
Pow.przek. 308 cm?
Mom. bezwt. 4711 cm*
Wsk. wytrz. 647 cm?

typ IVO

16
l<—>|

/ \ 140 / \ 140
| 240 | 220

Dtugosc¢: 2500 mm
Objetosé: 0,0755 m3
Pow.przek. 302 cm?
Mom. bezwt. 4741 cm*

Dtugos¢: 2500 mm
Objetosé: 0,0730 m?
Pow.przek. 292 cm?
Mom. bezwt. 4526 cm*

Wek. ylrzs gy Baktadow drewllfShydrytz 621 om”
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Tablica 1

Tolerancje wymiaréw nominainych

Tolerancje [mm]

Wymiar W miejscach Poza miejscem
podparcia szyn | podparcia szyn
Dlugosé +30
-30
. +3 +3
Wysokosé 0 5
Wysokosé bokéw +3 +3
( w podktadach belkowych) -0 -20
iy . L +5 +20
Szerokosé powierzchni gérnej 0 -20
Szerokos¢ ptaszczyzny dolnej Tg 4_-128

2) Podrozjazdnice drewniane

Na bocznicach stosowane sg dwa typy podrozjazdnic drewnianych: | B

oraz Il O. Wymiary podrozjazdnic podano na rys.2

Odchyitki w wymiarze diugosci £ 20 mm, pozostate odchytki wymiarowe podrozjazdnic

wg tabl.1.

Typ IB

| 260

dtugos¢:2200 do 8000 mm
ze stopniowaniem co 100 mm
dobor wg typu rozjazddéw

objetosé 1 m: 0,0402 m?3

Typ 11O

| 160
/ \ 1150
|

| 250
dtugos¢:2200 do

[
6200 mm

ze stopniowaniem co 100 mm
dobor wg typu rozjazdéw

objetos¢ 1 m: 0,035 m?

Rys. 2 Typy podrozjazdnic drewnianych

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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3) Mostownice
Mostownice z uwagi na wielko$¢ przekroju poprzecznego wykonywane sg zasadniczo

w trzech typach, ktére przedstawione sg na rys. 3

Typ | Typ ll Typ I
300 *3;
240 %2, 270 2
S0y <—> NPT
|220 *3, | 240 *3., 260 *°
dtugo$é: 2500mm diugosé: 2700mm diugoéé’: ,3000mm
objetosé: 0,132 m® objetosé: 0,175 m® objetosé: 0,234

m3

Rys. 3 Typy mostownic

2. Podktady i podrozjazdnice strunobetonowe
1) Podktady strunobetonowe
Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzenh typu K posiadajg
wbudowane dyble do wkretéow. Na rys. 4 przedstawiono podstawowy typ tego rodzaju
podkiadu, a w tabl. 2 dopuszczalne odchytki wymiarowe.
Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzenh typu SB posiadajg
wbudowane kotwy do mocowania sprezyny. Na rys. 5 przedstawiono podstawowy typ

tego rodzaju podkiadu, a w tabl. 3 dopuszczalne odchytki wymiarowe.
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Rys. 4 Podktad strunobetonowy INBK 7 przystosowany do przymocowania typu K

Wymiary dotyczg szyn UIC60, w nawiasach podano wartosci dla szyn S49

Tolerancje wymiaréw podstawowych w podktadach strunobetonowych

przystosowanych do przytwierdzen typu K [mm]

Wymiar Dopuszczalne
odchyiki
dlugosé +30
szerokosc:
- w ptaszczyznie dolnej +10, -3
- w pfaszczyznie gornej 13
wysokosé +10,-3
pochylenie powierzchni podparcia szyny +1:200
rozmieszczenie dybli w przekroju poprzecznym 2
rozmieszczenie dybli w przekroju podtuznym:
- pod podktadkag 2
- odlegto$é wewnetrznego dybla od osi podkiadu
1,5
wgtebienia i wypuktosci w miejscach przytwierdzenia
podktadek +1
odlegtosc¢ spirali wokotdyblowej od gornej
powierzchni podktadu (20 mm) 5

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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Rys. 5 Podktad strunobetonowy PS- 94 przystosowany do przytwierdzenia sprezystego SB

Wymiary dotyczag szyn UIC60, w nawiasach podano wartosci dla szyn S49

Tolerancje wymiaréw podstawowych w podktadach strunobetonowych

przystosowanych do przytwierdzen typu SB [mm]

Wymiar Dopuszczalne
odchytki [mm]
dtugo$¢ catkowita 10
Szerokos¢:
- w ptaszczyznie dolnej czesci podszynowej +5, -3
- w ptaszczyznie goérnej czesci podszynowej +5,-3
- w ptaszczyznie dolnej czesci srodkowe;j +5,-3
- w ptaszczyznie dolnej czesci srodkowe;j +5, -3
wysokos¢ podktadu:
-pod szyng +10,-3
- w czesci Srodkowej +10, -3
odlegtosci pomiedzy kotwami:
- miedzy skrajnymi kotwami na podktadzie 2
- miedzy kotwami pod jedng szyne 1
- miedzy skrajng kotwg a koricem podktadu 8

2) Podrozjazdnice strunobetonowe

Podrozjazdnice strunobetonowe produkuje sie w kompletach (doborach), w sktad

ktérego wchodzg podrozjazdnice o réznej dtugosci i rozstawie dybli dostosowanych do
okreslonych typéw rozjazdow.

Podrozjazdnice powinny by¢ wykonywane zgodnie z obowigzujgcg dokumentacjg

technologiczng z materiatow okreslonych w zestawieniu materiatowym i powinny

INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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spetnia¢ nastepujgce wymagania:

a) powierzchnie podszynowe(przylegania podktadek zebrowych) nie mogg mieé¢

peknieé, rys, miejsc niedowibrowanych i rakéw; miejscowe nieréwnosci na

powierzchni podszynowej nie mogg by¢ wieksze niz 1mm,

b) powierzchnia podszynowa powinna by¢ szorstka i mie¢ fakture niegtadzonego

betonu,

C) na pozostatych powierzchniach dopuszcza sig wystepowanie:

- nieréwnoéci w granicach +2, -3 mm,

- rakéw o $rednicy nie wiekszej niz 15 mm,

- wgtebien nie wiekszych niz 5 mm,

- poréw powstatych od pecherzykéw powietrza i odparowania wody zarobowej,

- wykruszen dolnej krawedzi podrozjazdnicy o szerokosci do 30 mm i gtebokosci

do 5 mm, o tgcznej diugosci do 300 mm dla kazdej krawedzi,

d) odchytki wymiaréw w stosunku do wartosci projektowanych nie moga przekraczac:

- dtugo$¢ podrozjazdnicy

+ 10 mm,

- szeroko$¢ podrozjazdnicy +5, -3 mm,

- wysokos¢ podrozjazdnicy +7, -3 mm,

- odlegtosci pomiedzy sasiednimi dyblami +1 mm,

- odlegtosci pomiedzy skrajnymi dyblami

+1,5mm,

- odlegtosci pomiedzy skrajnymi dyblami a koncem podrozjazdnicy £+ 10 mm,

3. Szczegbétowe wymagania dotyczace:

- podktadéw , podrozjazdnic i mostownic zawiera norma PN-73/D-95006,

- podktadow strunobetonowych zawierajg ,Warunki techniczne. Podktady

strunobetonowe. Wykonanie, odbior, dostawa’,

- podrozjazdnic strunobetonowych zawierajg ,Warunki techniczne. Podrozjazdnice

strunobetonowe. Wykonanie, odbiér, dostawa”.

4. Rozmieszczenie podkiadéw w torze

122

Tablica 4
Rozmieszczenie podkiadéw w torze
Rozstaw podkiadéw w [m] Liczba podktadéw
I?iugos Przystykowe w to_rach Na’ Na przesle Na 1 km toru
Klasa toru | ¢ szyny klasycznych i przesle w torze bezstykowe
[m] stykach toru bezstykowego klasyczny
a b c d m 90
0,1, 25 0,550 0,550 0,600 43 1720
3,4,5 30 0,605 0,600 0,600 51 1700
2,3,5 25 0,550 0,605 0,650 40 1600
30 0,525 0,530 0,650 48 1600
2,3,4,5 25 0,655 0,700 0,700 37 1480
30 0298 0,705 0,700 0,700 44 1466
3,5 25 ’ 0,630 0,700 0,750 35 1400
30 0,600 0,605 0,750 42 1400
3,4, 25 0,670 0,735 0,800 33 1320
30 0,705 0,800 0,800 39 1300
5 25 0,730 0,850 0,850 31 1240
30 0,730 0,800 0,850 37 1233
INSTRUKCJA MKT - 2 wydanie 2
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ZALACZNIK 9

WYMAGANIA TECHNICZNE PODSYPKI

Surowiec
Do produkcji kruszyw tamanych do nawierzchni kolejowych nalezy stosowa¢ skaty magmowe,
skaly przeobrazone ( z wyjatkiem wapieni krystalicznych i tupkéw) oraz skaly osadowe o lepiszczu

krzemionkowym.

Klasy
Klasy
Lp Wiasciwosci
I I 11
1 Wytrzymatos¢ ~ na  Sciskanie  w  stanie| g0 140 80
powetrznosuchym, nie mniejsza niz [MPa]
2 Scieralnos¢ w bebnie Devala nie wigksza niz [%] 5,6 7,0 9,0
3 Nasigkliwos¢ w stosunku do suchej masy| 15 2.0 3,0
kruszywa, nie wiecej niz [%]
4 Mrozoodpornos$c¢, % ubytku masy nie wiecej niz 1,5 3,0 50
Gatunki
Lp. Wiasciwosci 1 Gatunki >
1 Sktad ziarnowy:
a) zawarto$¢ ziaren mniejszych od 63 mm, 100 100
[%] 30 30
b) zawartos¢ nadziarna, nie wigksza niz
[%] 5 5
¢) zawartos¢ ziaren wydtuzonych ponad 100 mm 20 25
nie wieksza niz
[%] 3 5
d) zawarto$¢ podziarna, nie wieksza niz
[%] 2 3
e) zawartos¢ ziaren mniejszych od 22,4 mm
nie wieksza niz 0,3 -
[%]
f) zawarto$¢ ziaren mniejszych od 2 mm
nie wieksza niz
[%]
g) zawarto$¢ czastek mniejszych od 0,063 mm
nie wieksza niz
[%]
2 Zawarto$¢ ziaren nieforemnych, nie wiecej niz 30 35
[%]
3 Zawartos¢ zanieczyszczen obcych, nie wiecej niz 0,1 0,2
[%]
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Zasady doboru kruszyw na podsypke
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Kategorie linii Kruszywo wg PN-B-11114: 1996

Rodzaj Klasa Gatunek
Magistralna thuczen 31, 5/50 I 1
Pierwszorzedna ttuczen 31, 5/50 I 1- podstawowo

2- za zgodg zarzadu
kolei
Drugorzedna ttuczen 31, 5/50 Il 1lub 2
Znaczenia miejscowego tluczen 31, 5/50 Il — podstawowo 2
lll — wariantowo

Pozostate tory" 2 3 tluczen 31, 5/50 I 2

kliniec -1l 11lub 2

2wir

Yz wyjatkiem stacji rozrzgdowych zautomatyzowanych, na ktérych stosuje sie ttuczen 31,5/50, klasy

1, gatunku 1 lub 2,

2) dopuszcza sie stosowanie innych materiatéw takich jak zwir czy zuzel wielkopiecowy,
3w torach, w ktérych przewiduje sie zmechanizowane oczyszczanie podsypki, nalezy stosowac

ttuczen.

ZALACZNIK 10

LACZENIE SZYN W TORZE KLASYCZNYM

Tablica 1
Warto$ci wymaganych luzéw w stykach w [mm]
Temperatura Szyny o diugosci [m]
szyny[° C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do -10 3 7 9 10 14 17
-9.do -6 3 6 8 9 13 16
-5do0 3 6 7 9 12 14
0do5 3 5 6 8 11 12
6 do 10 2 4 6 7 9 10
11do 15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21 do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0
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Rys. 5 Szyna przejsciowa UIC60/S49

ZALACZNIK 11

SKRAJNIA BUDOWLI NA ODCINKACH TORU PROSTEGO | W LUKU

1.

Wymagania podstawowe:

1) skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania wolnej

2)
3)
4)

5)
6)

przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktérej powinny znajdowac sie
wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty potozone przy torze, z wyjatkiem urzadzen
przeznaczonych do bezposredniego wspoétdziatania z taborem jak na przyktad hamulce
torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki szyny, a w
kierunku poziomym - od osi toru,

skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na istniejgcych
liniach kolejowych regulujg postanowienia Polskiej Normy PN-69 K-02057 oraz przepisy UIC,
podane na rysunkach 1 — 4 wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych odcinkach toru
oraz w tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnoszg sie do prostokatnego uktadu
wspotrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi toru, ktérego o$ pionowa
pokrywa sie z osig toru, a 0§ pozioma lezy w ptaszczyznie gornej krawedzi gtowki szyn,

w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowaé poszerzenie poziomych
wymiarow skrajni budowli zgodnie z tablicami 1i 2,

przy budowie nowych normalnotorowych linii, przy modernizaciji linii istniejacych oraz przy
wznoszeniu wszelkich budowli i urzgdzeh, Urzad Transportu Kolejowego moze okre$li¢ inne,
dodatkowe wymagania odnos$nie skrajni budowli na liniach kolejowych.
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2. Wymagania uzupetniajgce

1) na mostach o dtugosci do 10 m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i na
przepustach oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku, odlegtos¢
dolnego obrysu skrajni DE powinna wynosi¢ nie mniej niz 700 mm ponizej gtéwki szyny,

2) na mostach z jazdg gorg z obnizonym chodnikiem, potozenie punktéw C i D nalezy przyja¢ na
poziomie chodnika,

3) w tunelach poza skrajnig budowli, powinna by¢ pozostawiona dodatkowa przestrzen o
szerokosci 300 mm na liniach dwutorowych i 400 mm na liniach jednotorowych. Podana
wolna przestrzen poza skrajnig budowli w tunelach powinna byé zastosowana na catej
wysoko$ci skrajni budowli, przy czym wymiar pionowy do gérnej obudowy tunelu w obiektach
nowych powinien wynosi¢ 5450 mm ,

4) skrajnie budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach skrzynkowych
diugosci powyzej 20 m, liczonych po torze wewnatrz skrzynki wraz z réwnolegtymi
skrzydtami, nalezy okre$la¢ jak dla tunelu, a do diugosci 20 m nalezy stosowa¢ wolng
przestrzen oznaczong linig ABC,

6) wrota lokomotywowni, bramy wjazdowe na bocznice itp. nie wymagajg stosowania wolnych
przestrzeni poza skrajnig budowili.

3. Narys 1 -4 przedstawiono graficznie skrajnie budowli wg PN —69 K-02057 wraz z
uwzglednieniem dodatkowego wymogu okreslonego w § 18 ust.5.

Objasnieniadorys. 1 -4

Wymiary narys. 1 —-4.
a = 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych z szyng jezdna,
a = 150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,
b= 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan torow,
b = 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem Ministerstwa
Infrastruktury,
b= 67 mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.

Odsytacze narys. 1-4.

1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sie 1770 mm,

2) dla wysokich perondw i innych urzadzehn wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej
skrajni dopuszcza sie 1700 mm,

3) dopuszcza sie dla budowli i urzgdzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

4) dla peronéw na liniach zelektryfikowanych dopuszcza sie 960 mm tylko za zgodg Ministerstwa
Infrastruktury ,

5) dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

6) dopuszcza sie w przypadkach szczegodlnych i tylko za zgodg Ministerstwa Infrastruktury.

Wymagana wolna przestrzen na rys. 1 -4

AB - na przystankach,
ABC - na obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazdg gora,
ABCDE - na szlakach, z wyjgtkiem perondéw na przystankach i przestrzeni na i pod obiektami
mostowymi,,
ABGDE - pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

FG - na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach mostowych
dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazdg dotem, jezeli istnieje wolna
przestrzen w ptaszczyznie dzwigara gtébwnego,

FGD - na obiektach mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazdg gérg w
przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejgcymi obiektami mostowymi na szlaku,
HI - na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtdéwnych zasadniczych i dodatkowych.
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Rys. 1. Skrajnia budowli na liniach nie podlegajacych elektryfikacji (skrajnia A)

Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymog okreslony
w § 18 ust. 5
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Rys. 2. Skrajnia budowli ulgowa linii zelektryfikowanych z siecig gorng, dla budowli istniejgcych
(skrajnia B)

Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymoég okreslony w § 18 ust. 5
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Rys. 3. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych budowli ciezkich, tj. takich
ktorych stateczno$¢ umozliwia zakotwienie linki nosnej przewodow jezdnych trakcji elektrycznej

(skrajnia C)

Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymég okreslony w § 18 ust. 5
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Rys. 4. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych budowli lekkich {j. takich

ktorych statecznos¢ uniemozliwia zakotwienie linki nosnej przewodow jezdnych trakcji

elektrycznej (skrajnia D)

Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymog okreslony w § 18 ust. 5
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4. Skrajnia na odcinkach toru w tuku:
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1) w torach potozonych w tukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudta pojazdow
szynowych bedg ustawiac¢ sie rownolegle do cieciwy, ktérg wyznaczajg czopy skretu wozkow
oraz ulega¢ bedg pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z przechyikg jaka wystepuje na
czesci kolistej tuku. Powoduje to konieczno$¢ poszerzania na tuku poziomych wymiaréw

skrajni podanych na odpowiednich rysunkach 1 — 4 o wartosci:

a) w czedci wewnetrznej tuku:

Abw=Abr+Abn

b) w czesci zewnetrznej tuku:
Abz=Abr

gdzie: A br - poszerzenie wywofane ustawianiem sie pojazdu wzdtuz cieciwy,

A bn - poszerzenie wywotane przechylaniem sie pudfa pojazdu torowego.

2) wartosci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni Ahr podane zostaty w tablicy 1 i dotycza
one zardwno poszerzenia wymiaréw skrajni w czesci wewnetrznej tuku, jak i w czedci

zewnetrzne;.

Obustronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm]

R [m] Abr [mm]
4 000 -3 500 10
3500 -2500 15
2500 -1 800 20
1800 -1500 25
1500 -1200 30
1200 - 1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200

Tablica 1

3) zmiany skrajni wywotane pochyleniem si¢ pudta pojazdu na przechytce h, uwzglednia sie jako
poszerzenie wymiarow poziomych skrajni jedynie od strony wewnetrznej tuku. Przy okre$lonej

przechyice h, charakterystyczne punkty skrajni na wysokosci Hi nad gtéwkg szyny
wewnetrznej ulegajg przemieszczeniu do wewnatrz tuku o wartosc:

H.h
Ab, = '

\V1500° — h*
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gdzie: A4b, - poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],
H; - wymiar pionowy skrajni na prostej [mm],
h - maksymalna wartoSc przechytki jaka wystepuje na tuku [mm].

W tablicy 2 zestawiono ekstremalne wartosci poszerzenia Abn dla charakterystycznych
punktoéw skrajni przy réznych wartosciach przechyitek.

Tablica 2
Jednostronne poszerzenia poziome wymiardéw skrajni budowli [mm]
h [mm] Abnh [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwkg szyny:

4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20 5
20 65 60 55 40 15 5

warto$ci podane w tablicy 3
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Tablica 3

Poszerzenie rozstawu torow w tukach [mm]

W przypadku przechyiki toru zewnetrznego wiekszej od
Promien na Si{;iihylkl e W:vwg)qrtziz}?}:g%wnych na W pozostatych przypadkach
tuku R stacjach
[m] dla linii kolejowych o predkosci v [km/h]
v<100 | 100<v<160 | v>160 | v<100 | 100<v<160 | v>160 | v<100 | 100<v<160 | v>160

4000 45 90 140 30 50 80 20 20 40
3500 45 100 150 35 60 100 20 20 40
3000 60 110 160 40 70 110 25 25 50
2000 90 170 250 65 100 130 35 35 70
1800 100 190 70 120 40 40

1500 115 230 80 140 50 50

1200 160 260 110 160 60 60

1000 220 270 145 170 75 75

800 230 280 160 190 90 90

700 255 300 180 200 105 105

600 260 320 190 220 120 120

500 290 340 220 250 145 145

400 340 260 180

350 375 290 205

300 425 335 240

250 480 385 290

200 560 460 360

180 580 490 400
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ZALACZNIK 12

ZNAKI DROGOWE

1. Znaki kilometrowe i hektometrowe

1)

2)

3)

4)

znaki kilometrowe i hektometrowe na bocznicach niezeelektryfikowanych przedstawiajg rys.1

i 2. Ustawia sie je na tawie torowiska w odlegto$ci minimum 2,50 m od osi toru lub — w

przekopie — na skarpie przekopu, z uwzglednieniem nastepujgcych zasad:

a) znaki kilometrow i hektometrow parzystych ustawia sie po prawej stronie bocznicy
kolejowej patrzagc w kierunku kilometrowania, a znaki hektometréw nieparzystych, po
lewej stronie bocznicy kolejowej,

b) stupek maluje sie bialg farbg , a oznaczenia cyfrowe farbg czarng, po obu stronach
stupka,

c) wymiary cyfr oznaczenia kilometra i hektometra sg jednakowe i wynosza:

- wysokos$¢ 140 mm,
- szerokos¢ 60 mm,
- grubosc¢ i odstep miedzy cyframi 20 mm,

tablice z oznaczeniami kilometréw i hektometrow na bocznicach zelektryfikowanych
(rys. 3) umieszcza sie na stupach sieci trakcyjnej wedtug nastepujgcych zasad:

a) na najblizej stojgcym stupie ftrakcyjnym w stosunku do wiasciwego punktu
hektometrowego ,

b) tablice z oznaczeniami kilometrow i hektometréw parzystych umieszcza sie po prawej
stronie linii kolejowej, a nieparzystych - po lewej stronie,

c) jesli wzdtuz linii znajduje sie tylko jeden rzad stupow trakcyjnych, tablice powinny by¢
umieszczane na przemian, po obu stronach stupa - parzyste i nieparzyste , zgodnie z
kierunkiem kilometrowania ,

d) wymiary i odstepy cyfr na tablicy powinny by¢ zgodne z normg PN 80/N-01606, a cyfry
namalowane czarng farbg na biatym tle i umieszczone:

- na stupie betonowym - bezposrednio na betonie,
- na stupie metalowym - na tabliczce przytwierdzonej do stupa.

Dodatkowo na tablicy lub boku stupa trakcyjnego maluje sie cyfry ze znakiem plus lub
minus, oznaczajgce odlegto$¢ stupa od wiasciwego hektometra, z doktadnoscig do 0,1 m
(np. -21,2) —rys .4,
w obrebie toréw stacyjnych, w przypadku braku mozliwosci umieszczenia tablicy na stupie
trakcyjnym mozna jg umiesci¢ na innych konstrukcjach (stupy teletechniczne, wiaty, bramki
itp.),
na mostach mozna nie umieszczaé¢ dodatkowych tablic z oznaczeniami kilometrow i
hektometrow,

Dla diugascr:
100m rigprawidiowef

[59
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Rys. 1 Znaki kilometrowe i hektometrowe niskie na bocznicach

Rys. 2 Znaki kilometrowe i hektometrowe wysokie na bocznicach niezelektryfikowanych
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Rys.3 Znaki kilometrowe i hektometrowe na bocznicach zelektryfikowanych

Bocznica Tor dojazdowy
-------$- -440;2 -i ----- 140 ST t+40,2
2

(7 Sh -21,2
140 %A 1 40/7%

2 2
21,2 -21,2

A
kierunek

kilometrowania

140 140

147% +12,0 +12,0

w20 [T == - 440, gz Yoo 140,1 --- = oq- Yoo

Rys. 4 Sposo6b oznaczania domiaru do potozenia hektometru na tablicy na liniach zelektryfikowanych.

Uwaga: domiar moze by¢ tez napisany z boku na konstrukcji stupa
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2.Znaki pochylenia Rys.5 Znak pochylenia na bocznicach niezelektryfikowanych
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Rys.6 Znak pochylenia na bocznicach zelektryfikowanych
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Migjsca zatomow

%o 5,3 3,8 2,3 0 2,8 6,2 4,8 0
[m] 320 625 420 345 430 135 1200
Migjsca ustawiania znakdéw pochylen
0 3
55 3 430
1370 3 6
551 0 430 1340 6
1370" 350 1340

Rys. 7 Zasada umieszczania znakéw zatomu profilu

Znaki regulaciji osi torow

1))

2)

3)

oznakowanie linii znakami regulacji przeprowadza sie dla toréow gtdéwnych i lezgcych w nich
rozjazdéw. Oznaczenia wykonane na znakach dotyczg dwoch plaszczyzn: poziomej i
pionowej. Zaleznie od typu znaku regulacji, oznaczenia wykonuje sie w formie nacie¢ lub
znakow osnowy geodezyjnej (rys.8)

rozréznia sie nastepujgce typy znakdéw regulacji:

a) znak wysoki (rys. 9 a i d),

b) znak niski (rys. 9 b),

c) znak na stupie trakcyjnym (rys. 9 c),

znaki regulacji umieszcza sie w punktach gtéwnych krzywizn oraz w punktach posrednich,
wedlug wykazu sporzadzonego na podstawie projektu regulacji. Na liniach
zelektryfikowanych, gdzie uktadem odniesienia regulacji sg stupy trakcyjne, punktow
posrednich miedzy stupami nie stabilizuje sie. Szczegdtowe rozmieszczenie znakéw
zawierajg protokoty zdawczo - odbiorcze regulacji osi toru.
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KRYTERIA OCENY STANU NAWIERZCHNI

1. KRYTERIA OCENY PRZYDATNOSCI EKSPLOATACYJNEJ SZYN

142

ZALACZNIK 13

Tablica 1
Warto$ci graniczne dla kryteriow uzytkowania szyn
klasa toréw na | Dopuszczalna liczba D.O pqszqzalne Dopuszczalne Kat .
X " zuzycie pionowe e nachylenia
bocznicy peknie¢ szyn na 1 km zuzycie boczne [mm] .
[mm] pow. bocznej
wszystkie | pierwotnych UIC60 pozostat UIC60 | pozostate gtéwki szyny
Nodop Npdop e .
dojazdowe i 10 7 20 16 22 19 55°
zdawczo -
odbiorcze
tory boczne nie okresla sie 28 25 do dolnej krawedzi 55°
gtowki

Uwagi: 1) w przypadku réwnoczesnego wystagpienia zuzycia pionowego i bocznego, dopuszczalne

zuzycie pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe rzeczywistego zuzycia bocznego,
2) w szynach przektadanych, po osiggnieciu dopuszczalnego zuzycia bocznego,

dopuszczalne zuzycie pionowe nalezy zmniejszy¢ o potowe obustronnych zuzy¢ bocznych.

oL
i3 oy
’ |
| E
=
) / [Fa Xl
|
/SLQ// p |
Yy
s S
o

2
¥
¥
{
|

Wyznaczanie kata zuzycia gtéwki szyny

Tablica 2
Graniczna trwato$¢ szyn w [Tg]
uIC60 S49
stal St90 stal St 90 stal St 90 stal St 90
obrabiane cieplnie obrabiane cieplnie
podkiady | podkiady | podktady | podktady | Podktady | podkiady | podktady | Podktady
drewnian | betonow | drewnian | betonow | drewnian | betonow | drewnian | betonow
e e e e e e e e
600 500 900 700 350 250 500 400
Uwaga: w przypadku braku danych odno$nie catkowitej (tgcznej) warto$ci wykonanych
przewozéw, trwatosé szyn regenerowanych przyjmuje sie 0,4 granicznej trwatosci
podanej wyzej
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2. KRYTERIA OCENY STANU PODKLADOW

Kryteria oceny stanu technicznego podktadéw
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Tablica 3

Stan podktadow

Kryteria kwalifikacji

Stopien
degradacji

Podkifady drewniane

Zuzycie mate

Wociecia podktadek na gteboko$¢ do 6 mm. Pekniecia
podtuzne rozwarte nie wieksze niz 10 mm. Zukosowanie
(skoszenie) nie wieksze niz 50 mm.

Zuzycie
przecietne

Wociecia podktadek 6 — 12 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte
nie wiecej niz 15 mm. Wgniecenia i zarysowania
powierzchnido 20 mm. Zukosowanie do 130 mm (przy
braku peknie¢ i wcie¢ do 160 mm).

0,2-07

Zuzycie duze

Wociecia podktadek na petng gtebokos¢ i wiecej. Pekniecia
podtuzne rozwarte ponad 15 mm. Uszkodzenia powierzchni
ponad 20 mm. Slady murszu. Zukosowanie jak wyzej.

0,7-0,9

Zuzycie bardzo
duze

Wkrety dajg sie wyjg¢ palcami. Pekniecia rozwarte na 30
mm i wiecej. Widoczne pekniecia poprzeczne (ztamania).
Sprochniate podktady.

0,9-1,0

Podkiady betonowe

Zuzycie mate

Brak peknie¢ i ztaman w cze$ci podszynowej. Pojedyncze
wioskowate pekniecia w czesci srodkowej w ilosci do 5
podktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25
m).

Zuzycie
przecietne

Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowej. Wtoskowate
pekniecia bez wykruszen betonu w czesci srodkowej w ilosci
do 10 podktadéw na szynie 30 m (do 8 podktaddéw na
szynie 25 m).

0,2-07

Zuzycie duze

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu w
ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4 podkfadéw na
szynie 25 m ) lub z wykruszeniem w ilosci do 2 podktadow
na szynach 30 m i 25 m. Wioskowate pekniecia w czesci
srodkowej z wykruszeniem betonu w ilosci do 15 podktadéw
na szynie 30 m (do 12 podktadéw na szynie 25 m).
Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu w
ilosci do 3 podktadéw na szynach 30 m i 25 m. Ztamania w
ilosci do 2 podkfadéw na szynach 30 mi 25 m.

0,7-0,9

Zuzycie bardzo
duze

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszen betonu w
ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadow na
szynie 25 m ) lub z wykruszeniem na ponad 2 podktadach
na szynach 30 m i25 m. Pekniecia w czesci srodkowej
bez wykruszenia betonu w ilosci ponad 15 podktadéw na
szynie 30 m (ponad 12 podktaddéw na szynie 25 m) lub z
wykruszeniem betonu na ponad 3 podkfadach na szynach
30 m i 25 m. Ztamania 3 i wiecej podktadéw na szynach 30
mi25m.

0,9-1,0
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Zalecana trwatos¢ graniczna podktadéw (w latach)

Rodzaj podktadow Klasy torow
0,1,2 3,4,5
Drewniane sosnowe 18 21
Drewniane bukowe 22 25
Drewniane azowe, 30 33
debowe
Betonowe 35 40

144

Tablica 4

Tablica 5

Wady w podktadach betonowych i podrozjazdnicach kwalifikujgce je do usuniecia z toru

Symbol Rodzaj wady Opis charakterystycznych Uwagi
wady cech wady
Pekniecie czesciowe betonu w Widoczne okiem
.1 strefie podszynowej nieuzbrojonym na 2 lub 3
powierzchniach podktadu
lub podrozjazdnicy, przy
Cczym zniszczenie nie
przekracza 50%
powierzchni przekroju.
1.2 Pekniecia catkowite (ztamania) w | Zniszczenie przekracza
strefie podszynowej 50% powierzchni przekroju
podktadu lub
podrozjazdnicy.
1.3 Pekniecia catkowite (ztamania) w | Zniszczenie przekracza
strefie Srodkowej 50% powierzchni przekroju
podktadu lub podrozjazdnicy
1.4 Zerwane zbrojenie nosne Zerwane struny nosne

podktadu lub podrozjazdnicy

(kable, prety) przy
znacznych ubytkach betonu.

1.5 Odpryski betonu w strefie Wykruszenia i odpryski
podszynowej w miejscu mechaniczne, odstaniajgce
zamocowania podktadki lub zbrojenie i nie zapewniajgce
kotwy petnego podparcia

podktadce.

1.6 Urwany wkret Dolna czes¢ wkreta

pozostaje w podktadzie lub
w podrozjazdnicy.
1.7 Zniszczenie dybla drewnianego | Zniszczony dybel na skutek

lub dybla z tworzywa
sztucznego

procesu gnicia lub dziatan
mechanicznych nie trzyma
wiasciwie wkreta.
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3. KRYTERIA ZAKWALIFIKOWANIA ZL ACZEK DO USUNIECIA Z TORU

1) tubki:

- pekniete,

- pogiete,

- 0 zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5,0 mm,

- z otworem odksztatconym lub o $rednicy wiekszej niz 3,0 mm od srednicy
nominalnej,
2) Sruby tubkowe:

- zgiete lub skrzywione,

- nie dajgce sie dokreci¢ lub odkrecié,

- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,

- 0 zmniejszonej ponad 3 mm $rednicy trzpienia w czesci

nienagwintowane;j ,

- z peknietg nakretka,
3) podktadki:
- ztamane lub pekniete,
- z oderwanym lub naderwanym zebrem,
- z zebrem wyrobionym ponad 3 mm,
- z otworem znieksztatconym ponad 3,0 mm,
- z powierzchnig przylegania tapki wytartg ponad 2,5 mm,
- z powierzchnig gorng wytarta ponad 2,0 mm,
- ze zmniejszong gruboscig o ponad 25 %
4) Sruby stopowe:
- skrzywione lub zgiete,
- nie dajgce sie dokreci¢ lub odkreci¢,
- z wytartym lub uszkodzonym gwintem na trzpieniu lub w nakretce,
5) tapki:
- pogiete i potamane,
- z powierzchniami przylegania wytartymi ponad 3,0 mm,
- z otworem odksztatconym ponad 2,0 mm,
6) wkrety:
- ztamane, skrzywione lub zgiete,
- z trzpieniem skorodowanym ponad 2,0 mm,
- z gwintem skorodowanym ponad | ,5 mm,
- z odksztatcong gtéwka,
7) pierscienie sprezyste:
- pekniete.
- nie sprezynujace,
8) tapki sprezyste:
- pekniete,
- nie sprezynujace.
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4. KRYTERIA OCENY STANU PODSYPKI

Tablica 6

Kryteria oceny stanu podsypki

Stan podsypki Kryteria kwalifikacji Stopien
degradacji

Dobry Brak wychlapek. Rzadko widoczne chwasty. Petne
obsypanie czé6t podktadoéw. Niezauwazalne obsuwanie
sie podsypki od cz6t podktadéw. Okienka zapetnione. 0-0,2
Podsypka zageszczona i ustabilizowana. Brak objawow
pustych miejsc pod podkiadami.

Przecietny Pojedyncze wychlapki - nie wiecej niz na 2 sgsiednich
podktadach w ilosci nie wiekszej niz do 15% podktadéw.

; . . 0,2-0,6
Silne zachwaszczenie. Pojedyncze podktady z
odstonietymi czotami do 2/3 do wysokosci.

Zty Wychlapki obejmujgce 3 do 5 podktadéw —razem w iloSci
do 30% podktadow. Duze zachwaszczenie. Braki 0,6-0,8
podsypki w okienkach do wysokosci 2/3 podktaddw.

Bardzo zly Wychlapki obejmujgce wiecej niz 5 podktadéw — razem w
ilosci wigkszej niz 30% podkiaddw. Puste okienka. >08
Odstoniete catkowicie czota podktadéw na diugosci ’
wiekszej niz 4 m.

5. WYZNACZANIE STOPNIA DEGRADACJI NAWIERZCHNI
1) Parametrem degradacji nawierzchni jest $rednia arytmetyczna degradaciji szyn,
podkiadéw i podsypki:

GS+GP+G,
3

gdzie: G — stopien degradacji nawierzchni,
Gs— stopien degradacji szyn,
Gp — stopien degradacji podktadow,
Gt — stopien degradacji podsypki.

2) Stopien degradacji szyn okresla sie przez przyjecie najwiekszej wartosci wyznaczonej
Z ponizszych wzoréw:

a) zuwagi na zmeczenie materiatu:

gdzie:  Gs— stopien degradacji szyn,
npc— Srednia liczba peknie¢ szyn na 1 km toru jednorodnego,

dnpc — dopuszczalna liczba peknie¢ szyn na 1 km toru,
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npp — $rednia liczba peknie¢ pierwotnych na 1 km toru jednorodnego,

dnpp — dopuszczalna liczba pekniec pierwotnych na 1 km toru.

b) z uwagi na zuzycie szyn:

gdzie: Gs - stopien degradacji szyn,
Zp — zuZycie boczne szyny [mm],
dz, — dopuszczalne zuzycie boczne szyny [mm],
Zp — zuzycie pionowe szyny [mm],

dz,— dopuszczalne zuzycie pionowe [mm].

c) zuwagi na okres eksploatacji:
2( QQ
G =e "

s

-1)

gdzie: Gs — stopien degradacji szyn,
Q - catkowite obcigzenie przeniesione przez szyne [Tg],
Qqr — zalecana trwatos$¢ graniczna szyny [Tg],

e — podstawa logarytmoéw naturalnych[e=  2,7183].

3) Stopien degradacji podktaddw okresla sie przez przyjecie najwigekszej wartosci
wyznaczonej z ponizszych wzorow:

a) stopien degradacji ustalony w trakcie bezposredniej oceny w torze,
b) czasu eksploatacji podktadéw w torze:

2(%—0,95 )
G,=e podk
gdzie: Gp — stopien degradacji podktadéw,
Troak — OKkres eksploatacji podktadow [lata],
"sodk — Zaktadany graniczny okres eksploatacji podktadéw,

e — podstawa logarytméw naturalnych[e=  2,7183].

W torze na tuku o promieniu R < 1500 m. powyzszg wartos¢ nalezy skorygowaé wg

wzoru:
G
Gpy=—— 22—
fr 4,5-10°
I+~
R2
gdzie: Grp — Skorygowany stopien degradacji podktadéw na tuku,

R — promien tuku mniejszy lub rowny 1500 m [m],

Gp — stopien degradacji podktadow,
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4) Stopien degradacji podsypki okresla sie przez przyjecie stopnia degradaciji ustalonego w

trakcie bezposredniej oceny w torze,

5) Stopien degradacji nawierzchni powinien by¢ brany pod uwage przy ustalaniu terminu i

rodzaju remontu:

a) przy stopniu degradacji mniejszym od 0,6 - usterki nalezy usuwaé w ramach remontu —
naprawy biezgcej,

b) przy stopniu degradacji zawartym w granicach 0,6 — 0,8 - nalezy szczegdlnie wnikliwie
przeanalizowa¢ sposoby naprawy z uwzglednieniem posiadanego potencjatu naprawczego

oraz mozliwo$ci okresowych ograniczenh predkosci,
c) przy stopniu degradacji wiekszym od 0,8 - usuwanie usterek powinno nastgpi¢ w ramach

remontu - naprawy gtdéwne;j.
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ZALACZNIK 14
Protokot
z rocznej ( piecioletniej ) kontroli polegajacej na sprawdzeniu stanu

technicznego obiektu budowlanego ( bocznicy ) wroku ..............
zgodnie z art. 62 Ustawy Prawo budowlane

1. Obiekt budowlany ( nazwa i lokalizacja )

( imig i nazwisko, uprawnienia )

2. Charakterystyka ogolna obiektu:
2.1.Rodzaj toru ( klasyczny/ bezstykowy, lokalizacja od - do )

2.4.Przytwierdzenie ( rodzaj, lokalizacja )
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2.6.Trakcja elektryczna : tak/nie
2.7.Predkosé¢ i nacisk ( wielkosc, lokalizacja )

2.8.Rozjazdy ( skrzyzowania torow ) ( lokalizacja, rodzaj, typ, skos, promien,
podrozjazdnice, rocznik )

3.1.Szyny
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zmian )

3.11. Pozostate elementy infrastruktury kolejowej

4. Zakres robot remontowych wraz z propozycjami i wnioskami
dodatkowych badan i ekspertyz, propozycje ograniczen predkosci i
zmian naciskoéw:

5. Ocena estetyki, przydatnosci i funkcjonalnosci obiektu ( dot. tylko kontroli
piecioletniej )
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6. Ocena stanu technicznego sprawnosci obiektu wraz z okresleniem
stopnia jego degradacji

6.1 Stopien degradacji nawierzchni obiektu wynosi ( w skali od zera do
jednosci, przy czym 0 — 0.2 to stopien dobry, 0.2 — 0,6 to stopien przecietny,
0,6 — 0,8 to stopien zty a 0,8 — 1,0 to stopien bardzo zly )

6.2. Ocena stanu technicznego obiektu

Oceniany obiekt przy uwzglednieniu predkosci i naciskow ujetych w
pkt. 3.9.

jest ( nie jest ) sprawny technicznie i moze by¢ ( nie moze by¢ )
eksploatowany

( niepotrzebne skreslic¢ ).

Protokét sporzadzit:

( imie, nazwisko, podpis, nr uprawnien, podpis, data)

Protokoét otrzymat uzytkownik bocznicy:

(imie, nazwisko, stanowisko, podpis, data )
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ARKUSZ UNIWERSALNY
1
! -
ZAKLAD. ...t e e a b
BOCZNICA........oo it s } - *
ROZJAaZA NI .....oeeviiiiiii

Rodzaj krzyzownicy pojedynczy Typ S$49- 300-1:9
Producent ..........cccoeiiiinniiii

wbudowany..................... wybudowany ...........ccceeeeee.

-
N

w

'S

Wymiary wiasciwe i dopuszczalne odchylenia w mm

a b c C1 d d e e f fi g g1 h h1 i it

Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia w mm
0] o [ o [ o J o J o | o [ o
+5 -5

do wymiany oraz adnotacje o
naprawach
Podpisy badajacych rozjazd

Dzien badania i nazwisko badajacego

Stwierdzone braki i potrzebne czesci

Wymiary zbadane w mm

Pomiar wymiaréw g i g1 nalezy wykona¢ w miejscu przejscia iglicy od profilu petnego do zestruganego (gmin = 58 mm).
Arkusz uniwersalny przeznaczony do rozjazdéw typu S-49 z wyjatkiem rozjazdéw R 500 i 1200m.

Do arkusza nalezy wpisa¢ wymiary zasadnicze dla odpowiednich rozjazdéw z wtasciwych tablic.

Odchylenia niedopuszczalne podkresli¢ na czerwono.

PON~
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ZAKLAD.........cco it

BOCZNICA
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Rozjazd krzyzowy pojedynczy Typ S49- 300-1:9

Producent ...........ccoeeviiiinini
wbudowany.................... wybudowany ............cccceunne
1 2 3 4 5
Wymiary wiasciwe i dopuszczalne odchylenia w mm =,
5
2 a a b b1 c C1 ds e e1 e es es f fi f2 fs g g1 h h hz it is is i7 is is o g “E E
g E 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1353 61,7 65,6 4 4 4 4 4 4 4@ 4 4 g % §
8o s SR o 5
£ z +5 +5 +5 +8 +6 +2 +5 +4X +4 +4x + =58 S
S >0 g
£F 2 3 3 3 3 2 2 3 0 0 0 0 558 s
-] ® g < ]
sS8 g Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia w mm § z° ':
= o° ()
£ SlofofofofofofoJo]ofJo]o]o 538 -
[=] = O o
+5 -5 B S o
Wymiary zbadane w mm °
a T | |
. ] | |
a
b
1. Wymiary ¢, c'ig, g' stwierdza¢ w miejscu obrotu iglicy.
2. Wymiar oznaczony * jest zalezny od wymiaréw e do €8, wymiary nalezy wpisa¢ w tabeli 5 dla szerokosci na poczatku rozjazdu i ostrzy iglic.
3. Pomiar gig'w rozjazdach z iglicami sprezystymi odpada.
4. Odchylenia niedopuszczalne podkresli¢ na czerwono
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;]
_d
ZAKLAD........oooomieemmnssssssssssssssssssssssssssssssssssns I
: F
b
4 Q’( 4 :
BOCZNICA Y
............................................................... i A
; e ==
L] b,
1 ?)
. . . N
Rozjazd krzyzowy pojedynczy Typ S49- 190-1:9 cd A S
- 3 4! N
Producent ........cceeuererieesene e seses e e see e ; c
wbudowany..................... wybudowany ...........ccceeennne
1 2 3 4 5
Wymiary wiasciwe i dopuszczalne odchylenia w mm )
2,
° b b1 c C1 c2 | C3 e e es s f fy fa g g1 g2 | O3 h1 i it is is E 8
ﬁ g #“ #“ “ ] ﬁ .g
8 8 g3
g5 S +5 +5 +6 +6 +2 +5 +4X +4X — S doi
= § R = 53 podpisy
T T 2 -3 -3 -2 -2 -2 -3 0 0 585 badajacych
o w— i
E S § Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia w mm qg’ § < rozjazd
N f= N
50 [oJo oJololo o]0 F
o =
+5 -5 g §,
Wymiary zbadane w mm S
[ T [ T ] | ]
ol [ [ ] | [ ]
" T [ T ] | 1
” T T [ ] | 1
1. Wymiary c, ¢1, €2, C3i g, g1, 92, 93 Stwierdza¢ w miejscu obrotu iglicy.
2. Wymiar oznaczony * jest zalezny od wymiaréw e do e®.
3. Do arkusza nalezy wpisa¢ wymiary zasadnicze dla odpowiednich rozjazdéw z wtasciwych tablic.
4. Odchylenia niedopuszczalne podkresli¢ na czerwono
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BOCZNICA

Rozjazd krzyzowy pojedynczy Typ S49- 300-1:9
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Producent .........ccccoeiiiinniii
wbudowany..................... wybudowany ...........ccceveee.
1 2 3 4 5
Wymiary wiasciwe i dopuszczalne odchylenia w mm _ e
% © a | a | a | a3 b | b1 | b2 | b3 c | ¢ | ) | cs | di | d2 e | e1 | ) | es | es | es f | fi | f | fs | fa g | gt | 92 | g3 h | h | h2 | hs i | it is is i is | [} | io %;
s 8 * *5 +5 +8 +6 2 +5 o WMo +4 e & B
c > H 2 S
=8 N g% =
§ g g Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia w mm %g %
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2
b HEEEEEEEEEEEEEEN [ | HH
o HEEEEEEEEEEEEEN [ |
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Wymiary ¢, ¢'i g, g' stwierdza¢ w miejscu obrotu iglicy.

Wymiar oznaczony * jest zalezny od wymiaréw e do €8, wymiary nalezy wpisa¢ w tabeli 5 dla szeroko$ci na poczatku rozjazdu i ostrzy iglic.

Pomiar g i g' w rozjazdach z iglicami sprezystymi odpada.
Odchylenia niedopuszczalne podkresli¢ na czerwono
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ZAKLAD.........cco it

BOCZNICA........cooiirtir e

Skrzyzowanie toréw Typ $49-1:9
Producent ............coeeiiininini

wbudowany.................... wybudowany .............ccceeunne

-

3

~
3]

Wymiary wtasciwe i dopuszczalne odchylenia w mm

e €1 ez €3 es €6 er €s f f1 f2 fs fs fs h h1 h2 hs i i1 i2 is is is i7 is

1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1353 1353 4 4 4 4 44 44 44 44 4 4 4 4

+6 +8 +2 4 +4x 4
-2 -2 -2 0 0 0

Wymiary wtasciwe przechyiki i dopuszczalne odchylenia w mm

Dzien badania i nazwisko badajacego

Stwierdzone braki i potrzebne czesci
do wymiany oraz adnotacja o naprawie
Podpisy badajacych rozjazd

Wymiary zbadane w mm

1. Wymiary oznaczone * sg zalezne od wymiarow e1 — es
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ZAKLAD.........ccooiiii

BOCZNICA

Rozjazd podwdjny dwustronny Typ $49-190-1:9-p1:7,5/1:6,6-1

159

o o et

-

Producent ...........ccoeviininini
wbudowany..................... wybudowany ............ccceeennne
1 2 3 4 5

2 o Wymiary wiasciwe i dopuszczalne odchylenia w mm S §

° 2 S B
g £ ; ; - ; 5 NS °
s g £ a b c c1 d ds e e | e | e | es f fi f2 g g1 h hy h2 hs i it i2 is ia o = &
—_ @ N < o N
© g- @ 1441 1445 1435 1441 1435 1441 1435 1435 1441 144 144 1394 1394 1394 70,7 776 4 4 47 47 44 44 44 50 50 % o 2
5% e £%8 5
= B N +5 +5 +5 +5 +8 +6 +2 +5 +4x +4 = >
Sso 8 = £ =
‘S N 3 3 3 3 3 -2 -2 3 0 0 x © 3
2 o SN ]
o . . . .. . s 8 =
Wymiary wiasciwe przechyiki i dopuszczalne odchylenia w mm o S >
> B4

o

0 ‘ 0 ‘ 0 | 0 ‘ 0 ‘ 0 | 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 8 S =3
s E c

=

» 3

Wymiary zbadane w mm

1. Wymiary oznaczone * sg zalezne od wymiarow e, €1 — ey,
2. Wymiary ¢, ¢1ig, g1 nalezy sprawdza¢ na osi obrotu czopa iglicy lub w osadzie iglicy szynowo — sprezyste;.
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ZAKLAD.........cco it

BOCZNICA........oo it i3

Rozjazd zwyczajny Typ R65-1:9=- 300-1:9
o, =I50mm o siviv od osad)y

Producent ... d, - 5600 mun od osady
wbudowany..................... wybudowany ...........ccceveee.
1 2 3 4 5
Wymiary wiasciwe i dopuszczalne odchylenia w mm )
8,
° a a b b1 c C1 ds e e1 e es es f fi f2 fs g g1 h h hz it is is i7 is is o E 8 E
3 =
é’ g 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1435 1394 1394 1394 1394 1353 61,7 65,6 4 4 4 4 4 4 4@ 4 4 § .g 8
=] o © =
5 g § +5 +5 +5 +8 +6 +2 +5 +4X +4 +4X +4 SR '§
] N £ = )
s § % 3 3 -3 -3 -2 -2 -3 0 0 0 0 5 E % =
E 8 § Wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia w mm § ; = 3
o= 2 B z
S0 fofo oo oolololo o]0 -HEI-
a . = <)
+5 5 %2 o
Wymiary zbadane w mm S
. - rrrrrrrr PPl
b [ [ [ [ [ | I N I N
a
b
1. Wymiary ¢, c'ig, g' stwierdza¢ w miejscu obrotu iglicy.
2. Wymiar oznaczony * jest zalezny od wymiaréw e do e8, wymiary nalezy wpisa¢ w tabeli 5 dla szeroko$ci na poczatku rozjazdu i ostrzy iglic.
3. Pomiar gig'w rozjazdach z iglicami sprezystymi odpada.
4. Odchylenia niedopuszczalne podkresli¢ na czerwono
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