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ZARZADZENIE ZARZADU MAJKOLTRANS SP.Z 0.0.

z dnia 29 stycznia 2018 r.

w sprawie ustalenia regulacji wewnetrznych MAJKOLTRANS Sp. z o0.0. pod nazwa

"Instrukcja MKT-10 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,

wypadkoéw i incydentow kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.”

Na podstawie:

© O N Ok DD

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789/
Z pozniejszymi zmianami, tekst jednolity ogtoszony w Dz.U. z 2017 roku poz. 2117,

2. W nawigzaniu do decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
WSBP.442.237.2017.KG z dnia 2018-01-16 o wygaszeniu decyzji akceptujgcej
instrukcje MKT-10,

3. zarzadza sie co nastepuje:

§1.

Ustala sie do uzytku wewnetrznego regulacje pod nazwg "Instrukcja MKT-10 - Instrukcja o
postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentdw kolejowych
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.”, stanowigcg zatgcznik do niniejszego zarzgdzenia.

§ 2.

Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem 29 — 01 — 2018r.
Prezes Zarzadu
/-1
Ryszard Antolak

WYKAZ
stanowisk w Majkoltrans Sp. z 0.0. na ktérych wymagane jest
posiadanie Instrukcji MKT-10 do uzytku stuzbowego

Cztonek Zarzadu Majkoltrans Sp. z o0.0. - wiasciwy ds. eksploataciji.
Czionek Zarzgdu Majkoltrans Sp. z 0.0. - wiasciwy ds. pracowniczych.
Dyrektor ds. eksploatacyjnych.

Dyrektor ds. technicznych.

Dyspozytor Majkoltrans Sp. z o.o.

Instruktor maszynista ds. bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Inspektor ds. BHP i ochrony przeciwpozarowej.

Doradca ds. Przewozu Materiatéw Niebezpiecznych

Kierownik transportu na Bocznicy

10. Petnomocnik ds. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS.
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Instrukcja MKT-10 — Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw,
wypadkow i incydentéw kolejowych zostata opracowana w oparciu o:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym, Obwieszczenie Marszatka
Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 2024 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024r, poz.697). z
pozniejszymi zmianami,

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentdw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016r,
poz. 369) z pdzniejszymi zmianami,

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2021r., poz. 101.). z pdzniejszymi zmianami,

4. Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015 r. w sprawie

ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogdinych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 listopada 2016 roku zmieniajgcych rozporzadzenie w
sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z roku
2016 poz. 1849), z pdzniejszymi zmianami.

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie sSystemu
zarzgdzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym, Dz.U. 2007 nr 60 poz. 407, tekst
jednolity Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 lutego 2016 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu w sprawie
systemu zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym Dz.U. z 14 marca 2016 r.
Poz. 328 z pdzniejszymi zmianami.
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ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres instrukcji

1. Celem instrukcji jest zapewnienie wysokiego poziomu stanu bezpieczenstwa ruchu

kolejowego — przede wszystkim poprzez:

1) ustalanie i wykonywanie srodkéw zapobiegawczych przyjetych przez komisje kolejowe,

2) okreslenie jednolitego i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu wypadku lub
incydentu kolejowego,

3) biezagcy monitoring w zakresie ksztattowania:
a) ilosci oraz przyczyn powstawania wypadkéw i incydentow kolejowych,
b) innych wskaznikow okreslajgcych stan bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

4) wykonywanie audytéw wewnetrznych w zakresie dotyczacym bezpieczenstwa ruchu
kolejowego,

5) podejmowanie systemowych oraz doraznych srodkow profilaktycznych.

2. Przy uczestnictwie w komisji kolejowej nalezy kierowa¢ sie postanowieniami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 18 marca 2016r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016r,
poz. 369) z pdzniejszymi zmianami oraz:

1) w przypadku wypadkéw kolejowych powstatych na terenie zarzadcy infrastruktury —
postanowieniami instrukcji w sprawie postepowania po wypadkach kolejowych (zwanej
dalej instrukcja wewnetrzng) obowigzujgcej na jego terenie. Przedsiebiorstwo
Majkoltrans Sp. z 0.0. jako licencjonowany przewoznik kolejowy jest zobowigzany do
stosowania instrukcji Ir-8 Zarzadcy Infrastruktury PKP PLK S.A. na podstawie ,Umowy
o korzystaniu z przydzielonych tras pociggu”: zgodnie z ,Regulaminem przydzielania
tras pociggdw i korzystania z przydzielonych tras pociggow przez licencjonowanych
przewoznikow kolejowych”.

2) w przypadku wypadkéw kolejowych powstatych na terenie uzytkownika bocznicy -
postanowieniami instrukcji wewnetrznej obowigzujacej na jego terenie,

3) w przypadku wypadkéw kolejowych powstatych na terenie Majkoltrans Sp. z 0.0. —
postanowieniami niniejszej instrukcji,

3. Instrukcja okre$la w szczegdlnosci zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach
kolejowych oraz zasady i tryb pracy komisji kolejowych.

4. W sprawie wypadkow kolejowych i incydentow kolejowych powstatych w ruchu
granicznym, na terenie uzytkownikoéw bocznic kolejowych oraz zarzadcéw infrastruktury
nalezy przestrzegac, oprocz instrukcji wskazanych w ust. 2, postanowien zawartych umow
oraz porozumien.

5. Instrukcja okre$la takze:
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1) zasady prowadzenia statystyki i analiz stanu bezpieczenstwa,
2) zasady postepowania w zakresie zapobiegania wypadkom i incydentom kolejowym,

6. Instrukcja wprowadza niektore definicje i regulacje zawarte w Dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei.
7. Instrukcja obowigzuje we wszystkich jednostkach organizacyjnych Majkoltrans Sp. z o0.0.

§ 2

Podstawowe pojecia

1. Bezpieczenstwo — oznacza brak niedopuszczalnego ryzyka szkody;

2. Ryzyko — oznacza czestotliwos¢ wypadkéw i incydentéw prowadzacych do szkody
(spowodowanej zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody;

3. Zagrozenie — oznacza stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku ;

4. Wydarzenie — oznacza kazde niechciane lub niezamierzone nagte zdarzenie, inne niz
wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem pociggdéw i majgce wplyw na jego
bezpieczenstwo. (Leksykon terminéw kolejowych)

5. Zdarzenie — powazny wypadek, wypadek lub incydent;

6. Wypadek —niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzeh z udziatem pojazdu
kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub
Srodowiska; do wypadkdw zalicza sie w szczegolnosci:

a) kolizje,

b) wykolejenia,

¢) zdarzenia na przejazdach,

d) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w
ruchu,

5) pozary pojazdu kolejowego;

7. Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na
zarzadzanie bezpieczenstwem:

a) z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma rannymi
osobami, lub
b) powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej
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10.

11.

12.

lub srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje
badajgca wypadek na co najmniej 2 miliony euro;

. Znaczacy wypadek — kazdy wypadek z udziatem co najmniej jednego pojazdu

szynowego w ruchu, w ktérego wyniku co najmniej jedna osoba zostaje zabita lub
ciezko ranna lub dochodzi do znacznej szkody w taborze, torach, innych instalacjach lub
Srodowisku, lub nastepuje znaczne zaktocenie ruchu. Z definicji wytgczone sg wypadki
w warsztatach, magazynach i zajezdniach.
»Zhaczna szkoda w taborze, torach, innych instalacjach lub $rodowisku” oznacza
szkode o rownowartosci co najmniej 150 tysiecy euro,
» Znaczne zaktocenia ruchu” ,0znaczajg zawieszenie ruchu kolejowego na gtoéwnej linii
kolejowej przez co najmniej 6 godzin,
Pojecie stosowane wytacznie dla celéw statystyki CS| (Raport w sprawie bezpieczehstwa)

Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane z ruchem
kolejowym i majgce wptyw na jego bezpieczenstwo;

Kolizja pociggow, tacznie z kolizjami z obiektami wewnatrz skrajni — oznacza kolizje
czoto-czoto, czoto-tyt lub kolizje boczne miedzy czescig danego pociggu a czescig innego
pociggu lub z manewrujgcym taborem kolejowym, obiektami przymocowanymi lub
tymczasowo znajdujgcymi na torach lub w jego poblizu (z wyjgtkiem obiektéw zgubionych
na przejazdach kolejowych przez pojazd przekraczajgcy przejazd lub uzytkownika
przekraczajgcego przejazd),

Pojecie stosowane wytgcznie dla celéw statystyki CSI

Wykolejenie pociggu — oznacza kazdy przypadek, w ktérym co najmniej jedno koto
pojazdu kolejowego wypadto z toru.

Zdarzenie na przejezdzie — zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu z
udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu
drogowego, innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego
obiektu znajdujgcego sie na torach lub w ich poblizu;

Wypadki z udzialem oséb spowodowane przez poruszajacy sie tabor kolejowy —
oznaczajg wypadki, w ktorych w co najmniej jedng osobe uderzyt pojazd kolejowy lub
obiekt do niego przymocowany lub taki, ktéry odigczyt sie od pojazdu. Definicja obejmuje
osoby, ktére wypadty z pojazdu kolejowego, oraz osoby, ktore upadty lub w ktore uderzyt
wolny obiekt podczas podrdzy na poktadzie pojazdu.

Pozary taboru kolejowego — oznaczajg pozary lub wybuchy zaistniate w pojezdzie
kolejowym (w tym w jego tadunku) podczas przejazdu pomiedzy stacjg poczgtkowsq i stacjg
przeznaczenia, w tym podczas postoju na stacji poczagtkowej, postoju na stacji
przeznaczenia lub postoju w czasie przejazdu, jak rowniez podczas  rozrzgdzania
wagonow.

Innego rodzaju wypadki — oznaczajg wypadki inne niz wypadki wspomniane wyzej
(kolizje pociggdéw, wypadki na przejazdach kolejowych, wypadki z udziatem o0so6b
spowodowane przez poruszajgcy sie tabor kolejowy oraz pozary taboru kolejowego)
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Zdarzenie poprzedzajgce wypadek — wydarzenie, kiére doprowadzito lub z duzym
prawdopodobiefistwem mogto doprowadzi¢ do zaistnienia wypadku lub powaznego
wypadku; obejmuje nastepujgce wydarzenia: pekniete szyny, odksztatcenia toréw, defekt
sygnalizacji, miniecie sygnatu informujgcego o niebezpieczenstwie (SPAD) oraz pekniete
kota i pekniete osie.

Pekniete szyny — oznaczajg szyny, ktore pekly na co najmniej dwie czesci, lub szyny, od
ktérych oddzielit sie kawatek metalu, powodujgc powstanie przerwy o diugosci powyzej 50
mm i gtebokosci powyzej 10 mm w ptaszczyznie toczenia.

Odksztatcenia toréw — oznaczajg wady zwigzane z ciggtoscig i ksztattem toréw,
wymagajgce zablokowania toréw lub natychmiastowe] redukcji dozwolonej predkosci w
celu zachowania bezpieczenstwa.

Defekt sygnalizacji — oznacza kazdy defekt systemu sygnalizacji (zaréwno infrastruktury,
jak i tabory kolejowego), w wyniku ktérego nadawana informacja narzuca ograniczenia
mniejsze od wymaganych.

Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie (SPAD) — oznacza sytuacje, w
ktérej dowolna czesé pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia. Jazda bez zezwolenia
oznacza miniecie:

- sygnatu sSwietlnego sygnalizatora przytorowego lub semafora informujgcego o
niebezpieczenstwie, nakazu STOP, jezeli nie funkcjonuje system automatycznego
sterowania pociggéw (ATCS) badz system ATP,

- zwigzanego z bezpieczehnstwem konca zezwolenia na jazde dostepnego w systemie
ATCS lub ATP,

- punktu przekazanego w postaci ustnego lub pisemnego zezwolenia okreslonego w
regulaminach,

- tablicy STOP (oprdcz koztdéw oporowych) lub sygnatéw recznych.

Pekniete kota i pekniete osie — oznaczajg przerwe wptywajgcg na gtéwne elementy kota
lub osi i stwarzajgca ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

Sytuacja potencjalnie niebezpieczna — sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe
niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem lub incydentem, powodujgce nieznaczny
wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu ryzyka
akceptowalnego.

Obszar kolejowy — powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej
znajduje sie droga kolejowa, budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do zarzadzania,
eksploatacji i utrzymania linii kolejowej oraz przewozu osoéb i rzeczy.

Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujacy dziatalno$¢ polegajgca na zarzadzaniu
infrastrukturg kolejowa, na zasadach okreslonych w ustawie; funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci mogg wykonywacé rézne podmioty;
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Linia kolejowa — droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem
gruntu, na ktérg sktadajg sie odcinki linii, a takze budynki, budowle i urzadzenia
przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami;.

Posterunek ruchu — stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

Posterunek zapowiadawczy — posterunek umozliwiajgcy zmiane kolejnosci jazdy
pociggow wyprawianych na tor szlakowy do niego przylegty.

Stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprécz toru gtdwnego
zasadniczego, znajduje sie przynajmniej jeden tor dodatkowy, a pociagi mogg
rozpoczynac i konczyc¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzaé, zmienia¢ kierunek jazdy lub
swoj skitad.

Posterunek odgatezny — posterunek zapowiadawczy urzadzony poza stacjg, w miejscu
odgatezienia linii kolejowej lub igcznicy, przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w
dwutorowy lub odwrotnie oraz w miejscu potgczenia toréw na szlaku;

Szlak kolejowy — czes$¢ linii kolejowej miedzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi
lub posterunkiem zapowiadawczym i koricowym punktem linii.

Odstep — czesc toru szlakowego miedzy:

a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym posterunkiem odstepowym,
bocznicowym lub semaforem odstepowym blokady samoczynnej,

b) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi,
¢) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy
przy danym torze.

Bocznica kolejowa — droga kolejowa potgczona z linig kolejowg i stuzgca do wykonywania
zatadunku i wytadunku wagonoéw lub wykonywania czynnoéci utrzymaniowych pojazddw
kolejowych lub postoju pojazddéw kolejowych oraz przemieszczania i wtgczania pojazdow
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej; w sktad bocznicy kolejowej wchodzg réwniez
urzadzenia sterowania ruchem Kkolejowym oraz inne urzadzenia zwigzane
bezpieczehstwem ruchu kolejowego, ktére sg na niej usytuowane;

Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych, z napedem lub bez napedu;

Pojazd trakcyjny — pojazd szynowy z wtasnym napedem, przeznaczony do ciggniecia lub
popychania wagonéw albo do bezposredniego przewozu pasazeréw i tadunkéw.
(Leksykon terminow kolejowych)

Pociag - jest to sktad wagondw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym
pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub
znajdujacy sie w drodze.

Poszkodowany — zabity, ciezko ranny lub ranny;
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Ranny — osoba, kiora w wyniku powaznego wypadku doznata obrazen ciata
wymagajgcych udzielenia pomocy lekarskiej;

Ciezko ranny — osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata
naruszenia czynno$ci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta
hospitalizowana przez ponad 24 godziny;

Zabity — osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub wypadku albo w ich wyniku
doznata obrazen ciata powodujgcych smieré w ciggu 30 dni, liczac od dnia powaznego
wypadku lub wypadku (z wytgczeniem samobdjstw).

Samobodjstwo — oznacza czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata,
ktorego skutkiem jest zgon, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ krajowy.

Pasazer — oznacza kazdg osobe, z wytgczeniem cztonkéw zatogi pociggu, odbywajacag
podréz kolejg. Do celéw statystyki wypadkdw uwzglednia sie pasazerdw usitujgcych
wsigscé/wysigsé do/z pociggu w ruchu.

Pracownicy (lagcznie z personelem podwykonawcoéw i samozatrudnionymi
wykonawcami) — oznaczajg wszystkie osoby, ktérych zatrudnienie ma zwigzek z kolejg i
ktére w czasie wypadku znajduj sie w pracy. Definicja obejmuje zatoge pociggu oraz
osoby odpowiadajgce za obstuge taboru kolejowego i elementéw infrastruktury.

Uzytkownicy przejazdu kolejowego - oznaczajg wszystkie osoby korzystajgce z
przejazdu kolejowego w celu przekroczenia linii kolejowej za pomocg srodkéw transportu
lub pieszo.

Nieupowaznione osoby na terenie kolei — oznaczajg wszystkie osoby obecne na
terenie kolei w przypadku, w ktérym taka obecnosc jest niedozwolona, z wyjgtkiem
uzytkownikéw przekraczajgcych przejazdy kolejowe.

Inne osoby (osoby trzecie) — oznaczajg wszystkie osoby, ktére nie zostaty zdefiniowane
jako ,pasazerowie”, ,pracownicy, fgcznie z personelem podwykonawcéw”, ,uzytkownicy
przejazdu kolejowego” lub ,nieupowaznione osoby na terenie kolei”.

Straty — koszty zwigzane z wypadkiem lub incydentem kolejowym. Bezpos$rednie i
posrednie koszty ekonomiczne szacowane na podstawie realnych kosztéw ponoszonych
przez spoteczenstwo.

Koszty szkéd w srodowisku — oznaczajg koszty, ktére musi ponies¢ przedsiebiorstwo
kolejowe/zarzadcy infrastruktury, oszacowane na podstawie doswiadczenia, w celu
przywrdcenia uszkodzonego obszaru do stanu z przed wypadku kolejowego.

Koszty szkéd materialnych w taborze kolejowym lub w infrastrukturze — oznaczajg
koszty zapewnienia nowego taboru kolejowego lub infrastruktury z takimi samymi
funkcjami i parametrami technicznymi jak elementy uszkodzone nienadajgce sie do
naprawy oraz koszty przywrdocenia taboru kolejowego lub infrastruktury nadajgcych sie do
naprawy do stanu sprzed wypadku. Koszty te ustalajg przedsigbiorstwa kolejowe/zarzadcy
infrastruktury na podstawie swojego doswiadczenia. Definicja obejmuje takze koszty
wynajmu taboru kolejowego w wyniku niedostepnosci taboru z powodu uszkodzenia
pojazdow.
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Koszty opoéznien spowodowanych wypadkami — oznaczajg wartos¢ pieniezna
opoOznien poniesiong przez uzytkownikow transportu kolejowego ( pasazerowie i odbiorcy
towaréw) w wyniku wypadku.

Negatywne konsekwencje dla mienia lub srodowiska — oznaczajg straty w mieniu lub
w srodowisku o rownowartosci co najmniej 3 tysiecy euro.

Komisja kolejowa — osoba lub zespdt oséb prowadzgcych postepowanie w sprawie
wypadku lub incydentu, ztozony w szczegdlnosci z przedstawicieli zarzadcy infrastruktury,
przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktdrych pracownicy lub
pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku lub incydencie badz ktérych infrastruktura ma z
nimi zwigzek.

Kierujacy akcja ratowniczg — osoba bedaca:
a) przedstawicielem Panstwowej Strazy Pozarnej lub,

b) w zaleznosci od miejsca wypadku: przedstawicielem zarzadcy infrastruktury,
uzytkownika bocznicy wzglednie przewoznika,

kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akcji ratunkowej do czasu usuniecia skutkow
wypadku kolejowego.

Wiasciwy dyspozytor — dyspozytor Majkoltrans Sp. z 0.0. lub innego przedsiebiorstwa
kolejowego — otrzymujgcy zgtoszenie o wypadku.

PKBWK - Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych
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ROZDZIAL 2
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU KOLEJOWYM

§3

Zgtoszenie o zdarzeniu

1. Pracownik Majkoltrans Sp. z 0.0., ktéry zauwazyt, ze moze dojs¢ do zdarzenia, powinien
uzyé wszelkich mozliwych i dostepnych srodkéw aby mu zapobiec, a gdy to jest
niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia jego skutkéw.

2. Pracownik Majkoltrans Sp. z 0.0. jest obowigzany osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe,
za posrednictwem innych oséb, niezwlocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich
dostepnych srodkow:

1) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu
wyznaczonemu pracownikowi zarzgdcy infrastruktury — w przypadku zdarzen
zaistnialych na obszarze dziatalnosci zarzadcy infrastruktury, albo

2) kierownikowi transportu na bocznicy kolejowej — w przypadku zdarzen zaistniatych
na bocznicy kolejowe;.

w

Zgtaszajgc zdarzenie, nalezy podac jego miejsce, czas, opis i skutki. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdzniac zgtoszenia.

4. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy pojazd ten nalezy
zatrzymac. Kierownik pociggu, maszynista, ustawiacz lub inny pracownik kolejowy
zgtasza zdarzenie zgodnie z ust. 2.

5. Kierownik transportu bocznicy kolejowej powinien zawiadomi¢ niezwtocznie dyzurnego
ruchu zarzadcy infrastruktury stacji obstugujacej bocznice o kazdym zdarzeniu
kolejowym majgcym wpltyw na bezpieczng obstuge bocznicy.

6. Pracownik Majkoltrans Sp. z 0.0. jest obowigzany, w miare posiadanych mozliwoéci, do
udzielenia poszkodowanemu w zdarzeniu pierwszej pomocy.

§4

Postepowanie dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury oraz
dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu

1. Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury, ktéry otrzymat zgtoszenie o zdarzeniu, powinien
w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia :

1) natychmiast zamkngc tory, na ktérym powstata przeszkoda dla ruchu;
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zatrzymac zblizajgcy sie po sasiednim torze pocigg, sktad manewrowy lub pojazd
trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem,
wiacznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,Alarm”;

niezwtocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego, podajgc w miare
mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

c) pozarze lub wybuchu badz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym Iub niekontrolowanym
uwolnieniu sie towaru niebezpiecznego z wagonu Ilub opakowania -
zawiadamiajgc, nalezy rowniez poda¢ informacje pozwalajgce na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego;

zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie wtasciwemu dla miejsca zdarzenia dyspozytorowi

lub  innemu wyznaczonemu pracownikowi zarzadcy infrastruktury;

zgtosi¢ zdarzenie wiasciwej dla miejsca zdarzenia jednostce strazy ochrony kolei;

powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres

niezbednych wylgczen napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwos¢ prowadzenia ruchu
trakcjg elektryczna, jezeli zdarzenie nastgpito na torach zelektryfikowanych;
poinformowaé wiasciwego dla miejsca zdarzenia dyspozytora lub innego
wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury:

a) o wykonaniu czynnosci o ktérych mowa w pkt 1-3, 51 6,

b) w przypadku zagrozenia powazna awarig z udziatem towardéw niebezpiecznych
poda¢ informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupetnione o nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych;

zgdac¢ od wiasciwego dla miejsca zdarzenia dyspozytora lub innego wyznaczonego

pracownika zarzadcy infrastruktury, stosownie do potrzeb:

a) wezwania zespotu kolejowego ratownictwa technicznego,

b) powiadomienia Zandarmerii Wojskowej;

powiadomi¢ prowadzacych pociggi lub pojazdy kolejowe o przyczynie i

przewidywanym czasie postoju;

10) jezeli jest taka potrzeba, na zgdanie kierujgcego akcjg ratowniczg, wprowadzi¢

ograniczenie predkosci na torach sgsiadujgcych z miejscem zdarzenia, po ktérych
moze odbywac sie ruch kolejowy.

2. Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik zarzgdcy infrastruktury, ktéremu zgtoszono
zdarzenie, jest obowigzany, w zaleznosci od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

1)

2)
3)

dokonac¢ czynnosci, o ktérych mowa w ust.1 pkt.3, 5 i 6, oraz poleci¢ zamknigcie
torow, jezeli czynnosci te nie zostaty wykonane przez dyzurnego ruchu, a zachodzi
taka koniecznos¢;

zarzgdzi¢ wyjazd zespotu kolejowego ratownictwa technicznego;

zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;
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zgtosié zdarzenie jednostce Zandarmerii Wojskowej;

powiadomi¢ o zdarzeniu wojewodzkiego inspektora ochrony s$rodowiska i
panstwowego powiatowego inspektora sanitarnego w przypadku zagrozenia
srodowiska lub zycia i zdrowia ludzi;

powiadomi¢ jednostke organizacyjng, w ktérej zatrudniony jest pracownik kolejowy,
ktéry zostat poszkodowany w zdarzeniu i jest niezdolny do kontynuowania lub
podjecia pracy;

powiadomi¢ wiasciwe terytorialnie powiatowe (miejskie) centrum zarzadzania
kryzysowego oraz stanowisko kierowania Komendanta Gtéwnego Panhstwowej
Strazy Pozarnej;

w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaréw niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode poprzez wojewddzkie centrum zarzgdzania
kryzysowego oraz stanowisko kierowania komendanta wojewddzkiego Panstwowej
Strazy Pozarnej, podajac:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupetnione o nazwe towaru niebezpiecznego wediug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych,

c) rodzaj i wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym i
znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego.

w przypadku zdarzenia moggcego powodowac narazenie na promieniowanie

jonizujgce lub wystgpienie skazen promieniotworczych powiadomi¢ Prezesa

Panstwowej Agencji Atomistyki za posrednictwem Centrum do Spraw Zdarzen

Radiacyjnych i wojewode wiasciwego dla miejsca zdarzenia, podajgc:

a) miejsce zdarzenia,

b) informacje pozwalajagce na zidentyfikowanie substancji promieniotwdrczej,
uzupetnione o nazwe substancji promieniotworczej wedtug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych,

c) rodzaj i wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towarow niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym i
znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,

g) dane nadawcy lub odbiorcy substancji promieniotworczej;

w przypadku koniecznosci dokonania przetadunku towaréw z uszkodzonych
wagondéw lub przepompowania towaréw niebezpiecznych z uszkodzonych cystern
— zgdaC od wiasciwego przewoznika kolejowego zapewnienia odpowiednich
srodkéw transportu, niezbednych do wykonania czynnosci przetadunkowych, w
mozliwie najkrotszym czasie;

11) jezeli w wyniku zdarzenia sg zabici lub ciezko ranni, a poszkodowani zostali

skierowani do szpitala — po uzyskaniu informacji od kierujacego akcjg ratownicza
przekaza¢ rzecznikowi prasowemu informacje o adresach szpitali, do ktorych

MKT — 10 — Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym



16

przewieziono poszkodowanych, oraz o telefonach kontaktowych, celem podania ich
do wiadomosci publicznej za posrednictwem srodkéw masowego przekazu.

3. Dyspozytor lub inny wyznaczony pracownik zarzadcy infrastruktury, ktéremu zgtoszono
zdarzenie zaistniate na sieci kolejowej, jest obowigzany niezwtocznie powiadomi¢ o nim:
1) czionkoéw komisji kolejowej ze strony zarzadcy infrastruktury;
2) Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, zwanego
dalej ,Przewodniczagcym PKBWK?”;
3) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wtasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia.
4. Dyspozytor MAJKOLTRANS, ktory otrzymat informacje o zdarzeniu, powiadamia o nim:
1) dyzurujacego dyrektora Spofki ktory wyznacza cztonkéw komisji kolejowej ze strony
MAJKOLTRANS

§5

Postepowanie uzytkownika bocznicy kolejowej po otrzymaniu
zgtoszenia o zdarzeniu

1) Pracownik kierujgcy pracg manewrowg na bocznicy kolejowej, ktéremu zgtoszono
zdarzenie lub jest Swiadkiem — uczestnikiem zdarzenia jest obowigzany, w zaleznosci
od skutkéw i okolicznosci zdarzenia:

a) natychmiast zamkna¢ tory, na ktérym powstata przeszkoda dla ruchu;

b) zatrzymac zblizajgcy sie po sgsiednim torze pocigg, sktad manewrowy lub pojazd
trakcyjny w przypadku zagrozenia spowodowanego zaistniatym zdarzeniem,
wigcznie z ewentualnym nadaniem sygnatu ,Alarm”;

c) niezwlocznie zawiadomic¢ kierownika transportu na bocznicy

2) Kierownik transportu na bocznicy na podstawie otrzymanych informacji powiadamia
centrum powiadamiania ratunkowego, podajgc w miare mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

c) pozarze lub wybuchu bgdz zagrozenia nimi,

d) zawaleniu sie lub zalaniu wodg obiektu budowlanego,

e) wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym lub niekontrolowanym
uwolnieniu sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania -
zawiadamiajgc, nalezy roéwniez poda¢ informacje pozwalajgce na
zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego;

f) zgtosi¢ zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub
pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu;

g) w przypadku zagrozenia powazng awarig z udziatem towaréw niebezpiecznych
powiadomi¢ o zdarzeniu wojewode poprzez wojewddzkie centrum zarzgdzania
kryzysowego oraz wiasciwe terenowo stanowisko kierowania komendanta
wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej, podajac:

— miejsce zdarzenia,
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— informacje pozwalajgce na zidentyfikowanie towaru niebezpiecznego,
uzupetnione o nazwe towaru niebezpiecznego wedtug nazwy podanej w
dokumentach przewozowych,

— rodzaj wagonu i wielkos¢ opakowania,

— rodzaj uszkodzenia,

— rodzaj innych towardow niebezpiecznych znajdujgcych sie w zasiegu awarii,
— bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

— nazwisko i numer telefonu powiadamiajgcego,

3) Kierownik transportu na bocznicy kolejowej, ktéremu zgtoszono zdarzenie, jest
obowigzany niezwiocznie powiadomic¢ o nim dyzurujgcego dyrektora MAJKOLTRANS,

4) Dyrektor MAJKOLTRANS, ktoremu zgtoszono zdarzenie, jest obowigzany powiadomi¢
0 nim stosownym zawiadomieniem zgodnym z § 7 i zatgcznikiem 1 niniejszej instrukcii:

1) Przewodniczagcego PKBWK;

2) Oddziat Terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie dla miejsca
zdarzenia.

§ 6

Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia

1. Powiadomiony o zdarzeniu dyspozytor informuje dyzurujgcego dyrektora Spofki
Majkoltrans, ktéry wyznacza osobe ktéra niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

2. Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia wymienionego w ust. 1 dyrektora lub
wyznaczonego przez niego pracownika, pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt zdarzenie,
powinien:

1) przekonac sie, czy na sagsiednich torach moze odbywac sie ruch pojazdow
kolejowych (jezeli ruch nie moze sie odbywac, nalezy ostoni¢ przeszkode w sposéb
okreslony w obowigzujgcych instrukcjach, a dla zblizajgcych sie pociggéw podawac
sygnat “alarm”),

2) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym i unieruchomionym w pojazdach oraz ( w razie
potrzeby) obja¢ ich dalszg opiekg terapeutyczng lub przekaza¢ witasciwym
jednostkom medycznym,

3) zapobiega¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru lub innego miejscowego
zagrozenia,

4) zabezpieczy¢ Slady mogace mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie
dopusci¢ do ich zatarcia,

5) zabezpieczy¢ mienie kolejowe oraz mienie powierzone do przewozu.

3. Dyrektor lub wyznaczony przez niego pracownik — do czasu przybycia osoby, ktéra
przejmie kierownictwo akcji ratunkowej, obejmuje kierownictwo akcji. Tym samym
powinien on:

1) wspdtdziata¢ z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajacych
pomocy ofiarom zdarzenia,
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2) wspotdziata¢ z organami policji, prokuratury, SOK, itp.,

3) sprawdzi¢ wykonanie przez pracownikéw okreslonych w ust. 2 obowigzkéw
wynikajgcych z niniejszej instrukcji, a zwlaszcza w zakresie bezpieczenstwa ruchu
pociggéw,

4) sprawdzi¢ i dopilnowa¢ wezwania i skierowania wtasciwych jednostek ratowniczych
na miejsce zdarzenia,

5) zabezpieczy¢ dokumentacje zwigzang z ruchem pociggéw, stanem infrastruktury,
stanem pojazdow kolejowych, zebra¢ informacje od $wiadkdw zdarzenia, ktére mogg
pomoc w ustaleniu przyczyny zdarzenia,

6) wspotpracowaé z przedstawicielami innych przewoznikéw kolejowych w zakresie
organizacji przewozu podréznych lub tadunku.

4. Przed przybyciem komisji kolejowej, lub bez zgody jej przewodniczagcego nie wolno
rozwigzywac drogi przebiegu, gdy zachodzi podejrzenie, ze przyczyng zdarzenia moze
by¢:

1) pominiecie sygnalizatora wskazujgcego sygnat ,Stoj”;

2) wyprawienie pociggu na zajety tor szlakowy bez blokady samoczynnej lub z blokadg
samoczynng gdy zdarzenie nastgpito na pierwszym lub ostatnim odstepie blokady;

3) przyjecie pociggu na zajety tor stacyjny;

4) przetozenie rozjazdu pod taborem (jazda widetkowa);

5) nieprawidtowe dziatanie uktadu kontroli zajetosci toréw lub rozjazdow.

Zgode na rozwigzanie drogi przebiegu przewodniczgcy winien uzgodni¢ z cztionkiem

komisji kolejowej bedgcym przedstawicielem zaktadu, ktéry reprezentuje pracownika

prowadzgcego pojazd kolejowy biorgcy udziat w zdarzeniu.

Dopuszcza sie niezwtocznie rozwigzanie drogi przebiegu w przypadkach, jezeli jest to

konieczne dla udzielenia pomocy ofiarom zdarzenia lub ograniczenia skutkow zdarzenia.

5. W trakcie prac w komisji kolejowej nalezy dotozy¢ wszelkich staran, by
W sposob nieuzasadniony nie przyczyniaC sie do zwiekszania strat zwigzanych ze
zdarzeniem, w szczegolnosci poprzez zbedne przetrzymywanie do dyspozycji komisji
taboru kolejowego lub wstrzymywanie ruchu na torach kolejowych (np. wskutek
nieuzasadnionego w czasie przekfadania terminédw wykonania ogledzin, badan lub
pomiarow).

6. Informacje o wykonywaniu poszczegdlnych czynnosci, o ktérych mowa w § 4 i § 5,
nalezy odnotowac¢ w prowadzonej dokumentaciji.
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§7

Zawiadomienie o zdarzeniu

1. Zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy kolejowej wiasciwy dla miejsca
zdarzenia jest obowigzany pisemnie zawiadomi¢ o zdarzeniu podmioty, o ktérych mowa
w ust.3. Tres¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczgcym komisji
kolejowej.

2. Wzor zawiadomienia okresla zatgcznik nr 1 do rozporzgdzenia.

3. Zawiadomienie o zdarzeniu otrzymuije:
1) Przewodniczgcy PKBWK;
2) Prezes Urzedu Transportu Kolejowego, zwany dalej ,Prezesem UTK”;

3) w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia wiasciwa miejscowo :wtasciwa
a) prokuratura rejonowa,
b) komenda Policiji,

c) jednostka Zandarmerii Wojskowej.

4. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaly nowe okolicznosci zdarzenia,
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen w tym zmiane kategorii zdarzenia,
ustalonej przyczyny zdarzenia albo zmiane innych waznych informacji — nalezy pilnie
przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie
pierwotne.

5. Zawiadomienie o zdarzeniu przekazuje sie nie pozniej niz przed uptywem 24 godzin od
jego stwierdzenia.

§8

Zatajanie zdarzenia kolejowego

1. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia kolejowego jest zabronione.

2. Czlonek Zarzadu Majkoltrans Sp. z 0.0., ktéry powzigt wiadomos¢ o zatajeniu lub prébie
zatajenia zdarzenia, zobowigzany jest:
1) zglosi¢ i zarejestrowaé zdarzenie kolejowe zgodnie z postanowieniami niniejszej
instrukcji,
2) powota¢ odpowiednig do okolicznosci i skutkow zdarzenia komisje kolejowa,

3) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okolicznos¢ zatajenia lub proby
zatajenia zdarzenia.
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ROZDZIAL 3
KOMISJA KOLEJOWA
Tryb pracy oraz sposob powolywania przewodniczacego komisiji
kolejowej

§9

Zadania komisji kolejowej

1. Postepowanie w sprawach zdarzen prowadzi komisja kolejowa, zwana dalej komisja, ktérej

zadaniem jest ustalenie:
1) okolicznosci zdarzenia,
2) przyczyny zdarzenia,
3) wnioskéw zapobiegawczych,
4) szacunkowych kosztéw powstatych w wyniku zdarzenia.

2. Postepowanie w sprawie zdarzenia nie obejmuje ustalenia winy lub odpowiedzialno$ci.
Ustalenie winnych (zaréwno osob, jak réwniez jednostek organizacyjnych) oraz stopnia ich
winy nalezy do wtasciwych kierownikow komérek organizacyjnych — po przeprowadzeniu
postepowania wyjasniajgcego, korzystajgc w tym zakresie z ustaleh komisji kolejowej oraz
przy zachowaniu postanowieh Kodeksu Pracy.

§ 10

Organ prowadzacy postepowanie

1. Postepowanie w sprawie wypadkow i incydentdéw prowadzg komisje kolejowe, w skiad
ktérych wchodzg przedstawiciele zarzadcy infrastruktury, przewoznikéw kolejowych lub
uzytkownikéw bocznic kolejowych ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyty
w tym zdarzeniu.

2. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych jest niezalezng komisjg prowadzaca
badania powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw.

3. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych prowadzi postepowanie po kazdym
powaznym wypadku.

4. PKBWK moze prowadzi¢ postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu, ktérych
warunki nieznacznie odbiegajg od powaznego wypadku, a takze w sprawie innego
wypadku lub incydentu, o ile zaistniat on w okolicznosciach uzasadniajgcych podijecie
takiego badania.

5. W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Panstwowg
Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie
postepowania.

6. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje nadzér nad postepowaniami
prowadzonymi przez komisje kolejowe.
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§11
Wyznaczanie sktadu komisji kolejowej.

. Kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej
lub przewoznika kolejowego, biorgcej udziat w transporcie kolejowym, okresla wykaz oséb
upowaznionych do udziatu w pracach komisji kolejowe;j.

. Czlonkéw komisji kolejowej do badania danego wypadku lub incydentu wskazujg sposréd
0sOb upowaznionych, o ktérych mowa w ust. 1, kierownicy jednostek organizacyjnych
zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego,
biorgcych udziat w transporcie kolejowym, wtasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku lub
incydentu, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyty w wypadku lub
incydencie bgdz ktorych infrastruktura ma z nimi zwigzek.

Sktad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby cztonkéw zapewniajgcych
rzetelne i sprawne przeprowadzenie postepowania.

Do komisji miejscowej i zaktadowej nalezy wyznaczaC pracownikédw o wysokich
kwalifikacjach i doswiadczeniu zawodowym.

Pisemnego wyznaczenia pracownikéw do udziatu w komisjach miejscowych lub
zaktadowych (wiasciwych dla miejsca i rodzaju zdarzenia) dokonuje Czionek Zarzgdu
Majkoltrans Sp. z 0.0. wiasciwy ds. eksploatacyjnych.

Petnomocnik ds. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS Majkoltrans Sp. z 0.0.
sporzgdza wykaz osob wyznaczonych do udziatu w pracach komisji kolejowych, o ktorych
mowa w ust. 2. Wykaz ten winien zawiera¢ nazwiska i imiona wyznaczonych pracownikow,
ich adresy zamieszkania oraz numery telefonéw.

. Wykazy, o ktérych mowa w ust. 6, winny by¢ terminowo przekazywane do:
— Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
— Dyspozytora Majkoltrans Sp. z 0.0.

Dyrektor ds. Eksploatacyjnych oraz Petnomocnik ds. Systemu Zarzagdzania
Bezpieczenstwem SMS Majkoltrans Sp. z 0.0. sg odpowiedzialne za terminowe
sporzgdzanie miesiecznych planéw dyzurdéw (oraz nanoszenie ewentualnych korekt w tych
planach) przedstawicieli tych jednostek wyznaczonych do udziatu w komisjach kolejowych.
Plany te winny byé sporzadzone z zachowaniem zasad wynikajgcych z postanowien
Kodeksu Pracy oraz w okresie poprzedzajgcym dany miesigc kalendarzowy dostarczone
wymienionym przedstawicielom oraz wtasciwym dyspozytorom Majkoltrans Sp. z o.0.
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§12
Kierowanie pracami komisji

1. Komisja kolejowa prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczgcego,
ktéry koordynuje dziatalnos¢ komisji i jest odpowiedzialny za wiasciwe
przeprowadzenie postepowania.

2. Przewodniczacym komisji kolejowej jest pisemnie powotywany sposrod czionkdw
komisji, o ktérych mowa w § 8 ust. 2, przez kierownika jednostki organizacyjnej
zarzadcy infrastruktury albo uzytkownika bocznicy kolejowej, biorgcej udziat w
transporcie kolejowym, wiasciwej dla miejsca wypadku lub incydentu.

3. Do czasu pisemnego powotania przewodniczgcego jego funkcje petni cztonek komisji
kolejowej wskazany przez kierownika wiasciwej jednostki organizacyjnej, o ktérej
mowa w ust. 2.

4. Przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii cztonkéw komisji, moze wigczyc¢
do jej skladu osobe z wykazu lub spoza wykazu, o ktérym mowa w § 8 ust. 1, jezeli
udziat tej osoby w pracach komisji kolejowej moze przyczynic sie do ustalenia przyczyn
wypadku lub incydentu.

§13
Zmiana sktadu komisji kolejowej

1. W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczgcego lub cztonka
komisji kolejowej w trakcie postepowania, w szczegdlnosci w wyniku choroby lub innych
zdarzen losowych, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjetej
przez kierownika jednostki organizacyjnej, ktéry wyznaczyt osobe do pracy w komis;ji
kolejowej.

2. O zmianie, o ktérej mowa w ust. 1, informuje sie:

1) czionkoéw komisji kolejowej;
2) Prezesa UTK;
3) Przewodniczgcego PKBWK.

3. Zmiany w skfadzie komisji kolejowej, o ktérej mowa w § 9 ust. 4, oraz w § 10 ust. 1,
dokumentuje sie w aktach postepowania.
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§ 14
Wspotpraca komisji z innymi organami na miejscu zdarzenia

1. Komisja obowigzana jest do wspotpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowg — w szczegolnosci w zakresie zabezpieczenia Sladow i
materialtdbw dowodowych, wykonania pomiaréw infrastruktury i pojazdéw
kolejowych;

2) Policjg i Prokuraturg — w zakresie zbierania materiatéw dowodowych;

3) przedstawicielami Urzedu Transportu Kolejowego oraz Przewodniczacym i
cztonkami Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych — w zakresie
prowadzenia postepowania.

2. W przypadku przybycia na miejsce wypadku lub incydentu cztonka Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych, przewodniczgcy komisji kolejowej niezwtocznie
powiadamia go o rozmiarach i skutkach zaistniatego wypadku lub incydentu oraz o
dokonanych ustaleniach.

3. Do czasu ewentualnego przejecia postepowania przez Panstwowg Komisje Badania
Wypadkéw Kolejowych postepowanie w sprawie wypadku lub incydentu prowadzi
komisja kolejowa.

4. Komisja kolejowa, w razie potrzeby, moze sie zwréci¢ do Strazy Ochrony Kolei, Policji
lub jednostek stuzby zdrowia o przeprowadzenie badan ustalajgcych stan trzezwosci lub
podejrzenie zazycia srodkow odurzajgcych przez osoby zwigzane ze zdarzeniem.

5. Komisja jest obowigzana udostepnia¢ zebrane materiaty i dokumenty Policji,
Prokuraturze oraz sadom. W razie koniecznosci przekazania materiatow Iub
dokumentdw, nalezy uprzednio sporzgdzic¢ i zachowaé uwierzytelnione kopie lub odpisy.
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ROZDZIAL 4
BADANIE OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN ZDARZENIA

Sposéb prowadzenia postepowania przez komisje kolejowa
§ 15
Uprawnienia i obowiazki komisji kolejowej

Komisja kolejowa:

1) ustala okolicznosci i przyczyny wypadku lub incydentu;
2) okresla szacunkowo rozmiary strat z tego tytutu;

3) okresla wnioski zapobiegawcze powstaniu

Komisja kolejowa, ustalajgc okolicznoéci i przyczyny zdarzenia, moze w szczegdlnosci:

1) dokonywac ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu, w miejscu, o ktérym
mowa w § 15 ust. 2, lub w innym miejscu, ktére ma zwigzek z wypadkiem lub
incydentem, z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu i dzwieku;

2) analizowa¢ dokumentacje majgcg zwigzek z wypadkiem lub incydentem i wigczaé
jej oryginaty lub wykonane kopie, wydruki, wyciggi i odpisy do akt postepowania;

3) wystuchiwaé oséb majgcych zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem;

4) przeprowadzaé konfrontacje lub wizje lokalne;

5) wnioskowa¢ o wykonanie ekspertyz zgodnie § 21 ust. 1;

6) zada¢ od zwigzanych z wypadkiem lub incydentem jednostek organizacyjnych
zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej Iub przewoznika
kolejowego pomocy w prowadzeniu postepowania, w tym przeprowadzenia
czynnosci, o ktéorych mowa w pkt 4, i przygotowania oraz dostarczenia po-
trzebnych materiatéw i ekspertyz;

7) wnioskowac¢ o odsuniecie od petnionych obowigzkéw pracownika zwigzanego z
wypadkiem lub incydentem - w przypadku stwierdzenia lub uzasadnionego
podejrzenia powaznych nieprawidtowosci w  wykonywaniu  obowigzkéw
pracowniczych lub niedyspozycji psychofizycznej — do czasu wyjasnienia
ewentualnej odpowiedzialnosci pracownika za spowodowanie wypadku lub
incydentu badz przyczynienie sie do jego powstania.

Czionkowie komisji kolejowej wykonujg czynnosci zgodnie z zakresem posiadanych

kompetencji i zakresem dziatalnosci jednostki organizacyjnej, ktorag reprezentuja.

~,Cztonkowie komisji reprezentujgcy przewoznika i uzytkownika bocznic kolejowych

MAJKOLTRANS Sp. z o.0., podlegajg obowigzkowo szkoleniom organizowanych

przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w ramach Akademii Bezpieczenstwa

Kolejowego w zakresie dziatalnosci komisji kolejowych ustalajgcych przyczyny i skutki

wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym, dodatkowo Prezes MAJKOLTRANS

Sp. z 0.0. raz na dwa lata zorganizuje szkolenie dla cztonkéw komisji kolejowych

reprezentujgcy MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.”
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4. O rodzaju i zakresie czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowg oraz sposobie
prowadzenia postepowania decyduje przewodniczgcy komisji kolejowej z wiasnej
inicjatywy lub po przedstawieniu wnioskéw przez cztonkéw komisji, z zastrzezeniem §
18 ust. 2;

5. Podejmujac decyzje, o ktérej mowa w ust. 4, przewodniczacy komisji kolejowej bierze
pod uwage:

1) skutki i okolicznosci wypadku lub incydentu;

2) opinie cztonkow komisji kolejowej;

3) koniecznos¢ zebrania niezbednych dowodow rzeczowych i przeprowadzenia
badan w celu wiarygodnego okreslenia przyczyn wypadku lub incydentu oraz

4) potrzebe mozliwie najszybszego przywrocenia normalnego ruchu kolejowego w
miejscu wypadku lub incydentu.

6. Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktorych
gromadzi sie dokumenty wytwarzane lub pozyskiwane w toku prowadzonego
postepowania.

7. Z czynnosci o ktérych mowa w ust. 2 pkt 3 i 4, sporzadza sie protokét.

8. Osoba wystuchiwana podpisuje protokdt wystuchania bezposrednio pod trescig
wyjasnien na kazdej stronie protokotu.

9. Po zakonczeniu postepowania jego akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktorej
przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowe;.

§ 16
Podjecie prac przez komisje kolejowa

1. Komisja kolejowa prowadzaca postepowanie niezwilocznie udaje sie na miejsce
wypadku lub incydentu w celu zebrania dowoddéw rzeczowych oraz przeprowadzenia
ogledzin i badan stuzacych do ustalenia okoliczno$ci i przyczyn wypadku lub incydentu.

2. W uzasadnionych przypadkach, z zastrzezeniem § 3 ust. 3, o ile nie wplynie to
negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodow rzeczowych oraz
przeprowadzenie ogledzin i badan stuzacych do ustalenia okolicznosci i przyczyn
wypadku lub incydentu moze nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej pociagu,
komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania sie na miejsce wypadku lub incydentu.
Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajgc o
wyznaczonym miejscu badania wypadku Ilub incydentu cztonkéw komisji oraz
wiasciwego dyspozytora lub innego wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury
lub uzytkownika bocznicy kolejowe;j.

3. W przypadku podjecia decyzji, o ktérej mowa w ust. 2, sktad komisji kolejowej moze by¢
okreslony na zasadach, o ktérych mowa w § 9 ust. 2-4, przez kierownikéw jednostek
organizacyjnych wtasciwych dla miejsca badania wypadku lub incydentu.
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4. Wszyscy pracownicy kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy
reprezentujg jego strony i wykonujg prace na jego miejscu, powinni by¢é wskazani w
odpowiednim protokole ogledzin miejsca wypadku lub incydentu, o ktérym mowa w § 18
ust. 1.

§17
Czynnosci komisji kolejowej na miejscu wypadku lub incydentu

1. Na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym mowa w § 15 ust. 2, w
zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa:

1) ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstatych w
nastepstwie wypadku lub incydentu;

2) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikéw
kolejowych, ktérzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu;

3) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnos¢ srodkdw odurzajgcych oséb,
ktére mogty przyczyni¢ sie do powstania wypadku lub incydentu, Policje lub inne
uprawnione stuzby ;

4) opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
rozmieszczenia pojazdéw kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie oraz stanu
potgczenia pojazdow, przed wypadkiem lub incydentem oraz po nim:

5) sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzadzenh i przetgcznikbw w kabinie
prowadzgcego pocigg lub pojazd kolejowy, ze szczegdinym uwzglednieniem pozycji
nastawnika i hamulca;

6) ustala przy wypadkach i incydentach na przejazdach:

a) sposob zabezpieczeniai osygnalizowania przejazdu kolejowo-drogowego lub
przejscia od strony toru i od strony drogi,

b) podawanie wymaganych sygnatéw przez prowadzgcego pocigg lub pojazd
kolejowy,

c) zamkniecie na czas rogatek i obecnos¢ na stanowisku pracy pracownika
obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

d) warunki widocznos$ci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia z drogi, ze
stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym i z posterunku pracownika obstugi
przejazdu kolejowo-drogowego,

e) stanu nawierzchni drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym i na dojazdach do
niego;

7) sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub incydencie;
dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw
dalszego postepowania;

8) zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapisow urzgdzen
rejestrujgcych przez wyznaczonego przez komisje kolejowg pracownika jednostki
organizacyjnej zarzadcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub
przewoznika kolejowego uzytkujgcej urzadzenie rejestrujgce, z udziatem czionkow
komisji; w szczegolnosci nalezy dokonaC odczytow i zabezpieczenia zapiséw
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rejestratoréw znajdujgcych sie na pojezdzie kolejowym, urzadzen rejestrujgcych
stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, czynnosci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy;

9) sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stan sygnatow oraz wskaznikéw, ich
widzialnos$¢, jak rowniez stan osygnalizowania pojazdow kolejowych;

10)sprawdza prawidiowos¢ funkcjonowania urzadzen sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, a takze prawidlowos¢ funkcjonowania systemu hamowania
pojazddéw kolejowych oraz urzgdzen tgcznosci;

11) bada stan nawierzchni kolejowej;

12) dokonuje pomiaréw i badah pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzgc
wstepnie parametry profilu okregu tocznego két pojazdu, stan i potozenie maznic oraz
widet mazniczych i resorow;

13) okresla rodzaj przesyiki, sposob jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesyiki
oraz ewentualng obecnosé konwojenta w przypadku przewozu towardéw;

14) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

2. W zaleznosci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zgdaé od przewoznika
kolejowego, uzytkownika bocznicy kolejowej lub zarzadcy infrastruktury wykonujgcego
przewozy technologiczne dla potrzeb wtasnych sporzgdzenia protokotu ustalenia stanu
hamulcéw w pociggu lub skfadzie manewrowym, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 2 do
instrukciji.

§ 18

Szczegotowy zakres badan na miejscu zdarzenia

1. Badajgc okolicznosci zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegdlnosci dokonac:
1) ogdlnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikéw, ktorzy

mieli bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia.
W razie stwierdzenia objawow nietrzezwosci pracownika, nalezy poddaé¢ go badaniu na
zawartosc¢ alkoholu w organizmie. Badaniu na zawartos¢ alkoholu w organizmie nalezy
podda¢ réwniez pracownikow, ktdrzy nie okazujg objawow nietrzezwosci, ale majg
zwigzek z powstatym zdarzeniem.
Komisja ma obowigzek zarzgdzi¢ przeprowadzenie udokumentowanych badan stanu
trzezwosci, jezeli nie wykonano ich przed jej przybyciem. Pracownicy zatrudnieni na
stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
podejrzani o0 spowodowanie zdarzenia, oprocz badania zawartosci alkoholu w
organizmie, podlegajg kontrolnemu badaniu profilaktycznemu Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz. U. z
2021r. poz. 101) z pdzniejszymi zmianami.
. Badania przeprowadza sie we wiasciwych terenowo kolejowych osrodkach medycyny
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pracy na podstawie skierowania wydanego przez pracodawce. Pracownicy ci podlegajg

rowniez badaniom psychologicznym wykonywanym w Samodzielnej Pracowni

Psychologii Pracy Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej. Wyniki badah nalezy

dotaczy¢ do akt osobowych pracownika, a kopie do akt postepowania;

ustalenia zapisow:

a) w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegéw, kontrolkach zajetosci
toréw, kartach rozrzgdowych, rozkazach pisemnych, ksigzkach ostrzezen doraznych,
ksigzkach kontroli urzadzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdow,
dziennikach telefonicznych, dziennikach pracy dréznikéw przejazdowych, raportach
z jazdy, na tasmach lub innych nosnikach rejestratoréw predkosci, video rejestratoré
ksigzkach poktadowych pojazdéw kolejowych z napedem itp.),

b) w wydrukach z rejestru urzgdzen przytorowych rejestrujgcych stany awaryjne w
pojazdach kolejowych,

¢) nagran rozmoéw (rejestratory rozmow radiotelefonicznych),

d) urzadzen rejestrujgcych stan srk i czynnosci dyzurnego ruchu, dokumenty istotne dla
zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw postepowania,

sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stanu sygnatéw oraz wskaznikow, a takze ich
widzialnos¢, osygnalizowanie pociggow;

sprawdzenia zgodnosci czasow zapiséw w dokumentach i urzgdzeniach rejestrujgcych
Z czasem rzeczywistym,

sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzgadzen
sterowania ruchem, stanu plomb, kiédek na aparatach blokowych i dzwigniach,
prawidtowosci dziatania sbl, shp, urzadzen tgcznosci, a w szczegdlnoéci radiotgcznosci
pociggowej,

W przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistniatego zdarzenia mogto by¢
wadliwe dziatanie urzadzen srk, przewodniczgcy komisji winien zarzadzi¢ badanie
rozszerzone — w protokdle z badan nalezy odnotowaé rodzaj i klase przyrzadow
pomiarowych oraz osoby wykonujgce pomiary. Szczegdtowy zakres czynnosci i
urzadzen podlegajacych badaniu okreslono w ,Wytycznych badania urzadzen
sterowania ruchem po wypadku kolejowym”,

ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, gtbwnego i
dodatkowego zaworu maszynisty, hamulca recznego, stanu plomb urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, predkosciomierza;

zbadania stanu hamulcéw i droznosci przewodow hamulcowych, liczby wagonow z
czynnym hamulcem, wigczenia wszystkich wagonow do przewodu hamulcowego oraz
wyjasnienie ewentualnej przyczyny niewtgczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito
zamarzniecie wody w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym,
miejsce i wyniki ostatniej proby hamulcow oraz Sladéw hamowania. Z
przeprowadzonego badania komisja sporzgdza protokét wedtug wzoru stanowigcego
zatgcznik nr 2 do niniejszej instrukcji;

badania nawierzchni, podtorza i podtoza w tym: stanu i zuzycia szyn, podktaddw,
podrozjezdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki stosujgc kryteria
oceny stanu nawierzchni zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami;

10 - Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkéw i incydentéow w transporcie kolejowym



29

10) pomiaru szerokosci i przechytki toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci 100 m
przed i za miejscem wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na
prostych i co 2,5 m na tukach o R < 300 m ) oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru;

11) pomiaru szerokosci i przechyiki toru (pod obcigzeniem statycznym) w miejscu
wykolejenia oraz na dtlugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za miejscem
wykolejenia, w odstepach co 5 m na prostych i 2,5 m na tukach o R < 300 m, oraz na
bazie wykolejonego taboru tj. rozstawu skrajnych osi pojazdu kolejowego oraz wozka
pojazdu kolejowego;

12) pomiaru regularnosci tuku toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z krokiem
pomiarowym 5 m, a w uzasadnionych przypadkach na cieciwie statej z krokiem
pomiarowym 1 m;

13) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punktéw statych,
temperatury powietrza i szyn, wielkosci strzatki i dlugosci fali wyboczenia toru,
oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru;

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzdéw, wielkosci strzatki i dtugosci fali
wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru;

14) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu torow w jednym poziomie:

a) opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie na ktérym doszio do zdarzenia,
potozenia zwrotnic sprzezonych, wykolejnic;

b) okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementéw stalowych, elementéow
przytwierdzenia i zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic;

c) pomiaru parametrow okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na
ktérym nastgpito wykolejenie, oraz odpowiednie badania techniczne okreslone w
stosownych instrukcjach, odnoszgce sie do zespotow lub podzespotéw rozjazdu
mogacych mie¢ wptyw na zdarzenie;

d) pomiaru szerokosci i roznicy wysokosci tokdw szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w odstepach co 5 m na prostych
i co 2,5 m na tukach o R < 300 m, oraz sprawdzenia regularnosci tuku toru
zwrotnego — o ile stanowit droge przebiegu taboru;

15) pomiaréw i badan pojazdu kolejowego z napedem. Ze wzgledu na dostepno$é miejsc
pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia pomiaréw spowodowane wptywem
toru, ktérego parametry nie odpowiadajg wymaganiom, powinny odbywac sie w trzech
miejscach:

a) na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry profilu obreczy kot
(wysokosci obrzeza, szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza), wysokosé
ewentualnego nawisu na powierzchni tocznej kot, wielkos¢ ewentualnego
wyptywu materiatu na powierzchni prowadzacej obrzeza powyzej wierzchotka
obrzeza kofa, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resorow,

b) na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdzaé¢ parametry uktadow
zawieszenia i usprezynowania,

c) na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry
zestawow kotowych, takze te, ktére zmierzono wstepnie na miejscu zdarzenia.
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Zakres pomiarow powinien by¢ zgodny z instrukcjg pomiaréw geometrycznych
zestawow kotowych pojazdow trakcyjnych i instrukcjg o utrzymaniu pojazdéw
trakcyjnych, a wyniki wpisane do kart, ktérych wzory podano w odpowiedniej
dokumentacji przeglagdow technicznych. Dla taboru pomocniczego i specjalnego
nalezy dokona¢ pomiaréw analogicznie, jak dla innych pojazdéw kolejowych, przy
wykorzystaniu dokumentacji techniczno — ruchowej pojazdu.
W razie potrzeby pojazd kolejowy z napedem nalezy podda¢ szczegdtowym
badaniom na stanowisku diagnostycznym.
16) ogledzin technicznych i pomiarow poszczegdlnych elementéw wagonowych zgodnie z
wymogami okreslonymi w instrukcji o utrzymaniu wagonow, w tym w szczegolnosci:
a) wstepnie na miejscu zdarzenia:
1) ustalenia terminu i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz
biezgcej z wytgczeniem z ruchu,
2) ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci ukfadu
biegowego, ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,
3) pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawow kotowych (wysokos¢ obrzeza,
szerokos$ci obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagondéw,
4) ustalenia wielkoéci ptaskich miejsc i nalepéw na powierzchni tocznej zestawéw
kotowych,
b) na torze prostym — wypoziomowanym sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementdéw usprezynowania,
c) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podnosniki i
oprzyrzagdowanie pomiarowo — kontrolne:
1) wykonania petnego zakresu pomiarow zestawdw kotowych,
2) sprawdzenia stanu technicznego elementéw trgcych i sposobu ich
smarowania,
3) pomiaru luzéw slizgéw pomiedzy pudtem wagonu a wézkiem wagonowym,
4) pomiarow ostoi, pudta wagonu oraz wézkéw wagonowych,
5) pomiardéw luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic a
prowadnikami,

17) po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odlegto$¢ zderzakéw
wagondéw (wykolejonych oraz sgsiednich nie wykolejonych) od gtéwki szyny
uwzgledniajgc pomierzong przechytke toru,

18) jezeli zachodzi podejrzenie nierdwnomiernego nacisku kot wagonu na szyne — nalezy
dokona¢ w miare istnienia mozliwosci pomiaru rzeczywistego nacisku kot podczas
zwazenia wagonu z rzeczywistym tadunkiem,

19) ustalenia czy pocigg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslone;j
rozktadem jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami
wydanymi doraznie w formie pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujgca,

20) ustalenia rozmieszczenia pojazdéw kolejowych przed zdarzeniem, stanu i potozenia
wykolejonych pojazdéw kolejowych oraz stanu skrecenia wagonow,

21) okreslenia dla pojazdow kolejowych przewozacych towary, rodzaj przesytki, sposob jej
opakowania i zabezpieczenia, oznakowania nalepkami ostrzegawczymi oraz tablicami
identyfikacyjnymi RID, nadawce przesyiki oraz ewentualng obecnos¢ konwojenta,
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22) ustalenia:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany tak od
strony toru jak i od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

C) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na
stanowisku,

d) czy jest zachowana widoczno$¢ pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu
oraz czy sg zachowane warunki obserwacji i styszalnosci ze stanowiska
kierujacego pojazdem drogowym (przejrzystosci szyb bocznych kabiny kierowcy,
wiaczone radio, uchylona szyba itp.),

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

f) w razie pozaru pojazdu kolejowego z napedem stanu technicznego instalaciji,
urzgdzen i sprzetu przeciwpozarowego, stanowigcego wyposazenie pojazdu
oraz skutecznos$¢, efektywnosé i umiejetnosé jego uzycia podczas zdarzenia,

23) ustalenia w razie pozaru w wagonie, na ktérym miejscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie wagon, jego
rodzaj, fadunek, sposéb opakowania i zabezpieczenia fadunku, nadawce tadunku oraz
ewentualng obecnos¢ konwojenta,

24) ustalenia w razie pozaru budynkéw, obiektow, zbdz, traw lub torowisk znajdujgcych sie
w granicach obszaru kolejowego oraz laséw w granicach do konca pasa
przeciwpozarowego: rozwigzan konstrukcyjnych i stanu technicznego budynkéw i
budowli, stanu ich instalacji oraz wyposazenia wnetrz i zabezpieczenia, odlegtosci od
toru, kierunku w ktérym przemieszczat sie pozar (od czy do toru), kierunku wiatru,
szeroko$ci i stanu paséw ochronnych i przyczyny pozaru, a w przypadku podejrzenia
zaistnienia zdarzenia spowodowanego przejazdem taboru kolejowego ustalenie stanu
uktadu hamulcéw w tym taborze,

25) okreslenia warunkéw atmosferycznych istniejgcych w czasie zdarzenia,

26) okreslenia rozmiaru szkdd powstatych wskutek zdarzenia (pozaru),

27) odczytania rozméw z urzadzen rejestrujgcych oraz sporzadzi¢ protokdt z
zarejestrowanych rozmow.

28) odczytania zapisow video rejestratora zamontowanego na pojezdzie, oraz sporzgdzic¢
z odczytu stosowny protokot.

2. Odczytu i opisu tasmy lub innego nosnika urzgdzenia rejestrujgcego predkos¢ pojazdu
kolejowego dokonuje, wskazany przez przewodniczgcego komisji kolejowej, pracownik
podmiotu gospodarczego uzytkujgcego pojazd kolejowy, posiadajgcy okreslone przez
uzytkownika kompetencije.

3. Na podstawie wynikow ogledzin miejsca zdarzenia i dokonanych pomiaréw komisja
kolejowa jest zobowigzana sporzgdzi¢ szkic miejsca zdarzenia. Na szkicu tym nalezy
wskazac (z podaniem kilometrazu) dane istotne dla zdarzenia, a mianowicie: ukfad i
numery torow w rejonie zdarzenia, usytuowanie, oznaczenie i potozenie sygnalizatorow,
wskaznikow, zwrotnic i wykolejnic, usytuowanie i oznaczenie nastawni i innych
posterunkéw ruchu, pojazdéw kolejowych (z uwzglednieniem jego kierunku jazdy) oraz
Sladéw zdarzenia.
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4. Szkice dotyczgce wynikéw pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzi¢
pracownicy dokonujacy tych pomiaréw przy udziale komisji kolejowe;.

5. Jezeli zdarzenie zostalo spowodowane urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego
(sprzeg, os, widly maznicze itp.) lub uszkodzeniem elementéw nawierzchni (szyny,
czesci rozjazdu) nalezy sporzadzi¢ zdjecie fotograficzne oraz szkic przekroju urwanej
czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru peknigcia oraz struktury materiatu.

6. Jezeli istniejg uzasadnione podejrzenia, ze zdarzenie zostato spowodowane wadliwym
zatadowaniem lub niewfasciwym umocowaniem przesyiki, to nalezy sporzadzi¢ zdjecie
fotograficzne lub szkic stanu tadunku i sposobu jego umocowania oraz wykazaé, na
czym te niewtasciwosci polegaty np.:

a) przy stwierdzeniu nierownomiernego rozmieszczenia tadunku na wagonie nalezy w
miare mozliwosci dokonaé pomiaréw obcigzenia osi, wozkoéw i két w celu
udokumentowania przekroczenia dopuszczalnych granic obcigzeh wynikajgcych z
postanowieh regulamindéw lub instrukcji o fadowaniu i zabezpieczaniu przesytek
towarowych oraz obowigzujgcych konwenciji i umoéw miedzynarodowych,

b) przy stwierdzeniu niewtasciwego zabezpieczenia tadunku wykaza¢ niewtasciwosc
zastosowanych srodkow do zabezpieczenia tadunku (np. drut o Srednicy 3 mm
zamiast o sSrednicy 6 mm, podktadki okrggte zamiast prostokatnych lub
kwadratowych, wigzadta z drutu ztozone z nieparzystej liczby nitek zamiast parzystej,
gwozdzie wbite ukos$nie zamiast prostopadle).

Wagony tadowne, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sposob ich zatadowania mogt

by¢ przyczyna zdarzenia nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem ogledzin

przez przedstawiciela przewoznika.

7. W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji samodzielnie lub na wniosek
cztonka komisji moze zarzgdzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach,
jezeli jest to konieczne dla ustalenia przyczyny zdarzenia.
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§ 19
Protokét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu

1. Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku lub incydentu lub w miejscu, o ktérym
mowa w § 15 ust. 2, komisja kolejowa sporzgdza protokét ogledzin miejsca wypadku lub
incydentu, ktérego wzér okredla zatgcznik nr 3, albo protokdt ogledzin miejsca wypadku lub
incydentu na przejezdzie, ktérego wzor okresla zatgcznik nr 4 do niniejszej instrukciji.

2. W protokofach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla sie skfad komisji kolejowej do dalszego
badania wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na taki
tryb postepowania, sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu
mozna ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra petni jednoczesnie funkcje przewodniczacego
komisiji.

3. Do protokotéw ogledzin, o ktérych mowa w ust.1, zalgcza sie dokumentacje fotograficzng
wypadku lub incydentu.

4. Zarzadca Infrastruktury lub uzytkownik bocznicy, na wniosek komisji kolejowej i przy jej
udziale, sporzgdza doktadny szkic miejsca wypadku lub incydentu, ze wskazaniem
kilometrazu oraz danych istotnych dla ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

§ 20
Wstepna analiza wypadku lub incydentu

1. Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie
materiatu dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i badan, dokonuje
wstepnej analizy wypadku i sporzgdza pisemny plan prowadzenia dalszego postepowania,
zawierajgcy w szczegolnosci:

1) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, podréznych majgcych zwigzek z wypadkiem
lub 0s6b postronnych posiadajgcych o nim wiadomosci;

2) plan czynnosci, jakie nalezy przeprowadzi¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci
wypadku, w tym wykonania badan poza jego miejscem.

2. Przewodniczgcy komisji kolejowej moze zdecydowac o odstgpieniu od sporzgdzenia planu,
o ktéorym mowa w ust. 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w wystarczajgcy
sposob wskazuje na przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu
ustalen koncowych.

3. Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku lub miejscem, o ktérym mowa w
§ 15 ust. 2, wymagajg udokumentowania, w tym wykonania dokumentacji fotograficzne;.
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§21
Badania szczegétowe, ekspertyzy w toku postepowania

. Komisja kolejowa moze zarzgdzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli i
urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych w
zakresie okre$lonym w przepisach wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, przewoznika
kolejowego lub uzytkownika bocznicy kolejowej.

. W uzasadnionych przypadkach przewodniczgcy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej
cztonkdw, moze zarzgdzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, o ktérych
mowa w ust. 1, jezeli jest to konieczne do ustalenia przyczyn wypadku lub incydentu.

. Komisja kolejowa moze wnioskowac o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szczegobtowych badan.

Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji kolejowej, zleca jednostka posiadajgca tytut
prawny do podlegajgcego ekspertyzie pojazdu kolejowego, obiektu budowlanego lub
infrastruktury kolejowe.

Jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie
pojazddw kolejowych i infrastruktury kolejowej, wykonanie ekspertyzy zleca zarzadca
infrastruktury kolejowej lub uzytkownik bocznicy kolejowe;.

Ekspertyze wykonujg jednostki posiadajgce odpowiednie kompetencje techniczne i
niezalezne od stron wypadku lub incydentu, w szczegdlnosci jednostki notyfikowane lub
jednostki organizacyjne wykonujgce dziatalnosé, o ktorej mowa w art. 22g ust. 1 ustawy z

dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 2024 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu @
ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024r, poz.697).

Komisja kolejowa moze zwrdcic sie do wiasciwych organdéw lub jednostek organizacyjnych
zarzgdcy infrastruktury, uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego o
skierowanie przed komisje okreslonych oséb w celu ich wystuchania lub o
przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce organizacyjnej, w ktérej pracownik jest
zatrudniony, jak rowniez o dostarczenie materiatbw lub wykonanie innych czynnosci
potrzebnych do przeprowadzenia postepowania.
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§ 22
Karta poszkodowanego

1. Dla kazdej osoby poszkodowanej w zdarzeniu nalezy sporzadzi¢ ,Karte poszkodowanego
w powaznym wypadku/wypadku/incydencie”” wedtug wzoru okreslonego w zatgczniku nr 5
do instrukcji.

2. Karte poszkodowanego w zdarzeniu obowigzany jest wypetnic¢ i przestaé komisji w celu
dotaczenia do aktu postepowania:

1) przedstawiciel przewoznika pasazerskiego wiasciwego dla miejsca zdarzenia - dla
poszkodowanego podréznego znajdujgcego sie w pojezdzie kolejowym przeznaczonym
do przewozu 0sOb oraz podczas wskakiwania, wyskakiwania, wypadniecia, wsiadania
lub wysiadania podréznego z pojazdu kolejowego,

2) przedstawiciel zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownika bocznicy, przewoznika
kolejowego wlasciwego dla miejsca zdarzenia - dla pozostatych poszkodowanych.
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ROZDZIAL 5
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§ 23
Ustalenia koncowe

1. Po zakonczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy koncowej
ustalajgc:

1) przyczyny wypadku lub incydentu;
2) koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie;
3) wnioski zapobiegawcze.

2. Kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okresla zatgcznik nr 5
do instrukcji.

§ 24
Rodzaje przyczyn

1. Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub
incydentu, w tym:
1) przyczyne pierwotng - stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktore
doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu;

2) przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia
bezpieczehstwa ruchu kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania
wypadku lub incydentu;

3) przyczyny posrednie - pozostajgce w zwigzku przyczynowym z wypadkiem lub
incydentem i majgce wptyw na wielkos¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku;

4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu
zarzadzania bezpieczehstwem, systemow zarzgdzania utrzymaniem lub przepiséw
wewnetrznych podmiotdw uczestniczgcych w wypadku lub incydencie.

2. Podczas ustalania przyczyn zdarzenia nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci:
1) nieprawidtowosci w instrukcjach i regulaminach,
2) niewfasciwe metody pracy,
3) nieprawidtowosci organizacyjne, niedostateczny nadzor,
4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury,
5) nienalezyte utrzymanie pojazdéw kolejowych,
6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe,
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7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nie przestrzeganie obowigzujgcych
przepiséw, instrukcji, regulaminéw - wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omyiki,
lekkomysInosci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.),

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektualny,
cechy charakteru, niewydolnos¢ fizyczng lub psychiczng itp.),

9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez podréznych (np. wskakiwanie do
jadacego pociggu i wyskakiwanie z niego),

10) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisow przez osoby postronne, chodzenie w
miejscach niedozwolonych, brak nalezytej uwagi na przejezdzie itp.),

11) uchybienia w zakresie nieprawidtowego zatadunku, niewlasciwego opakowania lub
umocowania tadunku,

12) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw ochrony przeciwpozarowej i ochrony
srodowiska,

13) ztg wole (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabdjstwa oraz samobojstwa),

14) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.),

15) nagty zgon.

§ 25
Whnioski zapobiegawcze

1. Po dokonaniu ustalen, o ktérych mowa § 27 i § 28, komisja kolejowa wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, przy uwzglednieniu stosowanych systemoéw  zarzadzania
bezpieczenstwem, systeméw zarzgdzania utrzymaniem lub przepisdw wewnetrznych,
majgce na celu, tam gdzie jest to uzasadnione, ograniczenie poziomu ryzyka zwigzanego
z przyczynami, ktére doprowadzity do powstania wypadku lub incydentu.

2. Whnioski zapobiegawcze, w zaleznosci od ustaleh komisji kolejowej, nalezy sformutowac¢ w
nastepujgcym zakresie:

1) zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych i przepisach wewnetrznych,
2) zmian w systemie organizacji pracy,
3) zmian systemu nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,
4) zmian systemu szkolen,
5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych ze zdarzeniem,
6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach zdarzenia,
7) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowoséci w infrastrukturze kolejowe;j,
8) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w pojazdach kolejowych,
9) zalecen dotyczgcych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,
10) propozycji niezbednych napraw lub inwestycji.
3. Wraz z wnioskami zapobiegawczymi, o ktérych mowa w ust. 1, komisja kolejowa okresla
jednostki organizacyjne odpowiedzialne za ich wdrozenie.
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§ 26
Ustalenie strat

1. Komisja, na podstawie dostarczonych dokumentéw okresla straty powstate w wyniku
wypadku lub incydentu, w tym z tytutu:

1) kosztoéw akcji ratowniczej;

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej;

3) wymiany lub naprawy pojazdow kolejowych;

4) rekompensat dla oséb poszkodowanych;

5) rekompensat za utrate lub zniszczenie wtasnosci osob, ktére poniosty straty wypadku
lub incydencie;

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu;

7) rekompensat za szkody dla srodowiska,

8) kosztow opodznien, zakidcen i objazdéw, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikéw kolejowych ;

9) kosztéow badan i ekspertyz dokonywanych w trakcie prowadzonego postepowania.

2. Od kosztéw nalezy odjgc¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang — lub uznang za taka,
ktéra moze by¢ uzyskana — od stron trzecich, takich jak wtasciciele pojazdéw drogowych
uczestniczgcych w zdarzeniach na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy
ubezpieczeniowej przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury nie moze by¢ odjeta.

3. Jednostki organizacyjne podmiotow biorgcych udziat w transporcie kolejowym sg
zobowigzane do przedstawienia w ciggu 15 dni kalendarzowych po dniu zdarzenia,
dokumentow okreslajgcych rodzaj i wysokos¢ poniesionych strat zwigzanych z wypadkiem
lub incydentem. (w razie braku takiej mozliwosci jednostki te winny podaé warto$c
szacunkowg).

4. Komisja ma prawo zwrocic sie do kolejowych jednostek, jak réwniez innych
— 0 przedtozenie dokumentow okreslajgcych powstate w zdarzeniu straty.
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§ 27

Protokoét ustalen koncowych

1. Po ustaleniu wynikéw postepowania komisja kolejowa sporzgdza protokdt ustalen
koncowych, ktérego wzér okresla zatgcznik nr 6 do instrukcji.

2. ,Protokét ustaleh koncowych” winien zawierac:

1) opis stanu faktycznego, w tym:
a) okreslenie zdarzenia:

data, doktadny czas i miejsce zdarzenia (stacja, linia, km linii, szlak),

opis zdarzenia,

personel kolejowy, podwykonawcy biorgcy udziat w zdarzeniu oraz inne strony i
Swiadkowie,

pocigagi i ich sktad, fadunek ( ze szczegdinym uwzglednieniem towarow
niebezpiecznych), pojazdy kolejowe, ich serie i numery identyfikacyjne, biorgce
udziat w zdarzeniu,

opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji — typy toréw, rozjazddw,
urzgdzenh srk, sygnalizacji, shp itp.,

stosowane $rodki tgcznosci radiowej i telefonicznej,

prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie,

uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy,

uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i policji, kolejne etapy akcji
ratunkowej,

b) ofiary $miertelne, ranni i straty:

pasazerowie i osoby trzecie, personel kolejowy fgcznie z podwykonawcami,
tadunki, bagaze i inna wtasnos¢, szkody eksploatacyjne,
pojazdy kolejowe, infrastruktura, srodowisko itp.

c) warunki zewnetrzne:

warunki pogodowe i inne okolicznosci moggce mie¢ wpltyw na powstanie
zdarzenia (szkody goérnicze, powddz itp.),

2) opis zapisow, badan i wystuchan:

a) systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
zdarzenia, w tym:

organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,

wymagan wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne),

procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki
(wewnetrzny audyt bezpieczenstwa),

obowigzkow dotyczgcych wspotdziatania pomiedzy réznymi jednostkami
organizacyjnymi uczestniczgcymi w zdarzeniu,

b) zasad i uregulowan dotyczacych zdarzenia, w tym:

odnosnych praw UE, pahstwowych,
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— przepisdw wewnetrznych przedsiebiorstw kolejowych,
— regulaminéw jednostek organizacyjnych i stanowisk pracy,
— dokumentaciji technicznej i technologicznej,
— innych przepisow,
¢) podsumowania wystuchan (dane osobowe podlegajg ochronie), w tym:
— pracownikow kolejowych, tgcznie z podwykonawcami,
— $wiadkow,
d) funkcjonowania budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych, w tym:
— systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, tgcznie z zapisem z
automatycznych rejestratoréw danych,
— infrastruktury kolejowej,
— sprzetu fgcznoscai,
— pojazdow kolejowych, tacznie z zapisem z automatycznych rejestratoréw danych,
e) dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
— $rodkow podjetych przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizaciji,
— wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tgcznie z
dokumentacjg z rejestrow,
— srodkdéw podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia,
f) organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, w tym:
— czasu pracy personelu biorgcego udziat w zdarzeniu;
— stanu psychofizycznego personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie
zdarzenia;
— warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majgcego zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem,
3) analize i wnioski:
a) odniesienie do wczesniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okolicznosciach;
b) ustalenia komisji w zakresie przebiegu zdarzenia w oparciu o odkryte fakty
) analiza ustalonych faktéw dla ustalenia przyczyn zdarzenia;
d) okreslenie przyczyn zdarzenia;
e) ustalenie kategorii zdarzenia;
f) inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania, nie majgce znaczenia dla
whioskow w sprawie zdarzenia;
4) zastosowane operatywnie srodki zapobiegawcze;
5) zalecane srodki zapobiegawcze majace na celu unikniecie takich zdarzen w

4. Protokot ustalen koncowych podpisujg przewodniczgcy i cztonkowie komisji kolejowej,
zamieszczajgc podpis i date.
5. Kopie protokotu ustalen koricowych komisja kolejowa przekazuje:
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1) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktérzy sg obowigzani do zrealizowania
whnioskéw zapobiegawczych - niezwtocznie po podpisaniu protokotu;

2) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjng, ktorej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej, Przewodniczgcemu PKBWK oraz Prezesowi UTK - w terminie 7
dni od dnia podpisania protokotu;

3) wiasciwej miejscowo komendzie Policji — jesli zachodzi taka koniecznosc;

4) wiasciwej miejscowo komendzie Panstwowej Strazy Pozarnej — jesli zachodzi taka
koniecznosc¢.

§ 28

Postepowanie w sprawach spornych.

1. Czionek komisji, ktéry ma zastrzezenia do przebiegu postepowania, zebranych
dowoddéw i materiatdw, oceny i interpretacji badan oraz proponowanego ustalenia
przyczyn zdarzenia — ma prawo do przedstawienia swojego stanowiska do
przewodniczgcego komisji.

2. Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwtocznie po zakonczeniu danego
etapu postepowania, podajgc uzasadnienie wskazujgce naruszenie przepisow lub
regulaminow.

§ 29
Termin zakonczenia postepowania

1. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
wypadku lub incydentu.

2. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen koncowych
przez komisje kolejowa.

3. W uzasadnionych przypadkach na wniosek przewodniczgcego komisji kolejowej, Prezes
UTK moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.
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ROZDZIAL 6
DZIALANIA PO ZAKONCZENIU POSTEPOWANIA

§ 30
Akta postepowania

1. Akta postepowania powinny zawierac:

1) zawiadomienie o zdarzeniu,

2) ,protokét ogledzin miejsca zdarzenia”,

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami pomiaréw z miejsca zdarzenia (nawierzchni, pojazdéw
kolejowych i fadunku),

4) opis stanu urzadzeh srk, energetyki i stanu toru,

5) ,protokoty ustalenia stanu hamulcow w pociggu”, dokonanej wizji lokalnej, ogledzin
urzagdzen, prob, doswiadczen i ekspertyz,

6) plany dziatan komisji,

7) karty badania poszkodowanych w zdarzeniu,

8) dokumenty majgce istotne znaczenie dowodowe dla danego zdarzenia (raport z jazdy
z wykazami wagondéw i rozkazami szczegolnymi, karty proby hamulca, tasmy
predkosciomierza, tasmy z urzgdzen kontrolujgcych zagrzanie osi w pojezdzie
kolejowym, dokumentacje strazy pozarnej itp.),

9) wyciag z dokumentéw: z dziennikdbw ruchu, ksigzek ostrzezeh doraznych,
z ksigzek kontroli urzgdzen sterowania ruchem, z dziennikow ogledzin rozjazdéw itp.,

10) odpis metryki przejazdu,

11) ekspertyzy, wyniki badan, opinie bieglych rzeczoznawcéw i instytucji badawczych,
protokoty z wizji lokalnych,

12) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzadzania ,protokotu
ustalen koncowych” ustalenie dokfadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podac je
szacunkowo, z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy),

13) protokoty wystuchan pracownikéw kolejowych i innych osob,

14) ,protokot ustalen kohcowych”;

15) zawiadomienia o realizacji zalecen, wzglednie podjeciu witasciwej dziatalnosci celem
wykonania zalecen, ktorych realizacja wymaga dtuzszego czasu.

2. Akta postepowania winny zawiera¢ tylko te materiaty, ktére wigzg sie z danym zdarzeniem.
Nalezy unika¢ nagromadzenia zbednej ilosci obszernych drukow i w miare mozliwosci
nalezy je redukowagé, wykonujgc potrzebne wyciagi i zestawienia.

3. Akta zakonczonego postepowania wraz z odpisami wydanych w sprawie decyzji oraz
wystanych pism i zawiadomien nalezy utozy¢ w porzadku chronologicznym (w czesciach
stanowigcych logiczng catos¢) i poszczegdlne strony ponumerowaé. Akta powinny
posiadaé strone tytutowa, by¢ zszyte i zawierac spis tresci. Akta o duzej objetosci mogg byc¢
zszyte w tomy oznaczone kolejng numeracjg z okresleniem na kazdym z toméw ogdlnej ich

MKT — 10 — Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym



43

liczby. Akta przechowuje jednostka organizacyjna, ktérej przedstawiciel przewodniczyt
komisji kolejowej, zgodnie z odrebnymi przepisami archiwalnymi.

4. W przypadku koniecznosci przestania akt postepowania do innej komérki organizacyjnej
Majkoltrans Sp. z o0.0. lub jednostki organizacyjnej, ktérej przedstawiciel uczestniczyt w
postepowaniu, przesytajgcy powinien uprzednio pozostawi¢ u siebie uwierzytelniong kopie
lub odpis ,Protokotu ustalen koncowych” z postepowania, z odnotowang datg przestania
akt i wskazaniem adresata.

§31
Wykonanie wnioskéw zapobiegawczych

1. Wnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:
1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenhstwo ruchu kolejowego,

2) w ciggu 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania przez komisje ,protokotu ustalen
koncowych” — dla pozostatych przypadkow.

Jezeli wykonanie wnioskow wymaga diuzszego okresu czasu, to w ciggu 14 dni

kalendarzowych Cztonek Zarzadu ds. eksploatacji Majkoltrans Sp. z 0.0. winien wydac

decyzje o wyznaczeniu howego terminu ich realizaciji.

2. Dyrektorzy i kierownicy jednostek organizacyjnych przedsiebiorstwa Majkoltrans Sp. z o.0.
odpowiadajg za realizacje wnioskdéw zapobiegawczych.
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ROZDZIAL 7
INCYDENTY KOLEJOWE

§ 32

Postanowienia ogdélne

1. Incydenty kolejowe dzielimy na powstate wskutek:

1) nieprawidtowosci popetnionych przez pracownikéw kolejowych prowadzgcych
ruch pociggéw;

2) uszkodzen budowli;

3) nieprawidiowego dziatania urzgdzen infrastruktury kolejowej stuzacej do
prowadzenia ruchu kolejowego;

4) uszkodzeh pojazdéw kolejowych powstatych podczas prowadzenia ruchu
kolejowego;

5) pozaréw powstatych w pojazdach kolejowych, obiektach i terenach;

6) napaddéw na ludzi, pojazdy kolejowe, budowle, urzgdzenia itp. oraz ingerencji
w te urzgdzenia;

7) niekontrolowanego uwolnienia sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub
opakowania wymagajgcego zastosowania srodkow do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego.

2. Szczegotowa klasyfikacja przyczyn powstatych incydentow okreslona jest w zatgczniku
nr 6 do instrukcji.

3. Zatajenie lub usitowanie zatajenia incydentu jest zabronione.

§ 33

Zgtoszenie incydentu kolejowego

1. Pracownik Majkoltrans Sp. z o0.0., ktéry zauwazyt incydent powinien uzy¢ wszelkich
mozliwych srodkéw dla zapobiezenia powstaniu zdarzenia oraz zastosowac procedury
przewidziane instrukcjami.

2. Pracownik Majkoltrans Sp. z 0.0. obowigzany jest niezwtocznie zgtosi¢ incydent
kolejowy dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu oraz kierownikowi
transportu na bocznicy.

3. Zgtaszajgc incydent kolejowy nalezy poda¢ miejsce, czas, rodzaj incydentu oraz
podjete dziatania.

4. W przypadku powstania incydentow kolejowych majgcych zwigzek:

1) z niekontrolowanym uwolnieniem sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub
opakowania wymagajgcego zastosowania s$rodkéw do likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego — nalezy niezwiocznie powiadomic
komoérki organizacyjne Majkoltrans Sp. z 0.0. wlasciwg ds. eksploatacji towarow
niebezpiecznych oraz ochrony przeciwpozarowej,
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2) z zaistniatym pozarem — nalezy niezwiocznie powiadomi¢ komodrke organizacyjng
Majkoltrans Sp. z 0.0. wtasciwg ds. ochrony przeciwpozarowe;j.

5. Komorke organizacyjng Majkoltrans Sp. z o0.0. wiasciwg ds. bezpieczenstwa ruchu
nalezy niezwtocznie poinformowac o powstaniu incydentow kolejowych polegajacych

na:

1) wyprawieniu pociggu lub pojazdu pomocniczego na tor zajety, zamkniety lub
niewlasciwy;

2) przyjeciu na stacje pociggu lub pojazdu pomocniczego na tor zajety, zamkniety lub
zajety;

3) uszkodzeniu lub wadliwym dziataniu urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

4) jezdzie pociggu po niewlasciwie utozonej lub niezabezpieczonej drodze przebiegu,
albo wskutek niewtasciwej obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym;

5) niezatrzymaniu sie pociggu, pojazdu pomocniczego przed sygnatem “Stoj” lub w
miejscu, gdzie powinien sie zatrzymac, albo uruchomienia pociggu, pojazdu
pomocniczego bez wymaganego zezwolenia,;

6) zbiegnieciu pojazddéw szynowych;

7) wykonaniu manewru zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu pociggéw;

8) samowolnym wstawieniu na tor szlakowy Ilub gtdwny na stacji pojazdu
pomocniczego, albo samowolnej lub nieprawidtowej jezdzie takiego pojazdu.

§ 34

Postepowanie dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury

dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia o incydencie kolejowym

1. Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury, ktéry otrzymat zgtoszenie o incydencie
kolejowym, jest obowigzany:

1) zastosowac srodki i procedury przewidziane przepisami wewnetrznymi aby nie
dopusci¢ do powstania zdarzenia,

2) zgtosi¢ niezwitocznie incydent swojemu bezposredniemu przetozonemu oraz
wiasciwemu dyspozytorowi,

3) wezwac w razie koniecznosci pogotowie, straz pozarng, policje, SOK lub inne
jednostki ratownictwa technicznego.

2. Dyspozytor zarzadcy infrastruktury, ktéremu zgtoszono incydent kolejowy jest
obowigzany w szczegdlnosci:

1) zgtosic incydent swojemu bezposredniemu przetozonemu,

2) wezwac stosownie do potrzeb jednostki naprawcze Ilub ratownictwa
technicznego,

3) zgtosi¢ niezwtocznie incydent dyspozytorom innych jednostek organizacyjnych,
ktorych pojazdy kolejowe lub pracownicy uczestniczyli w incydencie,

4) w razie potrzeby zastosowacé procedury jak dla wypadku kolejowego.

3. Informacje o powstatym incydencie kolejowym nalezy odnotowa¢ w dokumentaciji
prowadzonej na stanowisku pracy przez dyzurnego ruchu i dyspozytora Majkoltrans
Sp. z o.0.. W informacji nalezy poda¢ wszelkie dane istotne dla incydentu a w
szczegolnosci miejsce, czas, opis incydentu i podjete dziatania dla jego likwidaciji.
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§ 35

Badanie incydentu kolejowego

1. Kierownik jednostki organizacyjnej Majkoltrans Sp. z 0.0 lub kierownik innego
przedsiebiorstwa kolejowego wtasciwy dla danego incydentu kolejowego podejmuje
decyzje o jego badaniu.

2. Kierownik jednostki organizacyjnej wymienionej w ust. 1, do zbadania incydentu
kolejowego, wyznacza pracownika lub kilku pracownikéw z wykazu czionkéw komisiji
miejscowej do badania zdarzen wtasciwej terytorialnie w uzgodnieniu z kierownikami
wiasciwych jednostek organizacyjnych.

3. Kierownik jednostki organizacyjnej Majkoltrans Sp. z 0.0. moze podjg¢ decyzje o
badaniu incydentu kolejowego wedtug wybranych procedur przewidzianych dla
badania zdarzenia.

4. Po wstepnym ustaleniu przyczyny incydentu kolejowego lub kiedy przyczyna incydentu
jest oczywista, dalsze postepowanie mozna prowadzi¢ jednoosobowo.

§ 36

Ustalenia koncowe

1. Po zakonczeniu badan nalezy sporzadzi¢ ,Protokét ustalen koncowych” zgodnie z §
26, dostosowujgc zapisy do rodzaju incydentu kolejowego.

2. Postepowanie powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia
incydentu. Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu
ustalen konncowych przez Komisje Kolejowa.

3. Protokét sporzgdza sie w niezbednej iloSci egzemplarzy i przesyla do
zainteresowanych jednostek organizacyjnych, w tym:

a) w przypadku incydentow kolejowych zwigzanych z niekontrolowanym uwolnieniem sie
materiatu niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajgcym zastosowania
srodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego — do
komorki organizacyjnej Majkoltrans Sp. z 0.0. wifasciwych ds. eksploatacji towarow
niebezpiecznych oraz ochrony przeciwpozarowej,

b) w przypadku incydentu kolejowego, w trakcie ktérego jednoczesnie wystgpit pozar —
do komorki organizacyjnej Majkoltrans Sp. z o0.0. wilasciwej ds. ochrony
przeciwpozarowej,

c) w przypadku incydentéw kolejowych okreslonych w § 32 ust. 5 — do komorki
organizacyjnej Majkoltrans Sp. z 0.0. wtasciwej ds. bezpieczenstwa ruchu.
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ROZDZIAL 8
STATYSTYKA | ANALIZA STATYKI
§ 37
Rejestracja zdarzen
Dyspozytor Majkoltrans Sp. z 0.0. ktéremu zgtoszono zdarzenie zapisuje powiadomienie w

.Ksigzce zdarzen”. Whasciwy dyspozytor zapisuje powiadomienia innych oséb oraz wydane
dyspozycje wezwania jednostek ratownictwa.

. Do rejestrowania wypadkow kolejowych i incydentéw kolejowych powstatych

z udziatem Majkoltrans Sp. z 0.0. sg zobowigzani dyspozytorzy przedsiebiorstwa.

. Przedsiebiorstwo Majkoltrans Sp. z 0.0. prowadzi rejestry zdarzen i incydentéw wedtug

wzoru stanowigcego zatgcznik nr 10.

. Dyspozytor Majkoltrans Sp. z 0.0. ujmuje w rejestrach wypadki kolejowe i incydenty

kolejowe powstate na obszarze ich dziatania (tj. na terenach uzytkowanych bocznic
kolejowych, z udziatem pociggéw lub pracownikéw MAJKOLTRANS):

1) z winy Majkoltrans Sp. z o.0.
2) z udziatem Majkoltrans Sp. z 0.0.

. Petnomocnik ds. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS Majkoltrans Sp. z 0.0. w

rejestrze, o ktérym mowa w ust. 3, ujmuje (w oparciu o informacje otrzymane od
dyspozytora Majkoltrans Sp. z 0.0.) wypadki i incydenty kolejowe powstate z winy
Majkoltrans Sp. z o.o0.

. Petnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS Majkoltrans Sp. z o.0.,

przekazuje (w oparciu o informacje otrzymane od dyspozytora Majkoltrans Sp. z 0.0.)
zgtoszenia do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, w okresach kwartalnych, informacje
o zaistniatych wydarzeniach kategorii BO4, C44 i D79 do 20 kazdego miesigca, po kwartale
sprawozdawczym zgodnie z zatgcznikiem 8 do instrukcji pn. ,Wzér formularza do
raportowania informacji zwigzanych z zaistniatymi zdarzeniami SPAD”.
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§ 38
Statystyka wypadkoéw kolejowych i incydentéow kolejowych

Prowadzenie statystyki wypadkdéw kolejowych i incydentéw kolejowych jest niezbedne w
celu programowania i monitorowania dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego oraz w celu wypetnienia obowigzku wobec instytucji statystycznych.

Statystyka wypadkéw kolejowych obejmuje nastepujgce informacije:

1) ogdlng liczbe wypadkdw,

2) liczbe wypadkéw zwigzanych z transportem towarow niebezpiecznych,
3) liczbe wypadkéw zwigzanych z pozarami,

4) liczbe zabitych, wedtug rodzaju wypadku i kategorii osoby,

5) liczbe rannych, wedlug rodzaju wypadku i kategorii osoby.

Statystykg sg objete nastepujgce rodzaje wypadkdw kolejowych:

1) kolizje (zderzenia, starcia, najechania z wyjgtkiem wypadkéw na przejazdach
kolejowych),

2) wykolejenia,

3) wypadki na przejazdach kolejowych,

4) wypadki z udziatem osoéb spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu,

5) pozary w taborze,

6) inne (zamachy, skazenie srodowiska, kleska zywiotowa itp.).

Statystykg objete sg osoby zabite lub ranne w wypadku kolejowym wedtug podziatu:
1) Pasazerowie,

2) pracownicy kolejowi ( w tym podwykonawcy),

3) inne,

W statystyce nalezy wyodrebni¢ samobdjstwa i proby samobdjcze.

Petnomocnik Zarzadu Majkoltrans Sp. z 0.0. ds. bezpieczenstwa. sporzgdzajg
comiesieczng informacje o wypadkach i incydentach kolejowych wedtug wzoru oraz zasad
okreslonych decyzjg wtasciwego Cztonka Zarzadu ds. eksploatacji.

. W oparciu o przesytane informacje, o ktérych mowa w ust. 5, Petnomocnik ds. Systemu
Zarzagdzania Bezpieczenstwem SMS, sporzgdza comiesieczng informacje o wypadkach i
okreslonych incydentach — wedlug wzoru oraz zasad okreslonych decyzjg wlasciwego
Cztonka Zarzadu Majkoltrans Sp. z o.0.

. Petnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS Majkoltrans Sp. z o.0.,
przekazuje (w oparciu o informacje otrzymane od dyspozytora Majkoltrans Sp. z 0.0.),
zgtoszenia do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, w okresach kwartalnych, informacje
o zaistniatych wydarzeniach kategorii BO4, C44 i D79 do 20 kazdego miesigca po kwartale
sprawozdawczym zgodnie z zatgcznikiem 8 do instrukcji pn. ,Wzér formularza do
raportowania informacji zwigzanych z zaistniatymi zdarzeniami SPAD”.
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§ 39
Wskazniki bezpieczenstwa

1. W celu dokonania oceny osiggniecia poziomu bezpieczenstwa oraz umozliwienia
monitorowania rozwoju bezpieczenstwa kolei — nalezy stosowaé wskazniki
bezpieczenstwa w raportach rocznych o stanie bezpieczenstwa.

2. Wskazniki bezpieczenstwa dzielg sie na odnoszace sie do:
1) wypadkow kolejowych,
2) incydentow kolejowych,
3) skutkéw wypadkéw kolejowych,
4) bezpieczehstwa technicznego infrastruktury kolejowej i jego stosowania,
5) zarzgdzania bezpieczehstwem ruchu kolejowego.

3.  Wskazniki bezpieczenstwa odnoszgce sie do wypadkdéw kolejowych:

1) calkowita i wzgledna (tj. w przeliczeniu na pociggo — kilometry) liczba wypadkéw z
podziatem na:
a) kolizje pociggéw (zderzenia, najechania, starcia), fgcznie z obiektami
znajdujgcymi sie wewnatrz skrajni,
b) wykolejenia pociggow,
c) wypadki na przejazdach kolejowych, tgcznie z wypadkami z udziatem pieszych na
przejazdach kolejowych i przejsciach,
d) wypadki z udziatem oséb, spowodowane przez poruszajacy sie pojazd kolejowy,
z wyjatkiem samobdjstw i prob samobdjstw,
e) samobdjstwa i proby samobdjstw,
f) pozary pojazdéw kolejowych,
g) inne.
Kazdy wypadek kolejowy jest kwalifikowany zgodnie z podstawowym rodzajem
wypadku, nawet jezeli skutki wypadku sg powazniejsze, np. pozar po wykolejeniu sie
pociggu.
2) catkowita i wzgledna (tj. w przeliczeniu na pociggo — kilometry), liczba oséb zabitych
i rannych, wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na kategorie:

a) pasazerowie (réwniez w przeliczeniu na pasazero — kilometry),
b) pracownicy kolejowi, facznie z pracownikami podwykonawcow,
C) uzytkownicy przejazdéw kolejowych,

d) inni.

4. Wskazniki bezpieczenstwa odnoszgce sie do incydentow kolejowych:
1) catkowita i wzgledna ( w przeliczeniu na pociggo — kilometry) liczba:
a) peknietych szyn,
b) wyboczen toru,
c) defektéw sygnalizacji,
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2) catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggo — kilometry) liczba przypadkow
niezatrzymania sie pociggu, pojazdu kolejowego przed sygnatem ,stéj” lub w miejscu,
gdzie powinien sie zatrzymac,

3) catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggo — kilometry) liczba peknietych koét,
obreczy két i osi w uzytkowanych pojazdach kolejowych,

5. Wskazniki bezpieczenstwa odnoszgce sie do skutkow wypadkdw kolejowych:
1) catkowity i wzgledny (w przeliczeniu na pociggo — kilometry) koszt wszystkich
wypadkow, z uwzglednieniem:
a) ofiar $miertelnych i rannych,
b) rekompensat za utrate lub zniszczenie wiasnosci pasazeréw, pracownikow
kolejowych lub stron trzecich,

c) rekompensat za szkody dla $rodowiska,

d) zastgpienia lub naprawy zniszczonych pojazdéw kolejowych i elementéw
infrastruktury kolejowej,

€) opdznien, zaktdcen i objazdow w prowadzeniu ruchu pociggéw,
f) dodatkowych kosztow pracy pracownikéw kolejowych,
g) utraty przyszitych przychodoéw.

2) Catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na godziny przepracowane) liczba godzin pracy
pracownikéw kolejowych i podwykonawcow, utracona w wyniku wypadku.

6. Wskazniki bezpieczenstwa odnoszace sie do bezpieczehstwa technicznego infrastruktury
kolejowej i jego stosowania:
1) procent toréw dziatajgcych z Automatyczng Ochrong Pociggow (ATP),
2) procent pociggo — kilometréw na torach wyposazonych w ATP,

3) liczba przejazdow kolejowych (catkowita i w przeliczeniu na kilometr linii) w podziale
na kategorie przejazdu,

4) procent przejazdéw kolejowych z samoczynng sygnalizacjg przejazdowg i
obstugiwanymi recznie w odniesieniu do ogolnej liczby przejazdéw kolejowych.

7. Wskazniki odnoszgce sie do zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego:
1) catkowita liczba audytow wewnetrznych przeprowadzonych przez Majkoltrans Sp. z
0.0.,
2) procent liczby audytow wykonanych w odniesieniu do liczby audytéw wymaganych
systemem zarzgdzania bezpieczenstwem (planowanych).

8. Zasady uzyskiwania informacji w zakresie wskaznikow bezpieczenstwa ruchu kolejowego
oraz sposobu ich rejestrowania i przekazywania winny by¢ okreslone w decyzji
wiasciwego Cztonka Zarzgdu Majkoltrans Sp. z 0.0.
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§ 40
Monitoring stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego

1. Petnomocnik ds. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS Majkoltrans Sp. z 0.0.,
jest zobowigzany do biezgcego monitoringu stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego
(w tym sporzadzania w tym zakresie okresowych zestawien statystycznych) oraz w
razie powstania symptoméw swiadczacych o pogorszenia sie stanu bezpieczenstwa
ruchu kolejowego — podejmowania stosownych dziatan profilaktycznych w tym
zakresie.

2. Pemnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS Majkoltrans Sp. z o.0.
jest zobowigzany do opracowania (w okresach potrocznych) ,Analizy stanu
bezpieczenhstwa ruchu kolejowego”. Analiza ta winna by¢ sporzagdzana w terminach:

1) za pierwsze potrocze — w terminie do 31 sierpnia danego roku kalendarzowego,

2) za rok — w terminie do 31 marca roku kalendarzowego nastepujgcego po okresie
sprawozdawczym.

W uzasadnionych sytuacjach termin sporzgdzenia analizy moze ulec wydtuzeniu — o
okres zwigzany z ukonczeniem postepowan w sprawie wypadkow kolejowych, ktore
winny by¢ ujete w analizie.

3. Analiza stanu bezpieczenhstwa ruchu kolejowego winna obejmowac w szczegdlnosci:
1) analize wypadkoéw kolejowych z uwzglednieniem przyczyn i ich okolicznosci,
2) wskazanie istniejgcych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
3) zatozenia dziatan dla poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4. Analiza, o ktérej mowa w ust. 2, podlega kazdorazowo akceptacji Cztonka Zarzgdu
Majkoltrans Sp. z 0.0.. wlasciwego ds. eksploatacyjnych. Po jej akceptacji, winna by¢
przestana do jednostek organizacyjnych — celem realizacji wnioskdw 2z niegj
wynikajgcych.
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ROZDZIAL 9
ZAPOBIEGANIE ZDARZENIOM

§41
Ogodlne zasady zapobiegania wypadkom kolejowym

1. Dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa kolei nalezy spetniac i przestrzegac
warunki dla uzyskania swiadectwa bezpieczenstwa, a w szczegolnosci w zakresie:

1) zatrudniania pracownikéw na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego posiadajgcych wtasciwe uprawnienia do
wykonywania tych czynnosci,

2) posiadania aktualnych przepisow wewnetrznych, okreslajgcych zasady i wymagania
dotyczace prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej,

3) eksploatowania budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolejowych,

4) eksploatowania pojazdéw kolejowych posiadajgcych aktualne swiadectwa sprawnosci
techniczne;.

2. Kazdy pracownik Majkoltrans Sp. z 0.0. jest obowigzany stosowaé odpowiednie przepisy
wewnetrzne, regulaminy i instrukcje stanowiskowe oraz reagowac na nieprawidtowosci
mogace doprowadzi¢ do wypadku kolejowego.

3. Kierownicy jednostek organizacyjnych Majkoltrans Sp. z 0.0. odpowiadajg za zapewnienie
bezpieczehstwa ruchu kolejowego oraz sg obowigzani do dziatan zmierzajgcych do
podniesienia jego poziomu.

§ 42

Obowiazki kierownikow jednostek organizacyjnych
Majkoltrans Sp. z o0.0.

1. Do bezposredniego nadzoru nad stanem bezpieczenstwa ruchu kolejowego sag
zobowigzani w szczegolnosci:

1) Cztonek Zarzadu ds. eksploataciji,

2) Dyrektor ds. technicznych i eksploatacyjnych,

3) Petnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem,

4) Instruktorzy,

5) Dyspozytorzy,

6) Kierownicy bocznic,

7) Wiasciwi merytorycznie kierownicy komorek organizacyjnych,

2. Sprawujgcy bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego w
Majkoltrans Sp. z 0.0. odpowiedzialni sg w szczegdlnosci za:
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1) zapewnienie wilasciwego wykonywania obowigzkéw pracowniczych przez
podlegtych im pracownikow,

2) zapewnienie wiasciwego stanu technicznego budowli i urzgdzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego,

3) zapewnienie wiasciwego stanu eksploatowanych pojazdéw kolejowych,

4) wiasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy,

5) zapewnienie posiadania przez pracownikdw wykonujgcych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu Kkolejowego wymaganych
kwalifikacji i warunkow psycho — fizycznych,

6) zapewnienie posiadania przez pracownikdw wykonujgcych czynnosci
bezposrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego znajomosci
obowigzujgcych przepiséw, regulamindw i instrukcji stanowiskowych poprzez
prowadzenie szkoleh i pouczen okresowych oraz egzamindw przewidzianych
odrebnymi przepisami,

7) prowadzenie  audytéw  wewnetrznych  zwigzanych z  zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu kolejowego zgodnie z zasadami okreslonymi w odrebnych
przepisach.

3. Pracownikom zatrudnionym na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzgcych pojazdy
szynowe, ktorzy spowodowali wypadek kolejowy — nie nalezy powierza¢ dalszego
wykonywania czynnosci pracowniczych na tych stanowiskach. Decyzje w sprawie
ponownego zatrudnienia pracownika na stanowisku pracy zwigzanym bezposrednio z
prowadzeniem ruchu kolejowego podejmuje dyrektor zaktadu dziatajgc z urzedu lub na
prosbe pracownika w oparciu o postanowienia Kodeksu Pracy. Przed ponownym
zatrudnieniem kandydat winien spetnia¢ wymagania kwalifikacyjne do pracy na danym
stanowisku (aktualny egzamin i badania lekarskie, pozytywna ocena dotychczasowej

pracy).

4. Sprawujgcy bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego w
przedsiebiorstwie Majkoltrans Sp. z 0.0. majg obowigzek ujawniania i usuwania
nieprawidtowosci, ktére mogg zagrazaé bezpieczenstwu ruchu kolejowego. W tym celu
zobowigzani sg do sprawdzania stanu technicznego budowli, urzgdzen technicznych
stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych a takze
biezgcego instruowania pracownikdw w sprawach zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego.

5. Kierownicy witasciwych jednostek organizacyjnych Majkoltrans Sp. z o0.0. sg
odpowiedzialni za przeprowadzenie udokumentowanych audytéw wewnetrznych
stanowisk pracy zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Liczba audytow winna by¢ tak okreslona, aby kazde stanowisko pracy zwigzane z
prowadzeniem ruchu kolejowego bylo objete audytem wewnetrznym nie rzadziej niz w
okresie czasu wskazanym w ,Systemie Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS)”.
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§ 43
Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego

1. ,Program poprawy bezpieczenhstwa ruchu kolejowego” jest dokumentem zawierajgcym
szczegotowg liste dziatan majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu
kolejowego wraz z okresleniem terminu ich wykonania i odpowiedzialnych za ich
wykonanie.

2. ,Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego” winien by¢ sporzgdzany
gtébwnie w oparciu o sytuacje w zakresie bezpieczehstwa ruchu kolejowego. W
programie tym winny by¢ uwzglednione dziatania o charakterze:

1) organizacyjnym,

2) pracowniczym,

3) technicznym,

4) w zakresie nadzoru i kontroli.

3. Petnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem Majkoltrans Sp. z o.0.
opracowuje corocznie (w terminie do dnia 15 grudnia roku poprzedzajgcego) ,Program
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego” — w formie Zarzadzenia Zarzgdu
Majkoltrans Sp. z 0.0. Program ten obowigzuje w danym roku kalendarzowym. W
uzasadnionych przypadkach (np. pogorszenie sie stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego), w ciggu danego roku kalendarzowego mogg by¢ wprowadzane zmiany
do wymienionego programu — w formie anekséw.

4. W oparciu o program, o ktérym mowa w ust. 3, Peinomocnik ds. Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem Majkoltrans Sp. z 0.0. opracowuje w terminie do dnia 31 grudnia (ha
okres jednego roku) plan kontroli profilaktycznych w zakresie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego — =zawierajgcy m.in. spis pracownikéw zaktadu wyznaczonych do
przeprowadzania kontroli oraz planowang (wymagang) ilo$¢ kontroli do wykonania w
danym miesigcu kalendarzowym.

5. W uzasadnionych przypadkach Petnomocnik ds. Systemu Zarzadzania
Bezpieczehstwem Majkoltrans Sp. z 0.0. winien dokonaé¢ wiasciwych zmian w
Ramowym programie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego”
wzglednie planie kontroli — wprowadzanych w formie anekséw.

6. Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego, winien by¢ sporzgadzony w
oparciu o:
1) ilosci i okolicznosci powstania wypadkow obcigzajgcych zakiad,
2) specyfiki miejsc i stanowisk pracy,
3) innych uwarunkowan, rzutujgcych na stan bezpieczenstwa ruchu.

7. Plany kontroli, o ktérych mowa w ust. 4 pkt. 2, winny by¢ sporzagdzone w oparciu o
programy dziatan. Przy opracowywaniu planéw kontroli nalezy uwzgledniac
nastepujgce zasady:
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1) kontrole winny by¢ przeprowadzane w roznych okresach doby (dotyczy
wielozmianowego systemu pracy) oraz w roznych miejscach poszczegolnych sekcji
— w zaleznosci od warunkéw miejscowych, wystepujagcych zagrozen oraz wynikow
wczesniejszych kontroli,

2) kontrole w zakresie trzezwosci pracownikow zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego
oraz prowadzacych pojazdy kolejowe — winny by¢ dokonywane zasadniczo w
trakcie ich zgtaszania sie do pracy, ale takze podczas pracy.

§44
Narady poswiecone zapobieganiu wypadkom kolejowym

1. Narady poswiecone zapobieganiu wypadkom kolejowym (tzw. ,narady antyawaryjne”),
w ktérych powinni uczestniczy¢ pracownicy odpowiedzialni za bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, majg na celu:

1) omoéwienie stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w tym wystepujacych
zagrozen,

2) dokonanie analizy dziatalnosci zapobiegawczej,

3) ocene wykonania srodkéw zapobiegawczych,

4) wypracowanie kierunkoéw dziatan zapobiegawczych,

5) wymiane doswiadczen.

2. Czilonek Zarzadu Majkoltrans Sp. z 0.0. winien zorganizowa¢ narade, o ktérej mowa
w ust. 1, co najmniej raz w roku.

3. W naradzie powinni uczestniczy¢é pracownicy odpowiedzialni za czynnosci nadzorcze
w przedsiebiorstwie.
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Zalacznik nr 1

stempel jednostki organizacyjne;j
Data wystania

Do
NE e T,
ZAWIADOMIENIE
O POWAZNYM WYPADKU/WYPADKU/ INCYDENCIE NA LINII
KOLEJOWEJ
(N1 (=10 (o] 4= o F= 1 p74=] |- P
MIEJSCE ZAAIZENIA. ......cccc e
Data | §OUZING ZAAIZENIA. ... ...uuieeiiee ettt e e e e e e r e e e e e e s s b e e e eeeeeaannnes
ZWIEZIY OPIS ZABIZENIA. ......eiiiiiiiiii ittt e e e e e e s e e e e e e s e e e e e e s

(stanowisko i podpis zawiadamiajgcego)
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Zalacznik nr 2
PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU
NR...oos
Sporzadzony dnia........cccoecveeiiiiiiiieeeeee e 090dzZ. ..o na stacji, post. odgateznym,
post. odstepowym, km szlaku *)

................................................................ e 2 POWOU
niezatrzymania si¢ przed sygnatem ,STOJ” lub w innym miejscu
i przejechania na odlegtos¢

m. poza ten sygnat (to miejsce) , gdzie pocigg miat sie zatrzymac.

1. Dane o pociggu
Liczba wagonow Liczba osi Brutto ton Masa hamujgca Uwagi
ogotem préznych tadownych wymagana Rzeczywista
% ton ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz............
Seria i numer Cisnienie powietrza | Stan elementow Hamulec reczny Czy reczny Uwagi
pojazdu z w przewodzie hamujgcych (sprawny, hamulec byt uzyty
napedem gtéwnym i (np. wstawek niesprawny) (tak, nie)?
(i innego) hamulcowym wg. hamulcowych -
wskazan gorace, letnie,
manometrow zimne)
1 2 3 4 5 6
3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz............
Kolejny wagon | Seria Numer | tadowny | Hamulec Wagon Masa Hamulec Stan Uwagi
od pojazdu z prozny wylgczony | oklejony | hamujgca | nastawiony na elementow
napedem (tak, nie)* | nalepkg | w tonach przebieg hamujacych
Mw543 hamowania (np. wstawek
(tak, Prozny/ | P, R, | hamulcowych
nie)* fadowny | G, R - gorace,
+ Mg | letnie, zimne)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Rozktadowa .............. km/godz
Predkos$¢ pociggu
Rzeczywista ................ km/godz.
z jakg pociag przejechat obok sygnatu ,STOJ” lub innego
odpowiadajgcego mu miejsca
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Protokot
sporzadzit
przedstawiciel
przewoznika:

Tres¢ protokotu
potwierdzit:

Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury

Cztonek komisji kolejowej

Zastrzezenia do protokotu (tre$¢, nazwisko, stanowisko, podpis)

*) niepotrzebne skresli¢
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Zalacznik nr 3

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA POWAZNEGO WYPADKU/WYPADKU/
INCYDENTU® KOLEJOWEGO

spisany dnia .........cceevvvviiiiiiiiiiiee Wittt
W ZWIGZKU Z WYPAAKIEM.....ceiieieiiiiiieei e ee ettt et e e e e e e e e e s e s s e et e e e e e s s nnnnreeaeeens
zaistniatym w dniu ..., o0 godz. ........... na stacji /szlaku.............ccccoveeeiiniiinns
............................................................................................................. w torze.....KM..............
TP PP P PP PPPPPPP

I.Opis miejsca zdarzenia? — usytuowanie, stan urzgdzen oraz opis dokumentacji dostepnej

na miejscu zdarzenia:

1. urzadzen srk, sygnalizatoréw i ich wskazan
a) na posterunku ruchu ( pulpit nastawczy, aparat blokowy, fawa nastawcza itp.)

4. sieci trakcyjnej (zasilajgcej)
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itp.)

Il Stan pogody : poradnia .........cccceeeeeeeeeneenn. zachmurzenie ...,
(o] oF=To |V RP temperatura ........cccceeeeeeviiiiiiiieee e
WIidOCZNOSE .....ovvvveeeiiiiine INNE ZJAWISKA ...eevveeeeiiiiiiiiieeeeeee e

1. Okolicznosci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia,

uczestnicy zdarzenia, dane o pociaggu, taborze manewrujgcym, wagonach,
obstudze)

IV. Szkic odreczny miejsca zdarzenia

V. Skutki :
1. Ofiary zdarzenia :

a. pasazerowie................ w tym : zabitych ....  ciezko rannych .....
b. pracownicy tgcznie z pracownikami
podwykonawcow  ............. w tym : zabitych .... ciezko rannych .....
c. uzytkownicy przejazdéw kolejowych
............. w tym : zabitych ....  ciezko rannych .....
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d. osoby nieupowaznione do przebywania
na obszarze kolejowym .............. w tym: zabitych ... ciezko rannych .....
e. inni w tym: zabitych ....  ciezko rannych .....

f. informacje o ofiarach zdarzenia

3. Ograniczenia :
a. W ruchu pociggéw

VI. Przeprowadzone badania :
1. Uczestnikéw zdarzenia :
a. trzezwosci

b. lekarskie
2. Ocena wynikow badan i pomiaréw ( wyniki badan w zatgczeniu) :
a) nawierzchni i budowli inzynieryjnych
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z udziatem :

POJOtOWIA FATUNKOWEQO. ... . .uuuuuiieiiuneiuniiunearereanesssssssesssssesssrsssssssssssessressseseeereeeserereees
pogotowia ratownictwa tECHNICZNEYO. .......uuviiiiiiiiiiie e
POQGOLOWIA LECNNICZNEQO. ... . eieiiieiee ettt e e e e e e e e e
POJOLOWIA SIECIOWETO.......ceeiiiiiieeiiiiiiieee ettt
[oTe o [o] (o1V1YIF= e [ {00 [0111/=To o S UPURUPS RPN
SIAZY POZAIME.....eeeieeeee ettt

Sk~ whE

VIil. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:
Przyczyna zasadnicza zdarzenia

=

5. Dochodzenie bedzie prowadzone przez:

a. jednoosobowo

ocouhrLBE

X. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej (podac jakie materiaty, kto i w
jakim terminie przekaze do akt dochodzenia)

XI. Praca komisji (070 ['e oo 2P ANia .o

XI1. Wykaz zatacznikéw
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*) niepotrzebne skresli¢
D przez zdarzenie nalezy rozumieé¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.
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Zalacznik nr 4

PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA POWAZNEGO
WYPADKU/WYPADKU/INCYDENTU ' NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWYM

SPISANY AN ... WV ettt et tn e nnbennnnnnnnn w
zwigzku ze zdarzeniem? na przejezdzie kolejowym Kategorii ...........ccceevervureernenne.. zaistniatym
W dniu e 0 godz ... na stacji / szlaku/ bocznicy”........ccoceiiiiiiiiennnne
[ (0] PRSPPI km..........l PP

. Okolicznosci zdarzenia: ( w tym dane o rodzaju i sktadzie pociggu lub pojazdu
kolejowego, stan urzgdzen srk, stan tgcza straznicowego, stan rogatek przejazdowych,
stan pomostu oraz dojazdu, potozenie toru w planie, predkos¢ rozkladowa i rzeczywista
pociagu, szkic odreczny miejsca zdarzenia)

[I. Warunki pogodowe : poradnia .........ccceeeeeeerennnns OPAAY ..
temperatura ................... widocznosé ................... zachmurzeni€.......ccccccvvvvevveeiieeiieecieee,
INMNE ZJAWISKAL .. ev. e et e et et e et e e e e e e e e e e e e e ea e e e a e e snreean e een e eennennnaees

[ll. Uczestnicy wypadku : (osoby majgce wptyw na zaistnienie zdarzenia oraz Swiadkowie

wypadku)
1. kierowca pojazdu drogowego

IV. Skutki zdarzenia:

1. ofiary
a. pracownicy fgcznie z podwykonawcami

b. pasazerowie
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inne aw tym:
a) ograniczenia W ruchu poCiggoW ..........coooiiiiiiiiiii e,
D) OPOZNIienia POCIGGOW .......eeiiiiiiiiiie e
c) wprowadzona komunikacja zastepCza .............ceeeeiiiiiiiiiiiieeee

V. Dane o przejezdzie :

VI.

VII.

Kt SKIZYZOWANIA ..o e e e et eeee eeeeeaena e aaeeeeaann
0Sygnalizowanie 0d SITONY TOMU ..........uviiiiieiiiiiiiie e e e e e e e r e ee e
osygnalizowanie 0d SIrONY ArOQi .......cuuviriiiiiiiiieiiieieeeee e

rodzaj NAWIErZCNNI PrZEJAZAOWE].........uueiiiieeiiiiiiiti ittt e
rodzaj nawierzchni drogi dOJAZAOWE] .........ccoviiiiiiiiiiiiee e
187 18| A1 o sygnalizacja swietlna ..........cccoooiiiiiiiiis
SYGNAliZAC]A AZWIEKOWA .......uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieteieeeteee e eeae e ee e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees

widocznosc¢:

Z5 M WYMAGANA ...euveenniiiniiiiiiiiiiieieneiinennees | YZECZYWISTA ...
Z 10 M Wymagana .........cccceuvvnennnnnnnnnnnnnnnns [rzeczywista...........ccccce
Z 20 M WYMAGANA ...euvuvneinieiniiiniiieiinnnineenees | YZECZYWISTA. .....ovviiiieieiiiiie e

pochylenie toru ........ccoccuviiiiiiieiiiiieeeen pochylenie drogi ........cccceeeeviiiieiieeiininnee.

stan odwietlenia Przejazdu......... ...
data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia

Wyniki badania urzadzen przejazdowych
a) sygnalizacji przejazdowej

Ubezpieczenie pojazdu drogowego (ubezpieczyciel, numer polisy
UDEZPIECZENIOWE]). ... et
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VIIl. Wyniki przeprowadzonych badan trzezwosci oséb uczestniczacych w zdarzeniu
1. Kierowcy pojazdu ArOgOWEGO. .....ccceiiiiurirrireeeeeaaiirie e eeeeeasanir e e e e e e s e ssbbnreeeeeeeeaannes

2. Kierujgcego pojazdem SZYNOWYIM .......ccceveeuuuuiiiieeeeeeeeeeeiiias e s e e e eeeeeeneana e e e eeeeeesenennnnns
3. pracownika obstugi Przejazdu.............coooiiiiiiiiiiiiie s

XI. Wstepna przyczyna zdarzeniu ( zasadnicza, pierwotna, posrednie, systemowe oraz
kategoria zdarzenia)

XIl. Zalecenia komisji kolejowej wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan

XIIl. Ustalenia odnosnie dalszej pracy komisji kolejowej (pod przewodnictwem)

XIV. Adresaci otrzymujacy zawiadomienie pisemne o zdarzeniu

XV. Podpisy cztonkéw komisji kolejowej:

*) niepotrzebne skresli¢
D przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.
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Zalacznik nr 5

(stempel jednostki organizacyjnej)

nr. telefonu.........ccceeeveennnnnen

Karta poszkodowanego

w powaznym wypadku/wypadku/ incydencie”

a) pasazera®)
b) pracownika kolejowego lub podwykonawcy*)
c) osoby postronnej*)

Protokot
sporzgdzono

Data Miejsce
1 Nazwisko i imie
poszkodowanego
Nr PESEL
Data urodzenia Miejsce urodzenia

Adres zamieszkania

2 Odniesione obrazenia
NA SKULEK ZAArZENIAY | oottt
Smierc¢, zranienie, kontuzjowanie, porazenie pradem itp.

3 Miejsce zdarzenia

4 Czas zdarzenia

data zdarzenia godzina zdarzenia
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Zginat na miejscu
ZAAIZENIA ™) | et a e e e e e e aaaaaa e
data i godzina

Zmart na skutek
zdarzenia*)

6 Poszkodowany podaje
nastepujace obrazenia
ciata lub dolegliwosci
powstate w wyniku
zdarzenia

7. Kto udzielit pierwszej
pomocy przed
przybyciem lekarza

8. Lekarz Nazwisko i imie

Zaktad pracy

Przybyt do
ZAArZENIA | s
Data i godzina

Rodzaj udzielonej

pomocy
9. |Poszkodowany |Przed przybyciem lekarza*) Po przybyciu lekarza*)
udat sie
do domu?*) do lekarza *) do szpitala*)

o wtasnych na noszach *) pociggiem*) |karetkg
sitach™) pogotowia*)

Czy poszkodowany uchylit sie¢ od zbadania przez lekarza —tak, nie *)

Jezeli tak, podpis poszkodowanego lub swiadkow i ich adresy

stanowisko i podpis sporzgdzajgcego
*) niepotrzebne skresli¢
D przez zdarzenie nalezy rozumie¢ powazny wypadek, wypadek lub incydent.
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Zalacznik nr 6

KWALIFIKACJE PRZYCZYNY BEZPOSPEDNIEJ ZDARZENIA ORAZ ICH

KATEGORIE

I. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej powaznego wypadku/ wypadku oraz jej kategorie

Lp. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria
1 2 3
1 [|lnne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sig¢ kilku przyczyn 00

jednoczesnie tworzgc rbwnowazne przyczyny
5 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do %01
zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym
3 | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety *02
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej

4 | niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewlasciwa obstuga urzadzen *03
sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem “St6j” lub w miejscu, w

5 | ktérym powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez *04
wymaganego zezwolenia
Niezachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego

6 |semafora odstepowego wskazujgcego sygnat “Stéj” lub sygnat watpliwy po *05

uprzednim zatrzymaniu sie przed tymi sygnatami

7 | Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy *06
8 | Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw *07
9 | Zbiegniecie pojazdu kolejowego *08

Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w
tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidtowy roztadunek

10 | materiatéw, nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn *09

drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu
kolejowego na elementy budowli

Uszkodzenie lub zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot

11 stanowigcy czes¢ konstrukcyjng pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu 10

kolejowego specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe
dziatanie czesci poktadowej urzadzen umozliwiajgcych kontrole prowadzenia
pojazdu kolejowego (ERTMS)

12 Uszkodzenie lub zly stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czesé *11

konstrukcyjng wagonu)

13 Uszkodzenie Ilub nieprawidlowe dziatanie urzadzen sterowania ruchem 12

kolejowym

14 |Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. %13

ptoze hamulcowg, wozek bagazowy, pocztowy)

15 |Zzamach zbrodniczy *14
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2

16

Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu Ilub uchylenie zamknigcia i
przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym

*15

17

Niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego

*16

18

Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych albo
niewlasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego

*17

19

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami
(kat. A wg metryki przejazdowej)

*18

20

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg Swietlng i
rogatkami (kat. B)

*19

21

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) Ilub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng i bez
rogatek i (kat. C)

*20

22

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) Ilub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym
niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D)

*21

23

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku
prywatnego (kat. F)

*22

24

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa,
maszyne rolniczg) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-drogowymi na
stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno — dojazdowym do bocznicy

*23

25

Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym

*24

26

Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu
w granicach do kohca pasa przeciwpozarowego, pozar zboz, traw i torowisk
powstaty w granicach obszaru kolejowego

*26

27

Eksplozja w pociggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym

*27

28

Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany,
osunigcia sie ziemi)

*28

29

Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych
odbywa sie normalny ruch pociggow

*29

30

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociagu
kamieniami, kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedgcego w
ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen energetycznych,
tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzgdzenia)

*30

31

Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu strzezonym

*31
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1 2 3
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na

32 | przejezdzie kolejowo-drogowym z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. *32
B, C)

33 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na 33
pozostatych przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

34 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory *34
poza przejazdami kolejowo-drogowymi lub przejsciami na stacjach i szlakach
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,

35 |wypadniecie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne *35
hamowanie pojazdu kolejowego)
Zignorowanie przez prowadzgcego pojazd drogowy sygnatéw zabraniajgcych

36 |wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw *36
drogowych

37 Rozerwania sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato *37
zbiegniecia wagonéw

38 Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia 38
ruchu kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg

39 Wijazd pojazdu kolejowego korzystajgcego z zasilania w energie trakcyjng z sieci *39
trakcyjnej na nie zajety tor nie zelektryfikowany
Niekontrolowane uwolnienie sie materiatu niebezpiecznego z wagonu lub

40 |opakowania wymagajgce interwencji witadz lub zastosowania srodkéw do *40
likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na
szlaku

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od

ustalonej przyczyny bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokonac¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkow zdarzenia oraz okresli¢

oznaczenie literowe odpowiadajgce tej grupie nastepujgco: A —powazny wypadek, B —

wypadek;

2) dokonac wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajgcy tej

przyczynie kategorie liczbows;

3) zakwalifikowac¢ zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej
sie do kategorii okreslonej wyzej przyczyny bezposredniej.

Przyktad:

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdéw kolejowych

(pociggu) na stacje na tor zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

2) dla wypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojgcy na torze

zajetym, z przyczyny jak w pkt.1) — kategoria wypadku - B02.
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Lp. Kwalifikacja przyczyny Kategoria
1 2 3
1 Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do cal

zasadniczego lub w kierunku niewtasciwym
2 | Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety C42
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej,
3 | niezabezpieczonej drodze przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi C43
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem “Stéj” lub w miejscu,
4 |gdzie powinien sie zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez C44
wymaganego zezwolenia
S | Przekroczenie najwigkszej, dozwolonej predkosci jazdy C45
6 | Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw C46
7 | Zbiegniecie pojazdu kolejowego Car
8 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i C48
przetozenie zwrotnicy pod pojazdem kolejowym
9 | Niewtasciwe zestawienie pociggu C49
10 Niewtasciwe zaladowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu C50
tadunku lub inne nieprawidtowosci w czynnosciach fadunkowych
Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez
11 niewlasciwe wykonywanie robot, np. nieprawidtowy roztadunek materiatow, C51
pozostawienie materiatow i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w
skrajni pojazdu kolejowego
Nieprawidtowe zadziatanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
powodujgce:
— nieostoniecie sygnatem ,St6j” odstepu blokady liniowej, zajetego przez
pojazd kolejowy;
— nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze przy nieprawidtowo
12 utozonej drodze przebiegu, nieprawidiowej pracy urzadzen niezajetosci C52
torow lub rozjazddw, niewtasciwym dziataniu urzgdzen blokady stacyjnej lub
liniowej,
— nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed pociggiem
zblizajgcym sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
wyposazonego w system przejazdowy
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu
kolejowego specjalnego przeznaczenia powodujgce koniecznos¢ jego
wytgczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzgdzenia detekcji stanu
13 C53

awaryjnego taboru, potwierdzanych w warunkach warsztatowych (gorace
maznice, goracy hamulec skutkujgcy przesunietg obreczg), a takze innych
usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez
personel obstugi (np. pekniety resor)
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2

14

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujgce koniecznosé jego
wytgczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzgdzenia detekcji stanu
awaryjnego taboru, potwierdzanych w warunkach warsztatowych (gorgce
maznice, goracy hamulec skutkujgcy przesunietg obreczg), a takze innych
usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez
personel obstugi

C54

15

Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych
skutkéw dla minia lub srodowiska, bez poszkodowanych

C55

16

Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sgsiedztwie torow
kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch kolejowy

C57

17

Niekontrolowane uwolnienie sie materiatu niebezpiecznego z wagonu lub
opakowania wymagajgce interwencji wtadz lub zastosowania srodkéw do
likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na
szlaku

C59

18

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowg, wozek
bagazowy, pocztowy itp.) bez wykolejenia lub poszkodowanych

C60

19

Zamach zbrodniczy

Cc61

20

Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany,
usunigcia sie ziemi)

C62

21

Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po
ktérych odbywa sie normalny ruch kolejowy

C63

22

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociagu
kamieniami, kradziez tadunku z pociggu lub sktadu manewrowego bedgcego w
ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzgdzen energetycznych,
taczno$ci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te
urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia
lub $rodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazerow lub pracownikéw

pociggu

Co64

23

Zdarzenia z osobami, zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie
przez tory na przejazdach kolejowo-drogowy i przejsciach lub poza nimi,
wskakiwanie, wypadniecie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potrgcenie przez
tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska

C65

24

Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknietg rogatkg (pétrogatka) i
uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych, na ktorych zatgczone byty
sygnaty ostrzegajace o nadjezdzajgcym pociggu, bez kolizji z pojazdem
kolejowym

C66

25

Nieprawidtowe dziatanie urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego lub pojazdow kolejowych spowodowane kradziezg

Co67

26

Rozerwanie sig pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato
zbiegniecia wagonow

C68

27

Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn
jednoczesnie, tworzgc réwnowazne przyczyny

C69
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Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny
bezposredniej jego powstania nalezy dokonaé kwalifikacji przyczyny oraz okreSli¢
odpowiadajgca tej przyczynie kategorie literowo — liczbowa.
Przykfad: Dla incydentu kolejowego, spowodowanego w wyniku chuliganskiego obrzucenia
pociggu kamieniami bez negatywnych konsekwencji — kategoria incydentu — C 64.

[l Kwalifikacja przyczyn sytuacji potencjalnie niebezpiecznej oraz ich kategorie

Lp.

Kwalifikacja przyczyny

Kategoria

2

3

Wystgpienie stanu awaryjnego lub nieprawidtowosci (w tym nieprawidtowosci
zatadunku) w pojezdzie kolejowym bez napedu, zarejestrowane przez
urzgdzenie dsat albo dostrzezone przez personel obstugi, ktére nie spowodowato
koniecznosci wytgczenia tego pojazdu z pociggu

D70

Wystgpienie stanu awaryjnego Ilub innej nieprawidtowosci (w tym
nieprawidtowosci zatadunku) w pojezdzie kolejowym (ptaskie miejsca lub nalepy
na powierzchni tocznej kota, luzna obrecz na kole stwierdzona podczas postoju
pociggu itp.) zarejestrowane przez urzgdzenie dsat albo dostrzezone przez
personel obstugi, ktére spowodowato koniecznos¢ wytgczenia tego pojazdu z
pociggu

D71

Uszkodzenie nawierzchni kolejowej (w tym pekniecie szyny) lub obiektu
inzynieryjnego

D72

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem wtasciwego planowania robét
w branzy drogowe;j

D721

Uszkodzenie urzadzen przejazdowych (stwierdzone w czasie gdy do przejazdu
kolejowo-drogowego nie zblizat sie pojazd kolejowy) lub zaktdécenie w ruchu
kolejowym — spowodowane niewtasciwym zachowaniem uzytkownika przejazdu
lub wybrykiem chuliganskim

D73

Nieprawidtowe dziatanie lub uszkodzenie tgczy ogdlno-eksploatacyjnych, tgczy
transmisji danych albo kabli szlakowych teletechnicznych

D74

Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode w torze lub skrajni toru
niestanowigcg zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu, niepowodujgce strat w
mieniu ani Srodowisku lub zatrzymanie sie przed takg przeszkodg

D75

Nieprawidtowe dziatanie urzadzen: srk, tgcznosci, energetycznych lub sieci
trakcyjnej spowodowane kradziezg

D76

Wyprawienie pociggu lub pojazdu kolejowego w kierunku niezgodnym z
opracowanym rozktadem jazdy, na sygnat zezwalajgcy przy sprawnie
dziatajgcych urzadzeniach srk

D77

10

Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym w tym na przejazdach kolejowo — drogowych, oraz urzadzen telewizji
uzytkowe;j

D78
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2

11

Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego na stacji lub przystanku osobowym, na
ktérym miat wyznaczony postéj dla wsiadania i wysiadania pasazerow, w miejscu
w ktérym powinien sie zatrzymag, albo przejechanie poza miejsce wyznaczone
wskaznikiem wg instrukcji PKP PLK le-1 (o ile w dalszym ciggu mozliwe byto
wsiadanie i wysiadanie podréznych na peronie, bez koniecznosci cofania

pociggu.

D79

12

Uszkodzenie sieci trakcyjnej lub przerwa w jej zasilaniu

D80

13

Awaryjne zamkniecie toru spowodowane brakiem wtasciwego planowania robot
w zakresie branzy energetyki

D801

14

Przerwa tgcznosci w sieci zapowiadawczej, straznicowej lub radiowe;j

D81

15

Uszkodzenie, zty stan techniczny lub brak wymaganych parametréw
technicznych pojazdu kolejowego z napedem, ktéry spowodowat koniecznosé
jego sprawdzenia, naprawy, wymiany, wytgczenie ze skfadu pociggu lub uzycia
lokomotywy dodatkowej z powodow innych niz zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu

D82

16

Wysypywanie sie srodka chemicznego, wyciek cieczy lub ulatnianie sie gazu
nie wymagajace interwencji wladz ani zastosowania srodkéw do likwidaciji
zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego

D83

17

Przypadkowe nadanie automatyczne sygnatu A1r ,ALARM” przez pracownika
kolejowego lub nieuprawnione nadanie tego sygnatu przez inng osobe

D84

18

ZtoSliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki, w tym: obrzucenie kamieniami
obiektow i pojazdow kolejowych, napady na pojazdy kolejowe — niestanowigce
zagrozenia dla pasazerow ani pracownikow kolejowych, a takze przebywanie
0s6b nieuprawnionych na obszarze kolejowym

D85

19

Pozar obiektow, pomieszczen kolejowych w granicach obszaru kolejowego (las,
zboza, trawy itp.) poza bezposrednim sgsiedztwem toréw a takze dtugotrwale
odstawionego pojazdu kolejowego

D86

20

Uszkodzenie sieci jezdnej zalezne od elektrycznego pojazdu trakcyjnego i/lub
jego obstugi, w tym spowodowane ztym stanem technicznym odbieraka pradu

D87

21

Zdarzenia losowe np.: burze, huragany, zaspy sniezne, osuniecia ziemi,
powalone drzewa itp. nie powodujgce strat w mieniu

D88

22

Kradziez lub usitowanie kradziezy mienia kolejowego lub mienia powierzonego
kolei oraz wtamanie do pomieszczen stuzbowych

D89

23

Niewtasciwe zatadowanie przesyiki

D90

24

Inne sytuacje potencjalnie niebezpieczne — niewystepujgce w ww.
kwalifikacjach

Dol
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Lp. Kwalifikacja przyczyny Kategoria

1 2 3
Wydarzenia zwigzane z czynnosciami handlowymi lub technologicznymi w
pociggu, np. wydtuzona odprawa celna, wydiuzone lokowanie podréznych,

1 przyjmowanie i wydawanie przesytek konduktorskich, witgczanie wytgczanie D92
wagondéw na dyspozycje przewoznika, brak sprawnego taboru, oczekiwanie na
druzyne pociggowa lub wydiuzona podmiana, usuniecie z pociggu pasazera bez
waznego biletu, interwencja policiji itp.

2 Smier¢, zastabnigcie, uszkodzenie ciata w pojezdzie kolejowym na obszarze D93
kolejowym — niezwigzane z ruchem kolejowym

3 Pozostate wydarzenia kolejowe nie bedgce zdarzeniami ani sytuacjami D99

potencjalnie niebezpiecznymi
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Protokét sporzadzit:
Nazwisko i

PROTOKOL WYSLUCHANIA

e

Zalacznik nr 7

Wyjasnienia ztozyt:

Nazwisko i
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Wystuchanie powyzsze po zapoznaniu sie z trescig podpisuje.
Do sposobu wystuchania zastrzezen nie wnosze.

data i podpis czytelny osoby wystuchane;j

podpisy oséb obecnych przy wystuchaniu
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Zalacznik nr 8

Wzor formularza do raportowania informacji zwigzanych z zaistniatymi zdarzeniami SPAD (kat. BO4, C44 i D79).
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