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ROZDZIAL |

POSTANOWIENIA OGOLNE
1. BOCZNICA KOLEJOWA

NAZWA | LOKALIZACJA

Pelna nazwa bocznicy kolejowej: ,Bocznica kolejowa Kopalni Kruszyw WISNIOWKA w Wi-
§niowee”.

Skrécona nazwa bocznicy: _Wisniowka”,

Adres bocznicy: Miejscowos¢ Zagnansk ; 26-050 - Zagnansk; gmina Zagnansk; powiat Kie-
lecki: wojewodztwo Swigtokrzyskie.

1.2. PUNKT ODGALEZIENIA

1.

ro

=

4.

Bocznica jest bocznicy stacyjna, odgateziajaca sie od stacji Zagnansk, linii PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny, zarzadzanej przez PKP Polski?’---
Linie Kolejowe S.A. \)
Bocznica kolejowa ,Wisniéwka” odgateziona jest od PKP PLK S.A. stacji Zagnansk od toru
stacyjnego nr 8, rozjazdem 4cd na km 170,585. Stacja PKP PLK S.A. Zagnarsk potozona jest

na linii 8, Warszawa Zachodnia — Krakow Gtéwny, zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kole@

jowe S.A.
Poczatkiem bocznicy jest granica gruntu migdzy PKP PLK S.A. a wiascicielem bocznicy

mieszczacy sie w km 3,097,80 toru dojazdowego nr 401 do toréw zdawczo odbiorczych i
tadunkowych bocznicy, ktéry jest jednoczesnie punktem styku drég kolejowych.
Koniec bocznicy stanowi koziot oporowy toru nr 107 w km 2,025,45

1.3. TORY DOJAZDOWE

1.

Dojazd do miejsca odgatezienia bocznicy, odbywa sie torami stacyjnymi stacji PKP PLK S.A.
Zagnansk, natomiast dojazd do toréw zdawczo — odbiorczych i tadunkowych bocznicy ,Wi-
sniwka” odbywa sig torem dojazdowym nr 401.

1.4. PRZEZNACZENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

1.

Te

Bocznica kolejowa ,Wisniéwka” przeznaczona jest do:

a) przyjmowania przesytek wagonowych z materiatami, urzadzeniami i produktami do plano-
wej dziatalnosci wiasciciela kopalni kruszyw ,Wisniowka”;

b) przyjmowania wagonow proznych pod zatadunek towaréw od przewoznikow;

c) przyjmowania wagonow tadownych do roztadunku od przewoznikow;

d) podstawiania przyjetych wagonow na punkty fadunkowe bocznicy i zabierania ich z tych
miejsc;

e) tadowania towaréw do podstawionych wagonow na punktach tadunkowych bocznicy;

f) roztadunku towaréw z podstawionych wagonow na punkty tadunkowe;

g) zdawania wagonow tadownych i préznych przewoznikom kolejowym.

Tory bocznicy ,Wisniéwka" nie moga byé wykorzystane do dojazdu do drog kolejowych zarzg-

dzanych przez innych zarzadcow,

1.5. STATUS BOCZNICY KOLEJOWEJ

Bocznica posiada status prywatnej infrastruktury kolejowe;j.

2. Bocznica ani jej elementy nie wchodza w sktad obiektu infrastruktury ustugowej,

Regulamin pracy bocznicy kolefjowej Kopalni Kruszyw ,, WISNIOWKA" w Wisniowce
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2. UZYTKOWNIK BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. NAZWA | SIEDZIBA

= B b =

Nazwa bocznicy: Bocznica Kolejowa Kopalni Kruszyw ,Wigniowka” w Wisniowcee
Uzytkownikiem bocznicy jest MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

Adres uzytkownika bocznicy - ul. Paczkowska 26; 50-503 Wroctaw.

Adres bocznicy — Miejscowosé: Zagnansk; 26 - 050 - Zagnarisk: gmina Zagnansk; powiat
Kielce; wojewodztwo swietokrzyskie.

Wiascicielem bocznicy jest EUROVIA Kruszywa S.A ul. Irysowa 1, 55-040 — Bielany
Wroctawskie, bocznica jest bocznicy stacyjng odgateziajaca si¢ od PKP PLK S.A. stacji Za-
gnansk, okreslana bedzie w dalszej tresci regulaminu jako ,bocznica".

Wspoétuzytkownikow bocznicy nie ma.

2.2. PODSTAWA DO ZARZADZANIA INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

1.

1

Podstawg do zarzadzania bocznicg przez uzytkownika bocznicy jest Umowa nr 4/Wi-
SNIOWKA/2014 z dnia 2014.05.20. zawarta migdzy wiaécicielem bocznicy EUROVIA KRU-
SZYWA S.A. a uzytkownikiem bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. na kompleksowg obstuge
bocznicy. ,

3. PODSTAWA PRAWNA | CEL OPRACOWANIA REGULAMINU

Podstawg prawng opracowania regulaminu jest § 6 ust.3 rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z 18 lipca 2005r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygna-
lizacji z pézniejszymi zmianami:

Podstawowym celem opracowania regulaminu jest okreslenie technicznych i organizacyjnych
warunkéw realizacji zadan zarzadcey infrastruktury kolejowej oraz wykonywania przewozow
kolejowych i czynnosci tadunkowych.

4. ZAKRES OBOWIAZYWANIA REGULAMINU

1. Regulamin obowigzuje nastepujgcych pracownikow:

1) Uzytkownika bocznicy:
a) Kierownik transportu na bocznicy,
b) Ustawiacz,
¢) Manewrowy,
d) Maszynista, ,
e) Prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy,

2) Przewoznika kolejowego:
a) Maszynista,
b) Ustawiacz,
¢) Pracownicy obstugi pociggu obstugujgcego bocznice.

Regulamin pracy bocznicy kolefowej Kopalni Kruszyw ,, WISNIOWKA” w Wisniowee
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5. PRZEPISY WEWNETRZNE
5.1, PRZEPISY WLASNE

1. Uzytkownik bocznicy posiada i stosuje przepisy wewngtrzne, obejmujgce swym zakresem
catg bocznice ,Wisniowka”:

a) Zarzadzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. Z dnia 25 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-1 pod nazwg ,Instrukcji o wykonywaniu pracy manewrowej na
bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z 0.0." z pbZniejszymi zmianami,

b) Zarzadzenie Zarzgdu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. Z dnia 25 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-2 pod nazwg ,Instrukcja okreslajaca warunki techniczne oraz
zasady i wymagania dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach
kolejowych obstugiwanych przez Majkoltrans Sp. z 0.0." z pdznigjszymi zmianami,

c) Zarzgdzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. Z dnia 18 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-3 pod nazwa ,Instrukcja okreslajaca zasady i wymagania
dotyczace utrzymania pojazdow trakeyjnych i wagonow na bocznicach kolejowych
obstugiwanych przez Majkoltrans sp. z 0.0." z pézniejszymi zmianami,

d) Zarzgdzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 23 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-5 pod nazwg ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego” Maj-
koltrans sp. z 0.0." z pdZniejszymi zmianami,

e) Zarzadzenie Zarzgdu MAJKOLTRANS sp. z 0.0 z dnia 29 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-10 pod nazwa ,Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym Maijkoltrans sp. z 0.0." z p6z-
niejszymi zmianami,

f) Zarzadzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 29 stycznia 2018 roku w sprawie
ustalenia instrukcji MKT-11 pod nazwa ,Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzami-
nach i szkoleniach pracownikéw Majkoltrans sp. z 0.0." z pozniejszymi zmianami — tekst
jednolity z dnia 2023-06-23.

5.2. PRZEPISY INNEGO ZARZADCY INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

1. Uzytkownik bocznicy nie stosuje przepisow wewnetrznych innego zarzadcy infrastruktury ko-
lejowe;.

5.3. PRZEPISY PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO
1. Uzytkownik bocznicy nie stosuje przepisow wewnetrznych przewoznika kolejowego.

5.4. WYKAZ PODMIOTOW MAJACYCH OBOWIAZEK ZAPOZNANIA SIE Z PRZEPISAMI WE-
WNETRZNYMI OBWIAZUJACYMI NA BOCZNICY

1. Zasady i warunki okreslone w treci niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej oraz w
treSci przywotanych regulacji wewnetrznych uzytkownika bocznicy, obowigzujg wszystkich
pracownikéw zwigzanych bezposrednio z eksploatacja i transportem kolejowym bocznicy oraz
przewoznikéw kolejowych obstugujgcych bocznice w zakresie obowigzkow wynikajacych z ni-
niejszego regulaminu.
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1. TORY

ROZDZIAL I
OPIS BOCZNICY KOLEJOWEJ

1.1 Wykaz toréw:

o Diugosé torow & g
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‘E T ogblna uzyteczna 2 <& Lo J
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5 g5 BRE S| Uwag
b c 2 cc>0
4 i o od do m od do m EQE"
N C @ 9
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
) konec. rozj. | pocz..rozj. Na terenie
.4 stacyjny nra or i 111,80 - - - PKP PLKS.A
Na terenie
) pocz. roz. nr| pocz, roz. | PP PLKSAL
401 dojazdowy 1 101 9193,35 - - - “ s
i bocznicy
. pocz. roz. pocz. roz.
102 wyciggow K opor. 399,65 TZ 386,0 22
L 101 . 101
. roz. .Roz
103 | dojazdowy |PO%%:TOZ.ArIpocz-Roz.| ... 40 - - 2 :
i 101 103 s
zeberko pocz, roz. nr
103a k.opr. 88,50 - - - -
ochronne 102
104 zatadunkowy pocz. roz. nr| pocz. roz. 526,15 ukres roz. |ukres. roz. 392,65 23
103 105 104 105
105 zdawczo-od- | pocz. roz. | pocz. roz. 512 95 ukr. roz. | Ukr. roz. 395,30 93
biorczy 104 106 ’ 104 105 !
-od- . roz. . roz. . roz. . roz,
106 zda\.'ruczo 0 pocz. roz. | pocz. roz | 55833 ukr. roz. | ukr, roz 369,35 1
biorczy 103 106 103 106
, pocz. roz, pocz. roz.
i : ; 122,25 Z 07,25 6
107 wyciagowy 106 k. opr 2, 106 T. 107,
Razem 12 862,93 Razem 1 650,55 95

- Maksymalna pojemno$é bocznicy wynosi 95 wagonow: o diugosci 17 mb,,

- Normalna pojemno$¢ bocznicy wynosi 57 wagonéw o dtugosci 17 mb,,
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1.2 Parametry techniczne torow.
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1 2 3 4 5 6 7 8
4 Tor stacyjny 51,43 | 549 prosta 25 206 klasyczny
Tor dojazdowy do toru _—r 19 » Do km. 3.097.80
401 103, dojazdowego do to- | 9166,2 49 R 192 25 206 asyczn il
réw zdawczo odbiorczych yeeny 4Dk
102 Tor wyciggowy 396,65 | S49 R 353 25 208 klasyczny
103 | Tordojazdowydotordw | 4095 6o | sag | R425 [ 25 | 206 | Kklasyczn
zdawczo odbiorczych ! : VEZAY
103a Tor ochronny 58,36 549 prosta 25 206 klasyczny
104 Tor fadunkowy 44473 | S49 | R 338 25 206 | klasyczny
105 Tor zdawczo -odbiorczy | 431,53 | 549 R 347 25 206 klasyczny
106 Tor zdawczo -odbiorczy | 504,10 | S49 R 354 25 208 klasyczny
107 Tor wyciggowy 119,25 | S49 prosta 25 206 Klasyczny

Razem diugo$¢ budowlana - 12 467,88 mb.
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1.3 Pochylenia podtuzne toréw na bocznicy.

Wartosci pochylen podiuznych toréw zostaly wskazane w planie schematycznym bocznicy@
ktory stanowi zatgcznik nr 3 do niniejszego Regulaminu.
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2 ROZJAZDY SKRZYZOWANIA TOROW

2.1 Rozjazd odgateziajacy bocznice, zlokalizowany poza bocznica, wiasnoséci i na terenie za-

rzadcy PKP PLK S.A. na stacji Zagnarisk:

=]

o

ki)

% rodzaj typ skos promiefi | zamknigcie podrozjazdnice podsypka uwagi
£

z

1, 2. 3 4, 5.

4cd ;;chxigm S49 1:9 190 suwakowe drewniane tluczen
2.2 Rodzaje, typ i parametry techniczne dotyczace rszazdéw na bocznicy.

Nr roz- ; - - . ; :
jazdu rodzaj typ | skos |promien [ zamknigcie | podrozjezdnice podsypka| uwagi
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Zlokalizowany

i oza bocznica,

1 Zwlyczajny S49 | 1.9 190 | suwakowe drewniane tluczen Evlaanéciinz

ewy terenie PKP
PLKS.A.

zwyczajny _ . ,
101 orawy 549 1.9 190 | suwakowe drewniane thuczen
102 wagﬁj Y| s49 1.9 190 | suwakowe drewniane tiuczen
103 ZW}I':;?JW 549 1:9 190 | suwakowe drewniane tluczen
104 ZW{;&;‘JW 549 1.9 190 suwakowe | - drewniane tluczen
105 ZW{:;?W 549 1:9 190 | suwakowe drewniane 7 tluczen
106 ngrzz\f:, Y1 s49 1:9 190 suwakowe drewniane ttuczen

3. OBROTNICE, SUWNICE | WYWROTNICE WAGONOWE

4.

Bocznica kolejowa nie jest wyposazona w obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Kruszyw ,, WISNIOWKA” w Wisniowce
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4. KOLEJOWE OBIEKTY INZYNIERYJNE

1. Na terenie bocznicy usytuowane $g nastepujgce obiekty inzynieryjne.:

1. W torze dojazdowym nr 401 znajdujg sie przepusty zelbetowe km:

a) 1,420,10;
b) 3.400,70;
c) 3.916,70;
d) 4.178,20;
e) 4.563,10;
f) 4,985,20;
g) 5,226,60;
h) 6.840,00:
i) 7.174,20;
j) 7.861.30:;
k) 8.773,50:
2. Tornr 102 w km:
a) 0.316,20;
3. Tornr 104 w km:
a) 0.187,60;
b) 0.609,60;

4. W torze dojazdowym do bocznicy nr 401 w km 4.064,8 wybudowany jest wiadukt drogowy, a w
km 6.262,3 tego toru zlokalizowany jest most stalowy.

5. SIEC TRAKCYJNA

1. Bocznica kolejowa nie jest wyposazona w sieé trakeyjna.

6. PRZEJAZDY KOLEJOWO — DROGOWE | PRZEJSCIA

a) Wykaz skrzyzowan toréw z drogami kotowymi (przejazdéw kolejowo drogowych) w torze
dojazdowym nr 401, obstugiwanych i utrzymywanych przez PKP PLK. S. A.

Skrzyzowanie toréw z drogami koto-
wymi (przejazdy) w torze:

Lokalizacja w km

Kategoria
Przejazdu

Droga publiczna; tor: 1, 2, 401

0.035 toru 401

Kategoria A

Droga publiczna; tor: 1, 2, 401

0.520 toru 401

Kategoria A

Droga publiczna; tor: 1, 2, 401

0.952 toru 401

Kategoria A

Droga publiczna; tor: 1, 2, 401

2.438 toru 401

Kategoria A

(D

Kilometracja przejazdéw kolejowo drogowych jak w punkcie a) zgodna z Regulaminami obstugi
przejazdéw opracowanymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe, stanowigcymi zatacznik nr 2 do ni-

niejszego Regulaminu.
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b) Wykaz skrzyzowan toréw z drogami kotowymi (przejazdéw) w torze dojazdowym nr
401 utrzymywanych przez wtasciciela bocznicy.

Skrzyiowa!nie to_réw z drogami. koto- Lokalizacja w km Kategoria
wymi (przejazdy) w torze: Przejazdu
Droga publiczna; tor; 401 3.436,10 toru 401 Kategoria D
Droga publiczna; tor: 401 4.162,50 toru 401 Kategoria D
Droga publiczna; tor: 401 4.190.00 toru 401 Kategoria D
Droga publiczna; tor: 401 7.931,80 toru 401 Kategoria D
Droga publiczna; tor: 401 8.488,00 toru 401 KategoriaD |~ )

¢) Wykaz skrzyzowan toréw z drogami kotowymi (przejazdéw) w torze wyciggowym nr 102,
dojazdowym nr 103 oraz wyciagowym nr 107 , utrzymywanych przez wiasciciela bocznicy.

Skrzyzowanie torow z drogami i . Kategoria
. . ) Lokalizacja w km: ;
kotowymi (przejazdy) w torze: przejazdu
Przejscie dla pieszych - tor nr 102 0.260,20 E
Drogapubliczna—dojazd do-pél tor 103 0.648.80 D ()
Droga wewnatrz zaktadowa - tor nr 107 1.912,40 D

Wszystkie skrzyzowania toréw z drogami kotowymi (przejazdy kolejowo - drogowe) osygnalizo-
wane sg zgodnie z Prawem o ruchu drogowym. Podczas zblizania sig do przejazdéw kolejowo
drogowych, druzyna pociggowa w miejscach ustawienia wskaznikow W6, podaje sygnat Rp1
,Bacznosé" i przejazd sktadu manewrowego odbywa sig z predkoscia:

o do 40 km/godzine przez przejazdy kategorii A jak w punkcie 6a (tabelka),

e do 20 km/godzine na pozostatych przejazdach kolejowo drogowych predkosé jazd (D

manewrowych dla czota sktadu manewrowego.
Manewrowanie przez przejazd kolejowo drogowe wewnatrzzaktadowe w km :1.912,40 toru nr

107, w-km-0-648,80-toru-nr103 oraz przejsciu dla pieszych w km 0,260,20 toru nr 102 jest dopusz-
czalne po uprzednim wstrzymaniu ruchu kotowego przez druzyne manewrowa wykonujgca prace

manewrowa.
Utrzymanie przejazdow kolejowo drogowych jak w tabeli a nalezy do obowigzkéw PKP PLK,

natomiast utrzymanie przejazdéw kolejowo drogowych ja w punkcie b i ¢ nalezy do druzyny ma-
newrowej uzytkownika bocznicy.

7. WAGI WAGONOWE

Na terenie bocznicy kolejowej wag wagonowych nie ma. t.adunki wazone sg za pomocg wag elek-
tronicznych zainstalowanych na tadowarkach kotowych z czerpakami.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopaini Kruszyw ,,WISNIOWKA" w Wisniowce
.

O



8. INNE URZADZENIA

Na bocznicy kolejowej nie funkcjonujg inne urzgdzenia jak np. skrajniki, podnoéniki wagonowe
itp.

1

1.

o=

9. BRAMY KOLEJOWE

Na terenie bocznicy nie ma zlokalizowanych bram wjazdowych. Teren bocznicy jest
catodobowo strzezony przez stuzbe ochrony zaktadu.

10.URZADZENIA ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

Na terenie bocznicy zwrotnice przektadane sg recznie, za pomocg zwrotnika wraz z
przeciwwagg. Zwrotnik w zwrotnicach stuzy jednoczesnie do poruszania latarf zwrotnicowych.
W celu zabezpieczenia przed zbiegnieciem wagonow z bocznicy w kierunku toru nr 102 -
rozjazd nr 102 w potozeniu zasadniczym kieruje na zeberko ochronne nr 103a i jest zamkniety
na zamek trzpieniowy.

11.POSTERUNKI TECHNICZE

Na bocznicy kolejowej nie funkcjonujg zadne posterunki techniczne.

12. SYGNALIZATORY WSKAZNIKI | TABLICE

Tarcza manewrowa Tm1 ustawiona przy torze dojazdowym nr 401 w km 0.183,60. Tarcza
manewrowa Tm 1 obstugiwana i utrzymywana jest przez pracownikéw PKP PLK S.A.
Wskazniki W 17 ustawione sg przy zbiegajacych sie torach wyznaczajg miejsce, do ktérego
mozna zajgé tor taborem.

JKrzyze Sw. Andrzeja" ustawione przed skrzyzowaniem z droga kotowg w poziomie szyn z
obu stron toru z prawej strony drogi.

Wskazniki W8a, ustawione przed skrzyzowaniem z drogg kotowg w poziomie szyn, oznaczajg
ze nalezy podac sygnat Rp1 ,Baczno$¢” przez druzyne trakcyjna.

Dla zapewnienia bezpieczeristwa jazd manewrowych na bocznicy ustawiono tarcze zaporowe
w nastepujgcych lokalizacjach:
a) tarcza zaporowa ustawiona z prawej strony toru wyciggowego nr 102 w km. 0,386,0
b) tarcza zaporowa ustawiona z prawej strony toru nr 107 w km 2,010,45,
c) tarcza zaporowa ustawiona z prawej strony toru ochronnego nr 103a w km 0,969,50
Oprécz wiw sygnatéw i wskaznikow przy prowadzeniu pracy manewrowej obowigzujg sygnaty
stuchowe i wzrokowe podawane przez druzyne manewrowg zgodnie z Instrukcjg MKT-1.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Kruszyw ,, WISNIOWKA” w Wigniowce
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Tabela lokalizacji sygnatéw tablic i wskaznikow:

Oznaczenie sygnatow
tablic i znakow

Punkt ustawienia
(w km)

Odnosi sie do toru
nr:

Uwagi

1

2

3

4

Tablica oznaczajgca
punkt zdawczo-odbiorczy

W km 0.316 toru nr 105,
106 bocznicy

Odnosi sie do toru nr
105i 106

Ustawiona jest obok toru Nr 106

Sygnaty zamknigcia toru
Z1 przy torach zakonczo-
nych koztami oporowymi

102,107, 103a

Tarcza zaporowa ustawiona jest z
prawej strony kazdego z torow, pa-
trzgc w kierunku kozia oporowego

Wskazniki ukresow W 17

Do kazdego z toréw,
w ktorym lezy rozjazd.

Wskaznik oznaczajgcy miejsce przy
zbiegajacych sig torach, do ktarego
tor wolno zajg¢ taborem

Wskazniki zwrotnicowe

Na poczatku kazde
zwrotnicy

Kazdego toru, w kto-
rym lezy rozjazd

Informacja o kierunku jazdy przez
zwrotnice

Wskaznik W 28

W km 3,450 toru dojazdo-
wego

Do toru dojazdowego

Oznacza miejsce zmiany i obo-
wiazujacy od tego miejsca numer
kanatu radiofgcznosci pociggo-
wej i zobowigzuje maszyniste do
nawiazania fgcznosci radiotelefo-
nicznej z dyzurnym ruchu post.
odst Lekomin

Utrzymanie tarcz wskaznikéw i tablic w nalezytym stanie nalezy do obowigzkow kierownika bocz-

hicy.

13.0SWIETLENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. Tory i punkty tadunkowe bocznicy kolejowej kopalni kruszyw Wisniowka sg oswietlane
elektrycznie.” Przy punktach tych ustawione sg stupy na ktérych znajdujg sig lampy, ktore
zapewniajg dostateczne oswietlenie terenu w porze nocnej.

2. Oéwietlenie pomieszczen, punktow tadunkowych, terenu toréw, placéw oraz terenu bocznicy

 powinno byé zgodne z obowigzujgcymi normami w tym zakresie w celu zapewnienia
optymalnych warunkéw pracy oraz bezpieczenstwa ludzi i pracy manewrowse;.

3. OSwietlenie wiaczane jest przez przedstawiciela bocznicy zgodnie z kalendarzem oéwietlenia
lub w przypadku koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania pracy manewrowej.

4. W przypadku wygasnigcia punktu oswietleniowego kierujgcy manewrami winien zachowac
ostroznoéé i natychmiast powiadomic¢ przedstawiciela bocznicy. Aktualny wykaz telefondw

umieszczony jest w budynku sprzedazy.
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ROZDZIAL. Il
PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO

. OKREGI NASTAWCZE

Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy i jeden rejon manewrowy w ktérym drogi przebie-
géw dla manewrdéw ukiada druzyna manewrowa uzytkownika bocznicy, badZ przewoznika
kolejowego obstugujgcego bocznice.

Na bocznicy nie ma posterunkéw nastawczych. Jazdy manewrowe 83 niezorganizowane i
odbywajg sie po nieutwierdzonych drogach przebiegu.

- REJONY MANEWROWE BOGZNICY KOLEJOWEJ

Uktad torowy bocznicy stanowi jeden rejon manewrowy i obejmuje on wszystkie tory
bocznicy z glowicami rozjazdowymi oraz tor dojazdowy nr 401 do Tm-1 usytuowanej w
km 0,183,60 toru 401.

. Na bocznicy prace manewrowg wykonuje sie jedng lokombtywa manewrows. Podczas
obstugi bocznicy przez przewoznika, lokomotywa uzytkownika bocznicy musi byé
odstawiona na tor nr 107 ub 105 i zabezpieczona przed samoczynnym uruchomieniem.

. SRODKI £LACZNOSCI

. Bocznica posiada bezposrednie potgczenie telefoniczne za pomocg {3cza
zapowiadawczego z dyzurnym ruchu stacji Zagnansk oraz potgczenie telefoniczne
za pomoca tgcza straznicowego z przejazdami kolejowymi kat. A w km 0,035; O,520;®
0,944 i 2,438. Dzwonki aparatéw telefonicznych tgcznosci straznicowej na tych
posterunkach réznig sie tonem i barwg od dzwonkéw aparatéw tacznosci
straznicowej po linii nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtowny.

- Bocznica posiada tacznosé ogéinie dostepng z dyzurnym ruchu PKP PLK S.A. stacji
Zagnansk nr telefonu 412781602, o g

. Na lokomotywach bocznicowych zainstalowana jest radiofgczno$é manewrowa

stuzgca do porozumiewania sig ustawiacza z maszynistg lub prowadzgcym pojazdy

szynowe w obrebie bocznicy. Obsiuga radiotelefonéw winna sie odbywaé zgodnie

z instrukcjg obstugi producenta radiotelefon przenosnego typu SL70-R. Wykaz

telefondéw podany jest w Rozdziale X] niniejszego regulaminu pracy bocznicy

kolejowej.
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4. UZGADNIANIE RUCHU KOLEJOWEGO PRZEZ POL.ACZENIE Z INFRASTRUK-
TURA STYCZA

Jazdy manewrowe pomigdzy stacjg PKP PLK S.A. Zagnansk a bocznicg kopalni kruszyw Wi-
sniéwka prowadzone sg po torze dojazdowym nr 401, 102 i 103 przy uzyciu lokomotyw ma-
newrowych przewoznika.
Dyzurny ruchu stacji Zagnansk, powiadamia drogg telefoniczng ustawiacza uzytkownika bocz-
nicy o zamierzonej obstudze.
Kolejne sktady manewrowe prowadzone lokomotywg przewoznika, kursujgce miedzy stacjg
Zagnansk a bocznicg oznaczone sg literami Jm.np. sktad manewrowy wyprawiany ze stacji
Zagnansk na bocznicg przyjmuje skrét Jmz kolejnym numerem parzystym wyprawianego
skladu tj. 2, 4, 6 itd.
. Dla obstugi punktéw tadunkowych po torach bocznicy nr 104, 105, 106 i 107 ruch prowadzony
jest przy uzyciu lokomotyw uzytkownika bocznicy, na zasadzie jazd manewrowych.
Sktad pociggu lub lokomotywy przewoznika dokonujacej obstugi bocznicy, po przyjezdzie do
stacji Zagnansk zostaje wyprawiony na bocznice jako sktad manewrowy.
Jazdy sktadow manewrowych jak i lokomotyw luzem torem dojazdowym nr 401 moga odbywac
sie z predkoscig do 40 km/h do km 3.097.80 nastepnie z predkoscig do 26 km/h. z ogranicze-
niem do 20km/h na skrzyzowaniach z drogami kofowymi .
. Wyjazd sktadu manewrowego ze stacji PKP Zagnansk na bocznice odbywa sie na polecenie
dyzurnego ruchu wydane nastawniczemu ,,Zg1". Nastawniczy ,,Zg1" po otrzymaniu polecenia
i utozeniu drogi przebiegu podaje sygnat reczny i dzwigkowy ,Do mnie" . Przed wydaniem po-
lecenia nastawniczemu dyzurny ruchu stacji Zagnansk informuje ustawiacza bocznicy o zamie-
rzonej jezdzie i powiadamia dwoma dtugimi sygnatami za pomocg facza straznicowego bocz-
nicy dréznikéw przejazdowych w km 0.520, 0.952, 2438 toru dojazdowego (straznice nr 34, 35
i posterunek odstepowy Lekomin). Czas tego powiadomienia dyzurny ruchu rejestruje w
Ksigzce przebiegow R 142 w rubryce nr 8, Dyzurny ruchu w R- 142 i nastawniczy w prowadzo-
nej przez siebie ksigzce przebiegow R-142, a ustawiacz bocznicy w dzienniku telefonicznym
R-138 rejestrujg godzing odjazdu skfadu manewrowego ze stacji Zagnansk zapisem ,Jm2",
Jm4", . JmB" ....rozpoczynajgac numeracje od godz. 00.01, a koriczac o godz. 24.00.

8.
5. ZASADY JAZDY ZE STACJI OBSLUGUJACEJ DO BOCZNICY

1. Sktad manewrowy podczas obstugi bocznicy moze by¢ prowadzony:

a) jedna lokomotywa spalinowa przewoznika: lokomotywa manewrowa podczas wyjazdu
ze stacji Zagnansk do obstugi bocznicy, musi znajdowac sie z przodu sktadu manewro-
wego, jako lokomotywa ciggngca. Sktad manewrowy dojezdzajac do rozjazdu nr 101 za-
trzymuje sie przed rozjazdem, kierownik manewréw lub druzyna trakcyjna sprawdza poto-
zenie rozjazdu ha gruncie i jego ewentualne przetozenie w potozenie zasadnicze plus(+),
po czym kontynuuje jazde do wskaznika Z1. Po zatrzymaniu sie przektada rozjazd nr 101
w polozenie minus (-), kierujacy na bocznicg. Po utozeniu drogi przebiegu kierownik ma-
newréw poprzedza pieszo skfad manewrowy lub zajmuje miejsce na pomoscie lub stopniu
pierwszego wagonu spychanego sktadu manewrowego na bocznice i daje maszyniécie sy-
gnat zezwalajgcy na jazde. Sktad manewrowy nalezy ponownie zatrzymac przed ukresem
rozjazdu nr 102 i po nastawieniu go w potozenie minus (-) kontynuuje dalszg jazde. Po
dojechaniu do rozjazdu nr 103 sktad manewrowy zatrzymuje sie i kierownik dokonuje
sprawdzenia i utozenia drogi przebiegu na tory zdawczo - odbiorcze nr 105 lub 106, w za-
leznoéci od stanu zajetosci toréw bocznicy. Nastepnie skiad manewrowy na polecenie
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kierownika manewréw wjezdza na tory bocznicowe, druzyna manewrowa zabezpiecza
przed zbiegnigciem sktad wagonéw i dokonuje odczepienia lokomotywy, po czym przyste-
puje do przekazywania wagonéw pod wzgledem technicznym i handlowym. Podczas ob-
stugi jedng lokomotywa przewoznika, lokomotywa uzytkownika bocznicy musi znajdowac
sie na torze wyciggowym nr 107 zabezpieczona przed samoczynnym uruchomieniem sie
podczas obstugi bocznicy przez przewoznika,

jedng lokomotywa do wskaznika Z1 zabudowanego w torze wyciggowym 102, dwoma
lokomotywami od wskaznika Z1 na tory zdawczo - odbiorcze na bocznicy: skiad ma-
newrowy prowadzony (ciggniety) jedna lokomotywa spalinowg przewoznika, dojezdza i za-
trzymuje sie przed wskaznikiem Z1 znajdujgcym sie w torze dojazdowym nr 102. Kierow-
nicy manewréw (lokomotywy przewoznika | lokomotywy manewrowej uzytkownika bocz-
nicy) uzgadniajg pomiedzy sobg, dojazd lokomotywy manewrowej luzem z bocznicy, po
torze dojazdowym nr 103 do skfadu manewrowego. Lokomotywa manewrowa uzytkownika
bocznicy, po przefozeniu rozjazdu nr 101 w potozenie minus (-) dojechaniu i potaczeniu sie
ze sktadem manewrowym oraz dokonaniu proby uproszczonej hamulca kontynuuje jazde
w kierunku bocznicy po uprzednim porozumieniu si¢ maszynistéw lokomotyw spalinowych
za pomocg radiotelefonéw. Lokomotywa przewoznika znajdujgca sie na koncu sktadu jesl
teraz lokomotywa popychajgcy skiad. Analogicznie druzyna manewrowa przewoznika i
uzytkownika bocznicy postepuje podczas zabierania sktadu manewrowego z bocznicy, w
tym przypadku lokomotywa uzytkownika bocznicy musi znajdowaé sie jako pierwsza pod-
czas jazdy sktadu manewrowego z toréw zdawczo - odbiorczych do wskaznika Z1 zabudo-
wanego w torze dojazdowym nr 102, gdzie nastepuje odczepienie lokomotywy uzytkownika
bocznicy od skiadu i zjazd jej na bocznice po wyjezdzie skiadu manewrowego z toru 102 w
kierunku stacji Zagnarisk. Po odczepieniu lokomotywy uzytkownika bocznicy nalezy przed
uruchomieniem sktadu dokonaé uproszczonej proby hamulca zespolonego. Sktad manew-
rowy prowadzony jest do stacji Zagnarisk lokomotywg przewoznika.

dwoma lokomotywami spalinowymi przewoznika: w przypadku gdy masa ogélna skiadu
manewrowego przekracza site pociggows uzytej do obstugi bocznicy jednej lokomotywy,
wowczas dopuszcza sie zastosowanie dwéch lokomotyw spalinowych. W tym przypadku
jedna lokomotywa musi znajdowaé sie na czole sktadu manewrowego jako prowadzaca,
druga na koncu sktadu jako lokomotywa popychajaca, ktéra musi by¢ sprzegnieta i wia-
czona do-przewodu giéwnego hamulca zespolonego. Sktad manewrowy dojezdzajgc do
rozjazdu nr 101 zatrzymuje sie przed rozjazdem, kierownik manewréw Iub druzyna trak-
cyjna sprawdza pofozenie rozjazdu na gruncie i jego ewentualne przetozenie w pofozenie
zasadnicze plus(+), po czym kontynuuje jazde do wskaznika 21, przekiada rozjazd nr 101
w potozZenie minus (=), kierujace na bocznice. Po utozeniu drogi przebiegu i dokonaniu
préby uproszczonej hamulca zespolonego jazda w kierunku bocznicy moze by¢ kontynuo-
wana, z tym ze lokomotywa popychajgca jest teraz lokomotywa ciggnaca, a druga lokomo-
tywa jest lokomotywg popychajgca. Sktad manewrowy nalezy ponownie zatrzyma¢ przed
rozjazdem nr 102, kierownik manewréw dokonuje sprawdzenia i utozenia drogi przebiegu
na tory zdawczo - odbiorcze nr 105 lub 106 w zaleznoéci od stanu zajgtosci toréw bocznicy.
Nastgpnie sktad manewrowy na polecenie kierownika manewréw wjezdza na tory boczni-
cowe druzyna manewrowa dokonuje zabezpieczenia przed zbiegnieciem sktadu wagonow,
odczepia lokomotywy po czym przystgpuje do przekazywania wagonéw pod wzgledem
technicznym i handlowym.

2. Ustawiacz przewoznika obstugujgcego bocznice odpowiedzialni sg za sprawdzenie czy sktad
manewrowy wjechat w cafosci na bocznice oraz czy tor dojazdowy nr 401 jest wolny.
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3. Podczas jazdy sktadu manewrowego na bocznice, kiedy sktad manewrowy jest ciggniety, dru-
zyna manewrowa zajmuje miejsce w kabinie maszynisty.

4. Rozpoczecie jazdy manewrowej z toréw nr 105, 106 bocznicy na stacje PKP Zagnansk od-
bywa sie na podstawie sygnatu recznego , Do mnie" lub , Ode mnie" podanego przez usta-
wiacza uzytkownika bocznicy po uprzednim sprawdzeniu przez niego drogi przebiegu na grun-
cie.

5. Przed podaniem sygnatu uprawniony ustawiacz uzytkownika bocznicy powiadamia o majgcej
nastgpi¢ jezdzie manewrowej dyzurnego ruchu stacji Zagnansk i dopiero po uzyskaniu jego
zgody podaje sygnat reczny ,Do mnie” lub ,Ode mnie”. Po wyjezdzie skladu manewrowego
ustawiacz uzytkownika bocznicy oznajmia dyzurnemu ruchu stacji Zagnansk godzine odjazdu
skiadu rejestrujgc to w dzienniku telefonicznym zapisem ,Jm1", ,Jm3", ,Jm&", rozpoczynajgc
kolejnos¢ numeracji od godz. 00.01, a koficzac o godz. 24.00. Dyzurny ruchu stacji Zagnansk
rejestruje odnosne zapisy w ksigzkach przebiegéw R-142 i zawiadamia straznice przejazdowe
nr 34, 35 i posterunek odstepowy Lekomin o odjezdzie skladu manewrowego z bocznicy.

6. Maszynista lokomotywy przed dojazdem do wskaznika W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego”
ustawionego w km. 3,450 na torze dojazdowym do bocznicy nawigzuje tgczno$c z dyzurnym
ruchu posterunku odstepowego Lekomin, ktéry informuje dréznikéw przejazdowych straznic
34 i 35 o zblizaniu sie jazdy manewrowej do przejazdu.

7. Wjazd sktadu manewrowego z bocznicy na stacje PKP PLK S.A. Zagnansk odbywa sig na
sygnat ,Jazda manewrowa dozwolona" podawany na tarczy manewrowej TM-1 ustawionej
przy torze dojazdowym nr 401 w km 0,183,60.

8. Wymagany ciezar hamujgcy dla sktadéw manewrowych pomigdzy stacjg Zagnansk a bocznicg
wynosi 30 % masy ogolnej sktadu manewrowego.

9. Sktady manewrowe po torze dojazdowym bocznicy nr 401 mogg sig poruszaé z V max = 25
km/h.

10. Przed odjazdem skfadu manewrowego zaréwno ze stacji Zagnansk na bocznicg jak i z bocz-
nicy do stacji PKP Zagnansk wyznaczony pracownik przewoznika kolejowego dokonuje wstep-
nych ogledzin technicznych i szczegotowej proby hamulca zespolonego a fakt ten udokumen-

tuje w karcie préby hamulca.
11. Obowigzkowo w sktadzie pociggu dwa pierwsze i dwa ostatnie wagony powinny mie¢ wig-

czony i sprawny hamulec zespolony.

12. Skiad druzyny manewrowej i trakcyjnej stanowi maszynista lokomotywy, ustawiacz i manew-
rowy przewoznika obstugujacego boczniceg.

13. Sktad manewrowy przewoznika obstugujgcego bocznice, jadacy torem dojazdowym z bocz-
nicy do stacji Zagnansk powinien byé osygnalizowany tak jak pocigg sygnatem PC1i Pc5 tj.-
na czole pojazdu dwa lub trzy biate Swiatta, na ostatnim pojezdzie dwie odblaskowe prosto-
katne tarcze podzielone na tréjkaty, z ktérych gérny i dolny sa czerwone, boczne biate lub
z6lte. Osygnalizowanie sktadu manewrowego jak wyzej nalezy do obowigzkow pracownikow
przewoznika obstugujacego bocznice.

14. Przewoznik obstugujacy bocznice moze wyjechaé z bocznicy na tor dojazdowy 401 gdy zostaty
spethione wymagane warunki:

a) przygotowano sktad do jazdy pod wzglgedem technicznym i handlowym,
b) otrzymat pozwolenie na jazde manewrowa od dyzurnego ruchu stacji PKP Zagnansk i usta-

wiacza bocznicy,
c) przygotowano droge przebiegu z danego tforu,
d) wykonano szczegotowg probg hamulca zespolonego,
e) nie ma przeszkod do jazdy sktadu manewrowego.
22. Bocznica kopalni kruszyw Wisnidwka stanowi jeden rejon manewrowy.
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23.

24.

25.

26.

27.

i

Po wjechaniu sktadu manewrowego na tory bocznicy lub tory stacji Zagnansk nalezy zahamo-
wac hamulcem zespolonym pozostawione wagony, co nalezy do obowigzkéw maszynisty
przewoznika obstugujgcego bocznice, a ustawiacz przewoznika obstugujgcego bocznice za-
bezpiecza wagony przed zbiegnigciem przez zahamowanie hamulcem recznym dwach skraj-
nych wagonoéw i podfozeniem ptoza hamulcowego od strony spadku. Plozy hamulcowe usta-
wiacz pobiera na stacji Zagnarsk od dyzurnego ruchu za pokwitowaniem w kontrolce wyda-
nych ptozéw hamulcowych.

W zaleznos$ci od sytuacji wagonowej na bocznicy dyzurny stacji Zagnansk zarzadza tak jazdy
manewrowe aby zgodnie z planem obstugi przyja¢ wagony z bocznicy i przekazaé wagony na
bocznice. Wykonawcg polecen dyzurnego ruchu jest ustawiacz i maszynista przewoznika ob-
stugujgcego bocznice.

Odjazd sktadu manewrowego ze stacji Zagnansk na bocznice odbywa sie na polecenie dyzur-
nego ruchu PKP PK S.A. stacji Zagnarisk po zgfoszeniu gotowosci do odjazdu przez ustawia-
cza przewoznika obstugujacego bocznice. Gotowo$¢ odjazdu dyzurnemu ruchu stacji PKP
zgtasza ustawiacz przewoznika obstugujacego bocznice po: sprzegnieciu lokomotywy z wa-
gonami, usunieciu ptozéw hamulcowych, odhamowaniu hamulcéw recznych, dokonaniu ogle-
dzin technicznych i szczegotowej proby hamulca. Wyjete ptozy hamulcowe ustawiacz prze- -
woznika obstugujgcego bocznice przekazuje dyzurnemu ruchu PKP PLK S.A. stagji Zagnansk.
Podczas jazdy grupy manewrowej z i na bocznice nalezy unikaé zbednego zatrzymywania
manewru ze wzgledu na pochylenia. Zatrzymanie sktadu moze mieé miejsce tylko w przy-
padku zagrozenia bezpieczenstwa oraz przyjezdzie luzem lokomotywy manewrowe;j,

Podczas jazdy sktadu manewrowego pomiedzy stacjg Zagnansk a bocznica jak i w odwrotnym
kierunku, w kabinie maszynisty poza maszynistg musi znajdowaé sie ustawiacz pouczony kaz-
dorazowo przez maszyniste o sposobie hamowania lokomotywy i umiejetnosci zatrzymania
sktadu. Obowigzkiem jego jest jednoczesnie obserwowanie drogi w czasie jazdy i informowa-
nie maszynisty o wszelkich okoliczno$ciach majacych wplyw na bezpieczerstwo jazdy.

6. UKL.ADANIE DROGI PRZEBIEGU

Ukfadanie drog przebiegu dla jazdy manewrowe;j tj. przektadanie zwrotnic rozjazdéw na terenie

bocznicy obstugiwane sg odpowiednio:

a) zwrotnica rozjazdu nr 1, 4cd oraz wykolejnica Wk 1 podczas obstugi bocznicy obstugiwane
83 przez personel obstugi nastawni wykonawczej Zg1 stacji PKP PLK S.A. Wisniéwka,

b) zwrotnice rozjazdow nr 101, 102, 103 i 104 podczas obstugi bocznicy obstugiwane sg przez
kierujgcego manewrami ustawiacza przewoznika,

c) zwrotnice rozjazdéw nr 101, 102,103, 104, 105 i 106 obstugiwane sa przez kierujgcego
manewrami ustawiacza uzytkownika bocznicy w przypadku wykonywania przez niego
pracy manewrowej

Po przestawieniu zwrotnicy, pracownik obstugujacy zwrotnice powinien upewnié sie o prawi-
dtowym jej nastawieniu na podstawie wzrokowego sprawdzenia dolegania iglicy do opornicy
oraz drogi oporowej zamkniecia nastawczego. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic wchodza-
cych w droge przebiegu odpowiedzialny jest pracownik, ktéry je obstuguje. Przed podaniem
sygnatu na uruchomienie jazdy manewrowej kierownik manewréw zobowigzany jest do upew-
nienia sie o prawidtowym nastawieniu zwrotnic.
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Rozjazdy i wykolejnice na terenie PKP PLK S.A.

Pracownik obslugi nastawni

1 Na tor 16 m wykonawczej Zg1 PKP PLK nie tak

S.A. stacji Zagnansk

i Pracownik obstugi nastawni

dcd Na rozjazd 1 m wykonawczej Zg1 PKP PLK nie tak
S.A. stacji Zagnarisk

Pracownik obsfugi nastawni

Wk 1 | Natozona na tor m wykonawczej Zg1 PKP PLK nie tak
S.A. stacji Zagnarisk

Rozjazdy na terenie uzytkownika bocznicy

druzyna manewrowa uzyt-
101 Na tor 401 r kownika bocznicy, druzyna nie nie
manewrowa przewoznika
druzyna manewrowa uzyt-
102 Na tor 103a r kownika bocznicy, druzyna nie nie
manewrowa przewoznika :
druzyna manewrowa uzyt-

Na zwrotnice

103 r kownika bocznicy, druzyna nie nie
104 manewrowa przewoznika
druzyna manewrowa uzyt-
104 Na tor 104 r kownika bocznicy, druzyna nie nie
manewrowa przewoznika
) druzyna manewrowa uzyt- . ;
105 Na tor 105 r ksl boearicy; nie nie
106 Na zwrotnicg E - druzyna manewrowa uzyt- il i

105. ~ kownika bocznicy,

7. POZWOLENIE NA JAZDE

. Pozwolenie na jazde taboru manewrowego przewoznika ze stacji Zagnansk na tor dojazdowy
401 wydaje nastawniczy nastawni wykonawczej Zg-1, PKP PLK S.A. stacji Zagnansk za po-
moca sygnatu ,jazda manewrowa dozwolona” na wiasciwym sygnalizatorze, lub za pomocg
urzadzen radiotgcznosci.

. Pozwolenie na wjazd z toru dojazdowego 401 na stacje Zagnanisk wydaje nastawniczy nastawni
wykonawczej Zg-1, PKP PLK S.A. stacji Zagnansk za pomocg sygnatu ,jazda manewrowa do-
zwolona” na tarczy manewrowej Tm1 lub za pomocg urzgdzen radiotgcznosci.

. Pozwolenie na jazd na bocznicy podaje ustawiacz kierujgcy pracg manewrows, dla jazd taboru
uzytkownika,

. Ustawiacz, lub kierujacy pracg manewrowg przewoznika obstugujgcego bocznice, daje pozwo-
lenie na jazde manewrowag podczas obstugi toréw zdawczo odbiorczych.
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2.
3.

Zezwolenie na jazde jak w punkcie 3 i 4 podaje sig za pomocg sygnatéw recznych zgodnych z
Instrukcjg o wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z

0.0. MKT-1,
ROZDZIAL. IV
WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY KOLEJOWE.J

1. OGRANICZENIA DOTYCZACE TABORU

Na terenie bocznicy w obrebie jej toréw nie ma obiektéw budowlanych w granicach skrajni o
parametrach wg PN-69K-02057, Wytycznych UIC oraz przepisow wewnetrznych utrzymania
nawierzchni kolejowej na bocznicy.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne na torach bocznicowych wynosi 200 kN.

Masa hamujgca skiadow:

a) Rzeczywista masa hamujgca:

b)

1) rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich wagondw z czynnymi
hamulcami znajdujgcych sie w sktadzie manewrowym;

2) masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy
przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

Wymagana masa hamujgca:

1) dla kazdego sktadu manewrowego nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujacg w celu
upewnienia sie, ze rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego nie jest mniejsza od

- wymaganej.
2) wymagang mase hamujgcg (Mhw) sktadu manewrowego obliczana sie wedtug wzoru:
Mo x Pw :
Mhw 100
gdzie:

Mo - masa ogoblna w tonach sktadu manewrowego (suma mas wagonoéw wraz z tadunkiem
bez czynnej lokomotywy):

Pw - procent wymaganej masy hamujgce;.

Wynik zaokragla sie wzwyz do calej tony.

3) procent wymaganej masy ham ujgcej (Pw) sktadu manewrowego, dla jazdy po torze dojaz-
dowym i pozostatych torach bocznicy, wynosi 16%.

4) jezeli rzeczywista masa hamujaca sktadu manewrowego jest mniejsza od wymaganej masy
hamujgcej i nie mozna wigczyé odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢
0g6lng mase sktadu manewrowego odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamu-
jacej. Mase ogdlng (Mo), jaka mozna przetacza¢ sktadem manewrowym przy posiadanej
rzeczywistej masie hamujgcej (Mhr) [ wymaganym procencie masy hamujgcej (Pw), oblicza
sig wedtug wzoru:

Mo = Mhr x 100
Pw

5) jezeli czesci sktadu manewrowego jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamul-
cami recznymi, to mase hamujgca oblicza sig oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przy-
padku gdy w czeséci skfadu manewrowego hamowanej recznie brak jest wymaganej masy
hamujgcej, to -jezeli w czesci skfadu manewrowego na hamulcach zespolonych jest nad-
miar masy hamujacej i cze$é sktadu manewrowego na hamulcach recznych ma co najmniej
3/4 masy hamujgcej, wymaganej dla tej czesci sktadu manewrowego - rzeczywista masa
hamujgca czesci sktadu na hamulcach regcznych moze byé zwiekszona najwyzej
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3.
1

o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujgcej w czgsci sktadu manewrowego na hamul-
cach zespolonych. :

4. Na bocznicy maksymalna diugo$¢ przetaczanego sktadu manewrowego bez obsadzenia
hamulcéw wagonowych nie mozne przekracza¢ 12 wagonow.

5. Gdy sktad manewrowy liczy powyzej 12 wagonow, to wtedy powinien by¢ obstugiwany 1
wagon z recznym hamulcem wagonowym lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym
na kazde rozpoczete 12 wagonéw w sktadzie.

6. Jezeli sktad manewrowy ma byé hamowany hamulcem recznym, to nalezy obsadzi¢ przede
wszystkim hamulce wagonéw tadownych znajdujgce sig¢ na pomostach wagonow. Przed
uruchomieniem taboru nalezy sprawdzié¢ dziatanie hamulcéw rgcznych.

7. Sprawdzenie to polega na dokreceniu dzwigni hamulca do oporu, po czym nalezy przeko-
na¢ sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrgcz kota. Nastepnie przez odkrecenie
dzwigni hamulca w odwrotng strong nalezy hamulec wyluzowac i sprawdzi¢, czy klocki ha-
mulcowe odsunely sie od obreczy kota na dostateczng odlegtos¢ ( nie ocierajg o obrecze
kot).

8. Z uwagi na niezelektryfikowane tory bocznicy kolejowej, sktady pociggéw do obstugi bocz-
nicy prowadzone sg wytgcznie trakcjg spalinowa. Innych ograniczen w kursowaniu rodza-
jow pojazdow kolejowych nie ma.

MAKSYMALNE PREDKOSCI JAZD MANEWROWYCH PO TORACH BOCZNICY
KOLEJOWEJ

1. Szybkos¢ ‘jazd manewrowych powinna by¢ dostosowana do warunkdéw technicznych
bocznicy, diugosci sktadu manewrowego, warunkow atmosferycznych i widocznoéci tak,
aby manewry wykonywane byly z zachowaniem ostroznosci zapewniajgce] bezpieczenstwo
ludzi, taboru, tadunku.

2. Zasadnicza predko$¢ jazd manewrowych po torach bocznicy wynosi 25 km/h,

3. Dopuszczalna predko$é jazd manewrowych po torze dojazdowym 401 w czesci nalezacej
do PKP PLK S.A. do km 3.097.80 wynosi 40 km/h.

4. Jazda torem dojazdowym nr 401 od km 3.097.80 na bocznicg i odwrotnie odbywa sie z

predkoscia do 25 km/h
5. Predko$é jazdy obok pomostow tadunkowych torze }adunkowym nr 104 nalezy ograniczy¢

do 5 km/h.

8. Przy dojezdzaniu lokomotywy lub taboru do stojacych wagondw oraz podczas podstawiania
i zabierania wagonéw na punkty tadunkowe predkos¢ nalezy ograniczy¢ do 3 km/h.

7. Przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez pracownika -
na wszystkich torach predkos¢ nalezy ograniczy¢ do 5 km/h.

8. Przez przejazdy i przejécia niestrzezone, predko$é nalezy ograniczy¢ do 20 km/h.

9. W razie wystapienia ztych warunkéw atmosferycznych, pogorszenia widoczno$ci, szybkosci

te nalezy odpowiednio zmniejszyc.
MANEWRY PRZEZ PRZEJAZDY KOLEJOWO DROGOWE I PRZEJSCIA

Kazdorazowo podczas zblizania sie do przejazdu kolejowego lub przejécia w poziomie szyn
maszynista obowigzany jest podac sygnat ,Bacznos¢”.

2. Przy wykonywaniu manewrow przez przejazdy kolejowo drogowe lub przejéciu w poziomie

szyn nalezy prace manewrowa wykonywaé w ten sposoéb, aby nie zajmowaé taborem skrzy-
zowan toréw z drogami kotowymi przez pozostawienie na nim wagonoéw lub diuzsze zatrzy-
manie sie na nim z manewrowanym taborem. Zblizajgc sie do skrzyzowania toréw
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lub przej$cia w poziomie szyn maszynista obowigzany jest podaé dzwiekowy sygnat ostrze-
gawczy oraz zmniejszy¢ predkosé sktadu manewrowego do 20km/h.

Przed przejazdami kolejowymi kategorii A obstugiwanymi przez pracownikéw PKP PLK
S.A. maszynista lokomotywy manewrowej obowigzany jest podaé sygnat ,Bacznosas” przy
czym predko$¢ jazdy manewrowej nie moze przekracza¢ 40 km/h. W przypadku zauwaZe-( |
nia niezamknietych rogatek skiad manewrowy powinien by¢ zatrzymany przed przejazdem. -
Dalszg jazde moze kontynuowaé po zamknieciu rogatek lub wstrzymaniu ruchu kotowego
przez obstugujgcego przejazd.

. RUCH LOKOMOTYW SPOZA BOCZNICY PO TORACH BOCZNICY

Podstawianie i zabieranie Wagonéw na i z bocznicy przez przewoznikéw dokonywane jest
na i z toréw zdawczo-odbiorczych. _

. Za zgodg uzytkownika bocznicy ruch lokomotyw przewoznikéw rmoze odbywac, sie po
wszystkich torach bocznicy kolejowe; wg zasad | organizacji okre$lonej przez uzytkownika
bocznicy z kierowaniem pracy manewrowej przez kierujgcego manewrami uzytkownika
bocznicy. : ‘

. MOZLIWOSE WYKONYWANIA MANEWROW TABOREWM BOCZNICY PO IN-
FRASTRUKTURZE STYCZNEJ

. Wyjazd lokomotyw uzytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. jest w zasadzie zabroniony.
Ze wzgledu ma to ze uzytkownik bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z o.0. jest przewoznikiem
kolejowym rzeczy, dopuszcza sie mozliwosé podstawiania wagonéw na bocznice i zabie-
rania wagondw z bocznicy na stacje PKP PLK S.A. Zagnarnsk przez druzyne manewrowg
i lokomotywe uzytkownika bocznicy. '

W przypadku obstugi bocznicy przez pracownikéw uzytkownika bocznicy, powinni oni by¢
przeszkoleni z warunkéow miejscowych stacji PKP PLK S.A. Zagnansk.

Podczas obstugi bocznicy przez pracownikéw uzytkownika bocznicy, przejmujg wszystkie
obowigzki przewoznika kolejowego wynikajgce z niniejszego regulaminu i regulaminy
technicznego stacji Zagnansk.
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ROZDZIAL. V

ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ
1. PODMIOTY UPRAWNIONE DO WYKONYWANIA MANEWROW

1. Podmiotami uprawnionymi do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy sa:
a) Licencjonowany przewoznik kolejowy w rejonie toréw zdawczo — odbiorczych podczas obstugi

bocznicy,
b) Uzytkownik bocznicy w obrebie catej bocznicy.

2. TABOR KOLEJOWY DEDYKOWANY DO OBSEUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. Praca manewrowa na bocznicy zwigzana z podstawianiem wagonow ze stacji Zagnansk na
bocznice moze byé wykenywana przy uzyciu wszystkich rodzajow lokomotyw spalinowych prze-
woznikéw. Sktad manewrowy pomiedzy stacjg Zagnansk a bocznicg (na tory zdawczo - odbior-
cze) prowadzony jest przy uzyciu lokomotywy i druzyny manewrowej przewoznika.

2. Praca manewrowa na bocznicy (podstawianie i podciaganie wagonéw na punktach tadunko-
wych, zdawczo - odbiorczych, przestawianie z toru na tor grupy wagonow, grupowanie wago-
néw moze byé wykonywana tylko jedna z nizej wymienionych lokomotyw spalinowych uzytkow-
nika bocznicy, na ktére zostaty wydane $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojaz-
déw szynowych, przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Sg to lokomotywy z ustalong
sita pociggowg przy wykonywaniu pracy manewrowej nastgpujgcych typow:

a) lokomotywa spalinowa typu 6D (Ls 800) oznaczenie PKP SM-42 - 2400,00 ton,
b) lokomotywa spalinowa typu 401Da (Ls-350E) - 600,00 ton,
c) lokomotywa spalinowa typu Ls 300 (oznaczenie PKP SM-30) - 600,00 ton,

3. Podczas wykonywania pracy manewrowej wagony winny by¢ potgczone z lokomotywa na ha-
mulec zespolony. Ustala sie dla wszystkich jazd manewrowych 30% wymaganego cigzaru ha-
mujgcego.

4. Wyznaczone miejsce postoju lokomotyw znajduje sig na torze 103.

5. Zatadowanie piaskiem lokomotyw bocznicowych, tankowanie i dorazne naprawy lokomotyw do-

konywane sa na torze 107.

3. URZADZENIA | SRODKI TRAKCYJNE
1. Winne urzadzenia i rodki trakcyjne jak np. podbiagarki bocznica nie jest wyposazona.
4. OBSADA DRUZYN TRAKCYJNYCH I ICH WYPOSAZENIE

1. Obsade lokomotywy manewrowej uzytkownika bocznicy kolejowej kopalni kruszyw Wisniowka
stanowi jeden maszynista (pracownik posiadajacy uprawnienia do prowadzenia pojazdow
kolejowych wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowe)).

2. Wyposazenie maszynisty lokomotywy manewrowej stanowi:

a) przybory sygnatowe;
b) ochronne ubranie robocze;
¢) kamizelka ostrzegawcza;

d) rekawice ochronne,
3. Na lokomotywie manewrowej uzytkownika bocznicy musi znajdowac sig:
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a) aktualne Swiadectwo sprawnos$ci technicznej;

b) ksigzka poktadowa pojazdu kolejowego z napedem,

c) 2 ptozy hamulcowe.

Obsada i wyposazenie druzyn trakcyjnych i lokomotyw przewoznika musi by¢ zgodna z we-
wnetrznymi przepisami licencjonowanego przewoznika kolejowego, dokonujacego obstugi
bocznicy.

5. OBSADA DRUZYN MANEWROWYCH | ICH WYPOSAZENIE

1. Sktad druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy kopalni kruszyw ,2Wisniéwka”, jeden usta-
wiacz oraz dodatkowo w razie potrzeby jeden manewrowy (szkolenie na ustawiacza).

2. Nadzorujgcy manewry moze dopuscié do pracy druzyne manewrowg w jednoosobowym skta-
dzie, sktadajaca sie tylko z ustawiacza.

3. Wyposazenie ustawiacza w czasie wykonywania pracy manewrowe;j:
a) w porze dziennej chorggiewke sygnatowa:
b) w porze ciemnej latarke sygnatowg ze $wiattem koloru biatego;
c) gwizdawke ustna; '
d) hetm i rekawice ochronne;
e) kamizelke ostrzegawczg koloru pomaraficzowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w

kolorze pomarariczowym z tasma odblaskowa koloru biatego;

4. Wyposazenie manewrowego w czasie wykonywania pracy manewrowej:
a) w porze dziennej chorggiewke sygnatowa;
b) w porze ciemnej latarke sygnatows ze $wiattem koloru biatego;
c) gwizdawke ustng;
d) hetm i rekawice ochronne;
e) kamizelkg ostrzegawczg koloru pomarafczowego lub ubranie ochronne ostrzegawcze w

kolorze pomarariczowym z taSma odblaskowg koloru biatego;
5. Obsada i wyposazenie druzyn manewrowych przewozZnika musi by¢ zgodna z wewnetrznymi
przepisami licencjonowanego przewoznika kolejowego, dokonujgcego obstugi bocznicy.

6 DOZWOLONE SPOSOBY WYKONYWANIA MANEWROW

1. Na bocznicy mozna wykonywaé manewry tylko metoda odstawcza, tj. odstawianie, przesta-
wianie i przetaczanie wagonéw jedynie pojazdem trakcyjnym tj. Iokomotywq manewrowa prze-
woznika, lub lokomotywg manewrowg uzytkownika bocznicy

7. USYTUOWANIE POJAZDOW TRAKCYJNYCH (LOKOMOTYW) W SKLADZIE
MANEWROWYM

1. Lokomotywa manewrowa nie moze sie znajdowaé w $rodku sktadu manewrowego pod-
czas obstugi toréw zdawczo odbiorczych przez przewoznika jak i toréw zdawczo odbior-
czych i fadunkowych prze uzytkownika bocznicy.

2. Szczegdly dotyczgce wariantow umiejscowienia lokomotywy w skiadzie manewrowym
podczas obstugi bocznicy przez przewoznika zostaly okreslone w punkcie 5 Rozdziatu |11
niniejszego regulaminu. '
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8. SPRZEGANIE | ROZPRZEGANIE WAGONOW | LOKOMOTYW

1. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegow hamul-
cowych i ciegtowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez przewoz-
nika nalezy wytgcznie do obowigzkow druzyny manewrowej przewoznika.

2. Sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegow hamul-
cowych i ciegtowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez druzyne
manewrowa uzytkownika bocznicy, nalezy wytgcznie do obowigzkéw tej druzyny manewrowej
uzytkownika bocznicy.

3. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg iz lokomotywa manewrows.

4. Sprzeganie i rozprzeganie taboru w czasie manewrow nalezy do pracownikéw wykonujgcych
manewry. i ' ,

5. Doczepianie samej lokomotywy manewrowej.do wagonow moze by¢ dokonywane przez ma-
szyniste, _

6. Zabrania sie recznego sprzégania i rozprzegania taboru bedgcego w ruchu. Dozwolone jest
natomiast dociéniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegniecia lub rozprzegnie-
cia. Wejécie pomiedzy tabor lub wyjscie spomiedzy taboru moze nastagpi¢, gdy tabor nie jest
w ruchu.

7. Zabrania sie sprzegania i rozprzegania taboru na rozjazdach i przejazdach i w innych miej-
scach, gdzie istnieje mozliwo$¢ potknigcia sig pracownika.

8. Przy wchodzeniu pomigdzy wagony dla dokonania sprzegniecia lub rozprzegnigcia wagonow
nalezy zachowaé szczegdlng- ostroznosc. Wchodzac nalezy schyli¢ si¢ ponizej zderzaka,
chwytajac rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu.

9. Skiad manewrowy powinien byé sprzegniety mozliwie krétko (dla uniknigcia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchéw manewrowych). Lokomotywe manewrowg nalezy
sprzegnaé z pierwszym wagonem w ten sposob, aby zderzaki stykaly sie ze sobg.

- 10.Przy taczeniu wagonéw w sktadzie pociggu nalezy najpierw zatozyé na hak sprzeg ciegtowy i
odpowiednio skrecié, po czym pofgczy¢ sprzegi hamulcowe, dopiero po tym otworzyé kurki
powietrzne. Przy roztgczaniu wagonow czynnoéci odbywajg sig w odwrotnym porzgdku, przy
czym najpierw nalezy zamykaé kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego.
Roztaczone sprzegi hamulcowe nalezy zatozy¢ na wsporniki.

11.Zamykanie kurkéw przewodu hamulcowego, roztgczanie sprzegdéw hamulcowych, zaktadanie
tych sprzegéw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po catkowitym zatrzymaniu sie ta-
boru. :

12.Przy sprzeganiu wagonow nalezy zwracaé uwage na wiasciwe trzymanie sprzegu wagono-
wego. Patak sprzegu nalezy trzyma¢ w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajgc przy
tym, aby palce ragk znajdowaty sig po zewnetrznej stronie pataka. Zarzucanie paigka sprzegu
na hak wagonu taczonego powinno byé dokonywane szybko, a rece natychmiast usunigte.
Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy dokonywaé w kolejnosci odwrotnej, zwracajac
przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie zranit noég pracownika rozprzegajgcego wagony.

13.Pracownik nie powinien znajdowac sig diuzej pomigdzy wagonami, niz wymaga tego wykona-
nie koniecznych czynnosci zwigzanych z potgczeniem lub roztgczeniem taboru.

14.Sprzegi taboru nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisa¢ nizej anizeli 140 mm ponad gtowke
szyny (wedtug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu manewrdéw, sprzegi nie uzyte do
potgczenia wagonéw nalezy zatozy¢ na haki zarzutowe.
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15.Lokomotywy powinny byé sprzegniete ze sobg i z pierwszym wagonem pociagu towarowego
tak, aby zderzaki lekko dotykaty do siebie tj. od momentu styku zderzakéw skrecié sprzeg
srubowy nie wiecej niz o jeden obrot Sruby.

16.Przed uruchomieniem taboru kolejowego ustawiacz kierujgcy pracg manewrowg powinien
Upewnic sig, czy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy tgczeniu wyszli spomiedzy wagondw.
9. ZABEZPIECZANIE TABORU KOLEJOWEGO PRZED ZBIEGNIECIEM

1. Pojazdy kolejowe, nie bedacy w ruchu nalezy zabezpieczaé przed zbiegnieciem w naste-
pujgcych przypadkach:

a) w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwo$é zbiegniecia pojazdéw kolejowych, a
zwiaszcza gdy pochylenie toru przekracza 2,5%o, wieje silny wiatr itp.

b) po ukonczeniu manewréw.

¢) Pozostawiajgc pojazdy kolejowe w poblizu ukresu, przejazdu (przejscia) lub innego
miejsca, ktore powinno byé wolne od pojazdow kolejowych, nalezy uwzglednié od-
powiedni odstep na ewentualne przesuniecia sig odstawionych pojazdéw kolejo-
wych, wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych lub uderzenia przez inne po-
jazdy kolejowe.

2. Zabezpieczania pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem dokonuje sie w poszczegdinych
przypadkach przez sprzegniecie | zahamowanie lub wytozenie ptozdw, a mianowicie:

a) stojgce pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze bocznicy sprzegnaé ze sobg,

b) oprécz sprzegniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym:

—jeden pojazd kolejowy - gdy grupa potgczonych pojazdéw nie przekracza 10 pojaz-

- dow, oraz dodatkowo podtozyé ptoze hamulcowg pod pierwszy wagon od strony

konca toru

~dwa skrajne pojazdy kolejowe - gdy grupa potaczonych pojazdéw przekracza 10 po-

jazdow; oraz dodatkowo podtozy¢ ptoze hamulcowa pod pierwszy wagon od strony
konca toru. _

—Jezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sig tylko jeden pojazd z hamulcem

recznym, to oprocz zahamowania nalezy uzyé ptozéw od tej strony, od ktérej brak
Jest pojazdu z hamulcem recznym. Pojazd kolejowy oddzielnie stojgacy nalezy zaha-
mowa¢ hamulcem recznym i podtozyé ptoze hamulcows od strony konca toru.

c) jezeli brak jest wymaganych hamulcéw recznych, to oprécz sprzegniecia pojazdow
kolejowych nalezy uzyé ptozow, zabezpieczajgc skrajne kota grupy pojazdow lub
pojedynczo stojacego wagonu.

3. Do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem nalezy uzywaé wytgcznie ptozéw w do-
brym stanie technicznym. Nalezy zwréci¢ uwage, aby ptoza nie byta skrzywiona, wy-
szczerbiona, aby powierzchnia cierna przylegata do gtowki szyny.

4. Zabrania sig podktadania pod kota wagonéw dla zabezpieczenia kawatkéw metalu, ka-
mieni lub innych przedmiotéw.

5. Zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem dokonuje druzyna manewrowa lub pocig-
gowa odstawiajgca wagony na postéj. Za stan zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnie-
ciem odpowiada ustawiacz lub kierownik pociagu innego przewoznika.

6. Do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem na bocznicy uzywac nalezy wytacznie
ptozéw bedacych wiasnoécig bocznicy. Plozy hamulcowe bocznicy winny byé pomalo-
wane na kolor czerwony i posiadaé ceche bocznicy ,,W" wraz z numerem ewidencyjnym.

7. Stojaki na ptozy winny byé pomalowane kolorem z6itym dla zwrécenia uwagi na miejsce
ich ustawienia. -
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10. GOSPODARKA PLOZANI HAMULCOWYMI

w

10.
11.

12.

13.
14.

15.

Uzywane ptozy powinny odpowiadaé typom szyn, na ktérych sg wyktadane.
Na bocznicy mozna uzywaé ptozoéw hamulcowych typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowan
na kolor czerwony - do szyn typu S49. @
Zabrania sie stosowania ptéz o wymiarach nie przewidzianych dla danego typu szyn.
Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtowki szyny i
wiasciwg jego prace, halezy po wytozeniu ptoza ruchem slizgowym przesungc go nieco w
kierunku zestawu kotowego. Trzeba przy tym zwracaé uwage, aby warga ptoza dobrze
przylegata do wewnetrznej krawedzi gtowki szyny.
Nie wolno uzywaé ptozéw uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny by¢ wytgczone z uzy-
cia, jezeli majg nastgpujgce wady:

a) nieprzepisowe wymiary,

b) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do gory,

¢c) pudeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknigta, _

d) wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

e) korpus jest ztamany lub pekniety,

f) nasadka jest ztamana, trzyma sig na jednym nicie lub zupefnie odpadita,

g) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,

h) nity taczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie spawu.

. Plozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny byé utozone w

rejonie manewrowym na przeznaczonych do tego celu stojakach. Ptozéw uszkodzonych

nie wolno uktada¢ razem z dobrymi.
Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ ocechowane oraz oznakowane

skrotem nazwy bocznicy ,\W" i kolejnym numerem. Oznaczenie powinno by¢ trwate i czy-

telne przez caty okres uzytkowania ptoza.
Plozéw nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwa $lizgowa do spodu.

. W porze zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia ptozow, nie nalezy ich kias¢ na $niegu. W

razie koniecznosci potozenia ptoza na éniegu nalezy $nieg udeptac a ptoz potozyé bokiem.
Po zestawieniu sktadu pociggu nalezy obejéé go z obu stron celem sprawdzenia i usuniecia,
Wszystkich ptozéw spod pojazdéw kolejowych, pozostawiajgc tylko ptozy pod kotami skraj-
nych pojazdéw kolejowych dla zabezpieczen sktadu przed zbiegnigciem.

Po ukoriczeniu manewréw ustawiacz powinien usung¢ z toréw zbedne plozy i umiescic je
na wyznaczonym miejscu. .

W biezacym uzytkowaniu znajduje sie 5 ptozéw hamulcowych.

Kierownik Transportu na bocznicy utrzymuje zapas ptéz hamulcowych zdatnych do uzytku
w iloci 2 sztuk i prowadzi ich ewidencje. Plozy hamulcowe powinny by¢ ocechowane skro-
tem bocznicy ,W" i kolejnym numerem. Szeroko$ci powierzehni slizgowej ptoz powinny by¢
odpowiednie do typu szyn. Ustawiacz powinien codziennie sprawdza¢ czy ptozy hamul-
cowe znajdujg sie na wiasciwym miejscu w ustalonej ilosci i odpowiednim stanie technicz-
nym.

Stojaki na ptozy zlokalizowane sg na:

a) miedzytorzu toréw nr 1041 105 w saéiedztwie ukresu rozjazdu nr 105 (dwa ptozy),

b) miedzytorzu toréw nr 104 i 105 w sgsiedztwie ukresu rozjazdu nr 104 (dwa ptozy),
¢) miedzytorzu toréw 104 i 105 w sgsiedztwie urzgdzen zasypowych (jeden ptéz),
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ROZDZIAL. VI

ORGANIZACJA PRACY MANEWROWE.J

1. POSTAWIANIE WAGONOW NA BOCZNICE KOLEJOWA 11 ZABIERANIE WA -
GONOW Z BOCZNICY KOLEJOWE.J

Jazdy manewrowe pomigdzy stacjg PKP PLK S.A. Zagnansk a bocznica kopalni kruszyw ,Wi-
snibwka” prowadzone sg po torze dojazdowym nr 401, 102 i 103 przy uzyciu lokomotyw ma-
newrowych przewoznika.

Dyzurny ruchu stacji Zagnansk, powiadamia drogg telefoniczng ustawiacza uzytkownika bocz-
nicy o zamierzonej obstudze.

Kolejne sktady manewrowe w dobie, prowadzone lokomotywg przewoznika, kursujace miedzy
stacjg Zagnansk a bocznicg oznaczone sa literami Jm.np. sktad manewrowy wyprawiany ze
stacji Zagnarisk na bocznice przyjmuije skrot Jmz kolejnym numerem parzystym wyprawianego
sktadu tj. 2, 4, 6 itd.

Dla obstugi punktow tadunkowych po torach bocznicy nr 104, 105, 106 i 107 ruch prowadzony
jest przy uzyciu lokomotyw uzytkownika bocznicy, na zasadzie jazd manewrowych.

Sktad pociggu lub lokomotywy przewoznika dokonujgcej obstugi bocznicy, po przyjezdzie do

stacji Zagnansk zostaje wyprawiony na bocznice jako skiad manewrowy.

Jazdy sktadéw manewrowych jak i lokomotyw luzem torem dojazdowym nr 401 mogg odbywad

sig z predkoscig do 25 km/h, z ograniczeniem do 20km/h na skrzyzowaniach z drogami koto-

wymi .

Wyjazd sktadu manewrowego ze stacji PKP Zagnarisk na bocznice odbywa sig na polecenie

dyzurnego ruchu wydane nastawniczemu »Zg1". Nastawniczy ,,Zg1" po otrzymaniu polecenia

I utozeniu drogi przebiegu podaje sygnat reczny i dzwigkowy ,Do mnie" . Przed wydaniem
polecenia nastawniczemu dyzurny ruchu stacji Zagnansk informuje ustawiacza bocznicy o za-
mierzonej jezdzie i powiadamia dwoma dtugimi sygnatami za pomocg tacza straznicowego
bocznicy droznikéw przejazdowych w km 0.515, 0.944, 2.438 toru dojazdowego (straznice nr

34, 35 i posterunek odstepowy Lekomin). Czas tego powiadomienia dyzurny ruchu rejestruje

w Ksigzce przebiegéw R 142 w rubryce nr 8, Dyzurny ruchu w R- 142 i nastawniczy w prowa-

dzonej przez siebie ksigzce przebiegéw R-142, a ustawiacz bocznicy w dzienniku telefonicz-

nym R-138 rejestrujg godzine odjazdu sktadu manewrowego ze stacji Zagnansk zapisem

Am2", . Jm4"  JmB" ....rozpoczynajgc numeracje od godz. 00.01, a konczac o godz. 24.00.

. Sktad manewrowy podczas obstugi bocznicy moze by¢ prowadzony:

d) jedng lokomotywa spalinowa przewoznika: lokomotywa manewrowa podczas wyjazdu
ze stacji Zagnansk do obstugi bocznicy, musi znajdowac sie z przodu sktadu manewro-
wego, jako lokomotywa ciggngca. Skiad manewrowy dojezdzajgc do rozjazdu nr 101 za-
trzymuje sie przed rozjazdem, kierownik manewréw Iub druzyna trakcyjna sprawdza pofo-
zenie rozjazdu na gruncie i jego ewentualne przetozenie w potoZenie zasadnicze plus(+),
po czym kontynuuje jazde do wskaznika Z1. Po zatrzymaniu sie przektada rozjazd nr 101
w pofozenie minus (-), kierujgcy na bocznice. Po utozeniu drogi przebiegu kierownik ma-
newrdw poprzedza pieszo sktad manewrowy lub zajmuje miejsce na pomoscie lub stopniu
pierwszego wagonu spychanego sktadu manewrowego na bocznice i daje maszyniscie sy-
gnat zezwalajgcy na jazde. Sktad manewrowy nalezy ponownie zatrzymaé przed ukresem
rozjazdu nr 102 i po nastawieniu go w potozenie minus (-) kontynuuje dalszg jazde. Po
dojechaniu do rozjazdu nr 103 skiad manewrowy zatrzymuje sie i kierownik dokonuje
sprawdzenia i utozenia drogi przebiegu na tory zdawczo - odbiorcze nr 105 lub 106, w
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zaleznoéci od stanu zajetosci toréw bocznicy. Nastepnie sktad manewrowy na polecenie
kierownika manewréw wjezdza na tory bocznicowe, druzyna manewrowa zabezpiecza
przed zbiegnieciem sktad wagonow i dokonuje odczepienia lokomotywy, po czym przyste-
puje do przekazywania wagondw pod wzgledem technicznym i handlowym. Podczas ob-
stugi jedna lokomotywa przewoznika, lokomotywa uzytkownika bocznicy musi znajdowac
sie na torze wyciggowym nr 107 zabezpieczona przed samoczynnym uruchomieniem sig
podczas obstugi bocznicy przez przewoznika.

e) jednalokomotywa do wskaznika Z1 zabudowanego w torze wyciggowym 102, dwoma
lokomotywami od wskaznika Z1 na tory zdawczo - odbiorcze na bocznicy: skfad ma-
newrowy prowadzony (ciggniety) jedng lokomotywa spalinowa przewoznika, dojezdza i za-
trzymuje sie przed wskaznikiem Z1 znajdujgcym sie w torze dojazdowym nr 102. Kierow-
nicy manewrdw (lokomotywy przewoznika i lokomotywy manewrowej uzytkownika bocz-
nicy) uzgadniajg pomiedzy sobg, dojazd lokomotywy manewrowej luzem z bocznicy, po
torze dojazdowym nr 103 do sktadu manewrowego. Lokomotywa manewrowa uzytkownika
bocznicy, po przetozeniu rozjazdu nr 101 w potozenie minus (-) dojechaniu i potgczeniu sie
ze skladem manewrowym oraz dokonaniu préby uproszczonej hamulca kontynuuje jazde
w kierunku bocznicy po uprzednim porozumieniu sig maszynistéw lokomotyw spalinowych
za pomoca radiotelefonéw. Lokomotywa przewoznika znajdujgca sie na koricu skfadu jest
teraz lokomotywg popychajacg sktad. Analogicznie druzyna manewrowa przewoznika i
uzytkownika bocznicy postepuje podczas zabierania sktadu manewrowego z bocznicy, w
tym przypadku lokomotywa uzytkownika bocznicy musi znajdowaé sig jako pierwsza pod-
czas jazdy sktadu manewrowego z toréw zdawczo - odbiorczych do wskaznika Z1 zabudo-
wanego w torze dojazdowym nr 102, gdzie nastepuje odczepienie lokomotywy uzytkownika
bocznicy od sktadu i zjazd jej na bocznice po wyjezdzie sktadu manewrowego z toru 102 w
kierunku stacji Zagnansk. Po odczepieniu lokomotywy uzytkownika bocznicy nalezy przed
uruchomieniem sktadu dokonaé uproszczonej proby hamulca zespolonego. Sktad manew-
rowy prowadzony jest do stacji Zagnansk lokomotywg przewoznika.

f) dwoma lokomotywami spalinowymi przewoznika: w przypadku gdy masa ogolna skfadu
manewrowego przekracza site pociggowa uzytej do obstugi bocznicy jednej lokomotywy,
wowczas dopuszcza sie zastosowanie dwéch lokomotyw spalinowych. W tym przypadku
jedna lokomotywa musi znajdowac¢ si¢ na czole sktadu manewrowego jako prowadzgca,
druga na koncu skfadu jako lokomotywa popychajgca, ktéra musi by¢ sprzegnigta i wig-
czona do. przewodu gtéwnego hamulca zespolonego. Sktad manewrowy dojezdzajgc do
rozjazdu nr 101 zatrzymuje sie przed rozjazdem, kierownik manewréw lub druzyna trak-
cyjna sprawdza potozenie rozjazdu na gruncie i jegc ewentualne przetozenie w potozenie
zasadnicze plus(+), po czym kontynuuje jazde do wskaznika Z1, przekfada rozjazd nr 101
w potozenie minus (-), kierujgce na bocznice. Po utozeniu drogi przebiegu i dokonaniu
proby uproszczonej hamulca zespolonego jazda w kierunku bocznicy moze by¢ kontynuo-
wana, z tym ze lokomotywa popychajgca jest teraz lokomotywg ciggngca, a druga lokomo-
tywa jest lokomotywa popychajacg. Sktad manewrowy nalezy ponownie zatrzymac przed
rozjazdem nr 102, kierownik manewréw dokonuje sprawdzenia i utozenia drogi przebiegu
na tory zdawczo - odbiorcze nr 105 lub 106 w zalezno$ci od stanu zajetoéci torow bocznicy.
Nastepnie sktad manewrowy na polecenie kierownika manewrow wjezdza na tory boczni-
cowe druzyna manewrowa dokonuje zabezpieczenia przed zbiegnieciem skfadu wagonow,
odczepia lokomotywy po czym przystepuje do przekazywania wagonéw pod wzgledem
technicznym i handlowym.

9. Ustawiacz przewoznika obstugujgcego bocznice odpowiedzialni sg za sprawdzenie czy skiad
manewrowy wjechat w catosci na bocznice oraz czy tor dojazdowy nr 401 jest wolny.
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10.

11.

12

13.

14.

15,
16.

145

18.
18.

- rowy przewoznika obstugujacego bocznice.
20.

21.

28.
28,

Podczas jazdy sktadu manewrowego na bocznice, kiedy skiad manewrowy jest ciggniety, dru-
zyna manewrowa zajmuje miejsce w kabinie maszynisty.

Rozpoczecie jazdy manewrowej z toréw nr 105, 106 bocznicy na stacje PKP Zagnansk odbywa
sie na podstawie sygnatu recznego , Do mnie" lub , Ode mnie" podanego przez ustawiacza
uzytkownika bocznicy po uprzednim sprawdzeniu przez niego drogi przebiegu na gruncie.
Przed podaniem sygnatu uprawniony ustawiacz uzytkownika bocznicy powiadamia o majgcej
nastapi¢ jezdzie manewrowej dyzurnego ruchu stacji Zagnansk i dopiero po uzyskaniu jego
zgody podaje sygnat reczny ,Do mnie” lub ,Ode mnie”. Po wyjezdzie sktadu manewrowego
ustawiacz uzytkownika bocznicy oznajmia dyzurnemu ruchu stacji Zagnarisk godzing odjazdu
sktadu rejestrujgc to w dzienniku telefonicznym zapisem ~Jm1",,dm3", ,Jm5", rozpoczynajac
kolejnos¢ numeraciji od godz. 00.01, a koriczac o godz. 24.00. Dyzurny ruchu stacji Zagnansk
rejestruje odnosne zapisy w ksigzkach przebiegéw R-142 i zawiadamia straznice przejazdowe
nr 34, 35 i posterunek odstgpowy Lekomin o odjezdzie sktadu manewrowego z bocznicy.
Maszynista lokomotywy przed dojazdem do wskaznika W 28 ,Wskaznik kanatu radiowego” usta-
wionego w km. 3,450 na torze dojazdowym do bocznicy nawigzuje faczno$¢ z dyzurnym ruchu
posterunku odstepowego Lekomin, ktory informuje dréznikow przejazdowych straznic 341350
zblizaniu sig jazdy manewrowej do przejazdu.

Wijazd sktadu manewrowego z bocznicy na stacje PKP PLK S.A. Zagnarisk odbywa sie na sy-
gnat ,Jazda manewrowa dozwolona" podawany na tarczy manewrowej TM-1 ustawionej przy
torze dojazdowym nr 401 w km 0,183,60.

Wymagany cigzar hamujgcy dla sktadéw manewrowych pomiedzy stacjg Zagnansk a bocznicg
wynosi 30 % masy ogodlnej sktadu manewrowego.

Sktady manewrowe po torze dojazdowym bocznicy nr 401 moga sie porusza¢ z V max = 25
km/h.

Przed odjazdem skfadu manewrowego zaréwno ze stacji Zagnansk na bocznice jak i z bocznicy
do stacji PKP Zagnansk wyznaczony pracownik przewoznika Kolejowego dokonuje wstepnych
ogledzin technicznych i szczegétowej proby hamulca zespolonego a fakt ten udokumentuje w
karcie préby hamulca.

Obowigzkowo w sktadzie pociggu dwa pierwsze i dwa ostatnie wagony powinny mie¢ wigczony
i sprawny hamulec zespolony.

Skfad druzyny manewrowej i trakcyjnej stanowi maszynista lokomotywy, ustawiacz i manew-

Sktad manewrowy przewoznika obstugujgcego bocznlce jadgey torem dojazdowym z bocznicy
do stacji Zagnarsk powinien by¢ osygnalizowany tak jak pociag sygnatem PC1 i Pc5 tj. na czole
pojazdu dwa lub trzy biate $wiatta, na ostatnim pojezdzie dwie odblaskowe prostokgtne tarcze
podzielone na trojkaty, z ktdrych gérny i dolny sa czerwone, boczne biate lub Zote. Osygnalizo-
wanie sktadu manewrowego jak wyzej nalezy do obowigzkéw pracownikéw przewoznika obstu-
gujgcego bocznice,

Przewoznik obstugujacy bocznice moze wyjechaé z bocznicy na tor dojazdowy 401 gdy zostaty
spetnione wymagane warunki:

f) przygotowano sktad do jazdy pod wzgledem technicznym i handlowym,

g) otrzymat pozwolenie na jazde manewrowa od dyzurnego ruchu stacji PKP Zagnansk i usta-

wiacza bocznicy,

h) przygotowano droge przebiegu z danego toru,

i) wykonano szczegbtowa probe hamulca zespolonego,

j) nie ma przeszkéd do jazdy sktadu manewrowego.

Bocznica kopalni kruszyw ,Wisniéwka” stanowi jeden rejon manewrowy.

Po wjechaniu skfadu manewrowego na tory bocznicy lub tory stacji Zagnarisk nalezy zahamo-
wac hamulcem zespolonym pozostawione wagony, co nalezy do obowigzkéw maszynisty

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Kruszyw ,, WISNIOWKA” w Wigniowce
-31-




przewoznika obstugujgcego bocznice, a ustawiacz przewoznika obstugujgcego bocznice zabez-
piecza wagony przed zbiegnigciem przez zahamowanie hamulcem recznym dwoéch skrajnych
wagonéw i podiozeniem ptoza hamulcowego od strony spadku. Ptozy hamulcowe ustawiacz"
pobiera na stacji Zagnansk od dyzurnego ruchu za pokwitowaniem w kontrolce wydanych pto-

z6w hamulcowych. ;

30. W zalezno$ci od sytuacji wagonowej na bocznicy dyzurny stacji Zagnansk zarzadza tak jazdy

81,

manewrowe aby zgodnie z planem obstugi przyja¢ wagony z bocznicy i przekaza¢ wagony na
bocznice. Wykonawcg polecen dyzurnego ruchu jest ustawiacz i maszynista przewoznika ob-
stugujgcego bocznicg.

Odjazd skfadu manewrowego ze stacji Zagnansk na bocznice odbywa sig na polecenie dyzur-
nego ruchu PKP PK S.A. stacji Zagnansk po zgtoszeniu gotowosci do odjazdu przez ustawiacza
przewoznika obstugujgcego bocznice. Gotowo$é odjazdu dyzurnemu ruchu stacji PKP zgtasza
ustawiacz przewoznika obstugujacego bocznice po: sprzegnigciu lokomotywy z wagonami, usu-
nieciu ptozéw hamulcowych, odhamowaniu hamulcéw recznych, dokonaniu ogledzin technicz-
nych i szczegotowej proby hamulca. Wyjete ptozy hamulcowe ustawiacz przewoznika obstugu-
jacego bocznice przekazuje dyzurnemu ruchu PKP PLK S.A. stacji Zagnansk.

32. Podczas jazdy grupy manewrowej z i na bocznice nalezy unika¢ zbgdnego zatrzymywania ma-

newru ze wzgledu na pochylenia. Zatrzymanie sktadu moze mie¢ miejsce tylko w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa oraz przyjezdzie luzem lokomotywy manewrowej,

33. Podczas jazdy sktadu manewrowego pomiedzy stacjg Zagnansk a bocznicg jak i w odwrotnym

kierunku, w kabinie maszynisty poza maszynista musi znajdowac sie ustawiacz pouczony kaz-
dorazowo przez maszyniste o sposobie hamowania lokomotywy i umiejetnoéci zatrzymania
sktadu. Obowiazkiem jego jest jednoczesnie obserwowanie drogi w czasie jazdy i informowanie
maszynisty o wszelkich okolicznoéciach majacych wplyw na bezpieczenstwo jazdy.

2 WAZENIE WAGONOW

1. Na bocznicy Kopalni kruszyw ,Wigniowka® dokonuje sie wazenia fadowanej masy systemem
elektronicznym zainstalowanym w kotowych tadowarkach samojezdnych.
2. Wynik wazenia zamieszcza sig W odpowiedniej rubryce listu przewozowego.

3. PLANQWANIE PRACY MANEWROWEJ

1. Grupa torow zdawczo—odbiorczycﬁ dla bocznicy znajduje sie na bocznicy. Tory te ozna-
czone sa numerami 105 i 106 i stanowig integralng czes$¢ bocznicy .

2. Przekazywanie wagonéw z bocznicy lub na bocznice dokonywane jest przedstawicielowi
bocznicy przez ustawiacza przewoznika na torach zdawczo-odbiorczych nr 105 i 106 .
Przetaczanie wagonoéw poza punkt zdawczo -odbiorczy nalezy do obowigzkow uzytkow-

nika bocznicy,
3. Jednorazowo mozna podstawié na tor zdawczo-odbiorczy nr 105 lub 106 sktady wagonow

o maksymalnej diugoéci 380 m.

4. Podstawa sprawnego wykonania pracy manewrowej na bocznicy jest plan pracy manewro-
wej.

5. Plan pracy manewrowej obejmuje catoksztalt pracy zwigzanej: z manewrami na torach PKP
PLK S.A. stacji Zagnansk, torach bocznicy i zatadunkiem wagonow na punkcie fadunkowym
bocznhicy.

6. Planowanie pracy manewrowej powinno odbywaé¢ sie: zawczasu, przed rozpoczeciem
pracy, biorgc pod uwage ilo&¢ wagonow do podstawienia pod zatadunek i zabrania z bocz-

nicy.
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7. Podstawa sporzadzania planu pracy manewrowej jest potrzeba zatadowania odpowiedniej
iloéci wagonéw celem realizacji ztozonych zamowien.
4. POWIADAMIANIE PRACOWNIKOW

1. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z obstugg bocznicy przez przewoznika, ,
kierujgcy tymi manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowaé pracownikoéw wiasnej
druzyny manewrowej, o planie i sposobie wykonywania zamierzonej pracy manewrowe;j
oraz ustawiacza uzytkownika bocznicy, a w razie jego braku, innego pracownika wyznaczo-
nego przez kierownika transportu na bocznicy.

2. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z przetaczaniem taboru, na punktach
tadunkowych lub przestawieniem tabory z toru na tor przez ustawiacza bocznicy kierujgey
tymi manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowaé wszystkich pracownikéw zwig-
zanych z przetaczaniem, czynno$ciami na w/w punktach, o planie i sposobie wykonywania
zamierzonej pracy manewrowe;.

3. Pracownicy zwigzani z pracq manewrowa i czynno$ciami na punktach tadunkowych po-
winni by¢ poinformowani i wiedzieé, kto 7 druzyny manewrowej jest Kierujgcym manewrami.

ROZDZIAL. VI

OBSLUGA PUNKTU ZDAWCZO — ODBIORCZEGO | LADUNKOWEGO

1. PRZYJMOWANIE | PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO —
ODBIORCZYM.

Punktem taryfowym bocznicy jest punkt zdawczo - odbiorczy. Umowny punkt zdawczo odbior-

czy usytuowany jest przy torze Nr 105 i 106 bocznicy Kopalni kruszyw ,Wignidwka”.

Na wagony zdawane przez przewoznika dla bocznicy zdajgcym jest ustawiacz lub kierownik
pociggu przewoznika. Sporzadzajg oni dokumenty na wagony podstawiane na bocznice wg
wzoru przewoznika.

Przyjecie wagonéw i przesytek od przedstawiciela bocznicy, ktérym jest kierownik manewréw
uzytkownika bocznicy odbywa si¢ na podstawie dokumentéw zdawczych, dokumentdw
przewozowych i nalepek kierunkowych na wagonach poprzez sprawdzenia na gruncie
wszystkich podstawionych wagonéw i przesytek w obecnosci przedstawiciela przewoznika.
Dokumenty przewozowe pobiera kierownik manewréw uzytkownika bocznicy, ktéry o
przybyciu przesytek powinien by¢ powiadomiony przez przewoznika.

Sprawdzenie wagonéw i przesytek na gruncie przez przedstawiciela bocznicy w obecnosci

przedstawiciela przewoznika polega na stwierdzeniu:

a) ilosci wagonéw podstawionych na bocznice i zgodnosci numeréw wagonow podanych w
dokumentach zdawczo-odbiorczych ze stanem na gruncie,

b) stanu technicznego podstawianych wagonéw, Zwracajgc uwage na ewentualne
uszkodzenia oraz braki wyposazenia (potamane deski, uszkodzenia otuliny, pogiete stupki,
stopnie, brak dekli, ktonic itp.),

c) stanu przesytek na wagonach otwartych oraz stanu plomb w wagonach zamykanych
(cysternach, krytych itp.), a takze &ladéw wyciekow, usypéw Iub innych uszkodzer lub
brakéw w przesytkach,

d) przydatno$ci podstawionych wagonéw do zatadunku towaréw, dla ktérych wagony te byty
Zamawiane.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Krusz yw ,, WISNIOWKA” w Wisniéwce
-33-



Wszystkie nieprawidtowosci stwierdzone podczas' ogledzin przyjmowanych wagonow winny
byé zgtoszone przedstawicielowi przewoznika zdajgcego wagony oraz odnotowane przez
przyjmujacego w dokumentach zdawczo-odbiorczych, przy odpowiednich numerach

wagonéw, podajac przy odpowiednim wagonie rodzaj nieprawidtowosci np: uszkodzona 1

deska, ztamany stupek narozny, brak 4 kionic, oberwany stopien, brak 1 weza hamulcowego

itp.

Po sprawdzeniu i przyjeciu wagonéw na gruncie, przedstawiciel bocznicy kwituje ich odbior na

poszczegdlnych egzemplarzach dokumentéw zdawczo -odbiorczych odnotowujgc ewentualne

uwagi o wagonach i przesytkach oraz faktyczng godzine przyjecia wagonow.

. Z chwilg przyjecia wagonow (podpisania wykazu R-25/26), wszelka odpowiedzialnos¢ za

ujawnione pézniej braki i uszkodzenia przesytek w wagonach przechodzi na uzytkownika
bocznicy.

W razie stwierdzenia cze$ciowego braku lub uszkodzenia przesyiki lub braku plomb wagony

moga hy¢ przyjete od przewoznika na teren bocznicy pod warunkiem:

a) komisyjnego sprawdzenia zawartosci wagonu na punkcie zdawczo-odbiorczym i
sporzgdzenia protokotu na okolicznosé stwierdzenia nieprawidtowosci na zgdanie
uzytkownika bocznicy, ' ,

b) zatozenia przez przewoznika na punkcie zdawczo-odbiorczym plomb zabezpieczajgcych
tadunek; w tym przypadku pracownicy posiadacza bocznicy mogg przystgpi¢ do
komisyjnego otwarcia i roztadunku wagonu tylko w obecnosci upowaznionego pracownika
przewoznika,

c) W obu tych przypadkach, po sprawdzeniu zawarto$ci wagonu, przedstawiciel przewoznika
przy wspétudziale przedstawiciela bocznicy, sporzadza protokét kolgjowy na wiasciwym
druku. W przypadku nie spetnienia w/w wymogdw przez przewoznika, uzytkownik bocznicy
wykreséla z wykazu zdawczego numer podstawionego i zakwestionowanego wagonu (na
wszystkich egzemplarzach), a przesytkg pozostawia do dyspozycji przewoznika.

. Jezeli podstawiony wagon prézny nie nadaje sie do zatadunku towaru, pod ktéry byt

zamawiany, to obowigzkiem uzytkownika bocznicy jest wykreslenie numeru

zakwestionowanego wagonu z dokumentu zdawczo — odbiorczego i zazgdanie zabrania tego
wagonu z Punktu Zdawczo-Odbiorczego.
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2. POSTEPOWANIE NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM PO
STWIERDZENIU USZKODZEN LUB INNYCH NIEPRAWIDLOWOSCI W
WAGONACH | PRZESYL.KACH

1. Jezeli w wagonach, po zakonczeniu czynnoéci tadunkowych nie pozamykano drzwi lub nie
pozaktadano czesci wagonowych na swoje miejsce i nie zabezpieczono fadunku przed kra-
dzieza, wypadnigciem, wysypem lub stwierdzono uszkodzenie wagonu, itp., ustawiacz
przewoznika moze odmowié przyjecia i zabrania z bocznicy takich wagonéw.

2. Jezeli nieprawidtowosci ujawnionych przy przekazywaniu wagonow nie mozna usungc na-
tychmiast, przewoznik zabiera grupe wagonow poprzedzajgcy kwestionowany wagon.
Uzytkownik bocznicy zobowigzany jest doprowadzi¢ usterkowane wagony lub przesytke do
nalezytego stanu.

3. Uzytkownik bocznicy obowigzany jest zdawaé przewoznikowi wagony po wytadunku w sta-
nie czystym, z pozaktadanymi na wiasciwe miejsca luZnymi czgsciami, zdatne do ponow-
nego zatadunku. W szczegdlnosci wagon powinien:

a) by¢ doktadnie i catkowicie oczyszczony z wszelkich pozostatosci po przesytce ostat-
nio przewozonej i posiadaé prawidtowo zamknigte drzwi oraz pozdejmowanie nalepki
kierunkowe /stare/ oraz nalepki ostrzegawcze; ‘

b) mie¢ Sciggniete zabezpieczenia do mocowania tadunku, plomby i odrutowania;

c) przy wagonach platformach winny byé podniesione burty boczne, podniesione kto-
nice, zapigte farcuchy i usuniete odrutowanie, oklinowanie i inne zabezpieczenia
przesyiki.

4. Jezeli przy zabieraniu wagonéw z punktu zdawczo-odbiorczego przewoznik zauwazy
uszkodzenie wagonu, ktére przy jego podstawieniu na bocznicg nie byto stwierdzone,
wtedy pracownik przewoznika zgda usuniecia tego uszkodzenia lub wprowadza sie poste-
powanie wg przepisow wewnetrznych przewoznika i uméw na obstuge bocznicy.

5. W przypadku stwierdzenia uszkodzer lub innych nieprawidtowos$ci podczas przyjmowania
wagonow od przewoznika nalezy: ' A

a) przy zanieczyszczeniach wagonéw préznych zamowionych pod zatadunek, lub uszko-
dzeniach uniemozliwiajacych zatadunek tych wagonow nalezy zazgdaé od przedstawi-
ciela przewoznika usuniecia tych nieprawidtowosci lub tez przyjaé tylko te wagony,
ktére nie majg usterek lub nieprawidiowosci a znajdujg sie przed wagonami nieprzyje-
tymi; ' |

b) przy czgsciowym braku lub uszkodzeniu przesyiki, braku lub uszkodzeniu plomb, wa-
gony z tymi przesytkami mogg by¢ przyjete tylko po sprawdzeniu zawarto$ci i sporza-
dzeniu protokotu. W tym przypadku odbiorca moze przystapic do otwarcia i roztadunku
wagonéw tylko w obecnosci przedstawiciela przewoznika, ktéry ustala protokolarnie
stan przesyiki;

c) przy uszkodzeniach czesci jezdnych, ciegtowo zderzakowych, ramy oraz pudta wa-
gonu, nie przyjmowaé wagonu i zazada¢ komisyjnego sprawdzenia stanu technicznego
wagonu przez uprawnionego pracownika przewoznika.
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3. PRZYJMOWANIE | PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE £ ADUNKO-
WYM.

1. Wagony przygotowane do zabrania z punktow tadunkowych bocznicy na punkty zdawczo
odbiorcze, powinny byé odpowiednio sprzegniete, wolne sprzegi srubowe oraz sprzegi ha-
mulcowe podwieszone na wsporniki, a sam sktad powinien by¢ nalezycie zabezpieczony
przed zbiegnieciem ptozami hamulcowymi i hamulcami recznymi w sposéb okreslony niniej-

szym regulaminem,

2. Sprawdzanie prawidtowoéci podwieszenia sprzegow hamulcowych i $rubowych nalezy do

obowigzkéw ustawiacza uzytkownika bocznicy.

3. Przy przekazywaniu wagonéw na punktach zdawczo odbiorczych nalezy sprawdzi¢ ich stan,

zwracajgc szczegolng uwageg na:
a) prawidtowos$¢ sprzegniecia wagonow, . odpowiedniego skrecenia sprzegow;

b) sprzegi hamulcowe (wgze) powinny byc¢ sprzegniete ze sobg w catym skiadzie wago-
néw, a kurki przewodéw hamulcowych pomigdzy wagonami - otwarte, natomiast kurki
skrajne - zamkniete; zbedne sprzegi srubowe i hamulcowe nalezy zawiesi¢ na hakach

zarzutnych i wspornikach wagonéw;

c) stan techniczny wagondw aby nie stwarzat on zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kole-
jowego, a w przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek uszkodzenia wagonu zagrazaja-
cego bezpieczenstwu ruchu kolejowego nalezy taki wagon przygotowac do wytaczenia
ze skiadu i powiadomic¢ o tym fakcie nadzorujgcemu manewry, ktory podejmie dalsze

dziatania;

d) stwierdzone braki w ilosciach i stanie urzadzen wagonowych, nalezy poréwnac w od-
powiednim dokumencie zdawczym z podstawienia wagonu na bocznice, bowiem w ta-
kim stanie mogly przyby¢ na bocznice; jezeli natomiast braki powstaty w trakcie pobytu
wagonu na bocznicy, nalezy je bezwzglednie szybko uzupetni¢, a fakt ten zgtosi¢ nad-

Zorujgcemu manewry;

e) czy tadunek umieszczony na wagonach jest rébwnomiernie roztozony i jednakowo ob-

cigza resory wagonow,
f) czy przy wagonach nie ma sladow wysypu tadunku;

g) czy na wagonach fadownych i préznych podlegajgcych plombowaniu znajdujg sig wia-

sciwe plomby;
h) czy drzwi oraz $ciany boczne i czofowe sg nalezycie pozamykane;

) czy nie brakuje czesci wagonowych, a luzne czesci pozaktadano na wiasciwe miejsca;

i) czy wagony prozne sg 0CzysZCzone.

4. Obowiazek sprawdzenia, czy wszystkie czesci wagonow znajdujg sie w komplecie i na wia-
sciwych miejscach oraz czy drzwi wagondw s3 pozamykane, nalezy do obowigzkow ekspe-
dytora lub w przypadku jego braku do pracownika wyznaczonego przez kierownika utrzy-

mania ruchu.
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5.

1

URZADZENIA £ ADUNKOWE

Bocznica nie posiada urzgdzen tadunkowych,

Czynnosci tadunkowe wykonywane sg samojezdnymi tadowarkami kotowymi z czerpakami
wyposazonymi w wagi elektroniczne. t.adowarki obstugujg wykwalifikowani i przeszkoleni
pracownicy.
Kierujacy czynnosciami tadunkowymi powinien:
1. dbaé o przestrzeganie przepiséw BHP,
2. pilnowa¢ zachowania skrajni taboru po zakonczeniu prac tadunkowych,
3. czyscic torowisko, teren i wagony po wytadunku,
4. pozamykac drzwi wagonéw, zabezpieczy¢ je przed otwarciem sie oraz zatozy¢ wyposa-

zenie wagonu w odpowiednie miejsca i zabezpieczy¢ przed wypadnieciem,
5. usuwac z wagonéw nalepki i napisy kredowe (zabronione jest usuwanie nalepek zato-
zonych przez pracownikow rewizjj technicznej wagonow),
6. terminowo dokonywac zatadunku i wytadunku wagonow.,
Zatrudnianie pracownikéw bocznicy przy czynno$ciach na i wyladunkowych bez wymaga-
nych kwalifikacji jest zabronione.

CZYNNOSCI L ADUNKOWE

. Czynnosci tadunkowe na bocznicy wykonywane sg na torze nr 104,

2. Na czas wykonywania manewréw podczas obstugi punktow %adunkowych wszelka praca

tadunkowa do i z wagonéw znajdujgcych sie na punktach tadunkowych powinna by¢ bez-
wzglednie wstrzymana, a uzyte do tych czynnosci pojazdy drogowe i urzgdzenia tadunkowe
wstrzymane, odsuniete poza skrajnie taboru i unieruchomione. Znajdujgcy sie tam ludzie
powinni by¢ ostrzezeni o majgcych nastapié jazdach manewrowych i odsunieci na bez-
pieczng odleglo$¢ w bezpieczne migjsca. '

Dojazd lokomotywy manewrowej lub skfadu manewrowego, przy ktérych trwajg prace fa-
dunkowe jest kategorycznie zabroniony.

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagondéw stojgcych na miej-
scach tadunkowych bocznicy, Kierujgcy manewrami ustawiacz uzytkownika bocznicy obo-
wigzany jest; .

a) sprawdzi¢, czy nie odbywa sie zatadunek lub wytadunek wagonow;

b) sprawdzi¢, czy nie dokonuje sig naprawy wagonéw lub ich oczyszczania;

¢) zazadac od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynno$ci tadunkowych lub
naprawczych oraz zabezpieczenia znajdujgcego si¢ w wagonach tadunku dla unie-

. mozliwienia jego uszkodzenia lub przesunigcia sie w czasie manewréw:;

d) zazada¢ odsuniecia od taboru i z nad taboru wszelkich urzgdzen tadunkowych i
przerwac prace wszystkich urzadzen zwiazanych z czynnoéciami fadunkowymi:

e) zazadaé pozamykania drzwi oraz opuszczenia wagondw przez zatrudnionych przy
czynnosciach tadunkowych pracownikow:

f) sprawdzi¢, czy pomiedzy budowlami i urzadzeniami tadunkowymi a wagonami oraz
pomigdzy wagonami nie znajdujg sie ludzie;

g) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usy-
pow tadunkdw lub innych przedmiotéw moggcych spowodowac uszkodzenie taboru
lub jego wykolejenie:

h) sprawdzi¢, czy sktadowany na placach fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i
nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu taboru:;
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) upewnié sie, ze wagony stojace na punkcie tadunkowym sg wiasciwie zabezpie-
czone, aby nie nastgpifo przemieszczenie ich w momencie dojezdzania lokomotywy
lub sktadu manewrowego.

. Sprawdzenia punktéw w podanym w ppkt. 4 zakresie, ustawiacz uzytkownika bocznicy lub
inny wyznaczony pracownik obowigzany jest dokona¢, niezaleznie od tego, czy w czasie
obsiugi tych punktéw odbywaja sie jakiekolwiek czynnoéci, czy tez nie.
. Lokomotywa ze sktadem manewrowym moze dojecha¢ do stojgcych wagondéw na punkcie
tadunkowym dopiero po wstrzymaniu wszelkich prac tadunkowych, zamknigciu drzwi i burt,
lukéw, zaworéw spustowych itp. zabezpieczeniu tadunku, zapewnieniu skrajni taboru i fa-
dunku, usunieciu ludzi pojazdéw i urzadzen fadunkowych na bezpieczng odlegtos¢ od toru
oraz stwierdzeniu, ze nic nie zagraza bezpieczenstwu pracownikéw, taboru, urzgdzen, po-
jazdow i fadunkéw. Dojechanie do wagonéw powinno by¢ kazdorazowo uzgodnione z ope-
ratorami: urzadzen lub pojazdéw tadunkowych oraz pracownikami zwigzanymi bezposred-
nio z czynnosciami fadunkowymi.

ROZDZIAL VIl
TOWARY NIEBEZPIECZNE

. Towary niebezpieczne stanowig materialy i przedmioty, ktére ze wzgledu na wiasciwosci
fizyczne, chemiczne lub biologiczne, stwarzajg potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa w
przypadku niewtasciwego obchodzenia sig z nimi w czasie przewozu lub w przypadkach
zaistnienia zdarzenia, mogace powodowac $mier¢, zagrozenie zdrowia, zniszczenie srodo-
wiska naturalnego lub débr materialnych.

Bocznica kopalni kruszyw ,Wisnidwka” nie spetnia warunkéw do postoju wagondw z towa-
rami niebezpiecznymi w zwigzku z czym postéj wagonow, zatadunek i wytadunek wagonow
z tymi towarami jest zabroniony.
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ROZDZIAL. IX
NADZOR NAD STANENM TECHNICZNYM | UTRZYMANIE

INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy nalezy
do obowigzkéw uzytkownika bocznicy.

1.

Przeprowadzanie ogledzin, badan technicznych toréw, rozjazddw oraz urzgdzen infrastruk-
tury kolejowej na bocznicy nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy.

Utrzymanie toréw, rozjazdéw i urzadzen torowych na torze dojazdowym, torach zdawczo —
odbiorczych oraz torach tadunkowych, odchwaszczania toréw bocznicowych i od$niezanie
w okresie zimowym nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej bocznicy.

Czynnosci czyszczenia i konserwacgji, o ktérych mowa powyzej, wykonuje sie w czasie
przerwy w wykonywaniu pracy manewrowe;j,

Ogledziny toréw - przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia, czy w torach nie wy-
stepujg pekniete, wykruszone lub uszkodzone czesci albo inne usterki (odksztatcenia) gro-
zgce naruszeniem prawidtowego dziatania toréw, Ogledziny dokonuje ustawiacz bocznicy
posiadajgcy odpowiednie przeszkolenie w tym zakresie. Wyniki ogledzin toréw nalezy wpi-
sywac do zatozonej ksigzki - ,Ksiazka ogledzin toréw, rozjazdow i urzadzen srk” a ewentu-
alne nieprawidfowosci nalezy zgtosié kierownikowi transportu na bocznicy.

Badanie techniczne toréw - sktada sig z ogledzin i pomiaréw toréw oraz ustalenia stopnia
zuzycia lub uszkodzenia poszczegoinych elementéw nawierzchni (szyn, podktadow, ztg-
czek), stanu podtorza, zanieczyszczenia lub braku podsypki, stanu przytwierdzenia szyn do
podktadow, stanu zachwaszczenia i stanu odwodnienia podtorza. Fakt wykonania pomia-
réw i pozostate ustalenia wraz z wynikami powinny by¢ odnotowane w .Ksigzce kontroli
stanu torow”. (zatgcznik X do Instrukcji MKT-2), ponadto na potwierdzenie wykonanego ba-
dania powinien by¢ sporzadzony protokét zgodnie z zatgcznikiem nr 14 do Instrukeji MKT —
2J.

Ogledziny rozjazdéw i urzadzen srk przeprowadza sig wzrokowo celem stwierdzenia, czy
w rozjazdach i skrzyzowaniach torow nie wystepuja pekniete, wykruszone lub uszkodzone
czesci albo inne usterki (odksztatcenia) grozace naruszeniem prawidtowego dziatania to-
réw, Ogledziny dokonuje ustawiacz uzytkownika bocznicy posiadajacy odpowiednie szkole-
nie w tym zakresie. Wyniki ogledzin skrzyzowar toréw nalezy wpisywaé do zatozonej
ksigzki - ,Ksigzka ogledzin toréw, rozjazdéw i urzadzen srk”, a ewentualne nieprawidtowo-
sci nalezy zgtosi¢ kierownikowi transportu na bocznicy.

Badanie techniczne i pomiar rozjazdéw sktada sie z ogledzin | pomiardw rozjazdow oraz
ustalenia stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegolnych elementéw nawierzchni. Odby-
waja sig 1 raz do roku wiosng i przeprowadzane sg przez toromistrza bocznicy posiadaja-
cego stosowne kwalifikacje. Badanie techniczne i pomiar rozjazdéw moze by¢ potaczone z
okresowym przeglgdem budowlanym bocznicy. Wynik pomiaru i badania nalezy odnotowac
w ksigzce ogledzin rozjazdow i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2), oraz w arku-
szach rozjazdow (zatgcznik 16 do instrukcji MKT-2), ponadto na potwierdzenie wykonanego
badania powinien by¢ sporzadzony protokét zgodnie z zatgcznikiem nr 14 do Instrukcji MKT
—-2).

Ogledziny toréw, rozjazdéw na bocznicy dokonuje ustawiacz uzytkownika bocznicy, posia-
dajgcy odpowiednie przeszkolenie, na biezgco, nie rzadziej jednak niz raz w tygodniu we
wtorek. Gdy wtorek jest dniem wolnym od pracy, lub gdy bocznica nie byta eksploatowana
przez okres dtuzszy niz 7 dni, ogledziny nalezy wykonaé w dniu wznowienia eksploataciji
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bocznicy. Wynik ogledzin nalezy odnotowaé w ksigzce ogledzin rozjazdow i urzadzen srk
(zatacznik 1 do instrukcji MKT-2), a ewentualne nieprawidtowosci nalezy zgtosic kierowni-
kowi transportu na bocznicy.

9. Zakres i czas, w ktdrym powinny by¢ wykonane konieczne prace konserwacyjne i remonty
nalezy stwierdzié na podstawie wyniku ogledzin toréw i rozjazdow w czasie przegladu bocz-
nicy i kontroli okresowej stanu uzytkowego bocznicy na podstawie wpisdw do ksiazki ogle-
dzin rozjazdéw i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2) | zapisow zawartych w spo-
rzadzonym protokét zgodnie z zatgcznikiem nr 14 do Instrukeji MKT — 2).

10.Remonty /wymiany toréw i rozjazdéw/ mogg by¢ wykonane przez pracownikéw posiadajg-
cych odpowiednie kwalifikacje do wykonywania tych prac remontowych. W czasie wykony-
wania robét torowych na rozjazdach i torach miejsce pracy powinno by¢ osygnalizowane -~
zgodne z postanowieniami instrukeji MKT-1. Qr')

11.Ustawiacz bocznicy powinien byé powiadomiony o wykonywanych robotach torowych. W
przypadku awaryjnych robét na torze 401 zwigzanym z dojazdem do toréw zdawczo — od-
biorczych, ktére ograniczaty by przyjecie wagonow z sieci PKP PLK S.A. kierownik trans-
portu na bocznicy powinien powiadomi¢ o powyzszym dyzurnego ruchu stacji Zagnansk,

12, Utrzymanie o$wietleniia zewnetrznego na torach bocznicowych zgodnie z wymaganymi
przepisami nalezy do wiasciciela bocznicy.

13.0 wszelkich planowych robotach zwigzanych z utrzymaniem elementéw infrastruktury kole-
jowej, moggce naruszyc ustalony porzadek pracy manewrowej lub wigzace sie z bezpie-
czenstwem pracy ludzi i/lub taboru kolejowego, muszg by¢ poinformowani:

a) Przewoznicy kolejowi planujacy podstawianie wagonow na bocznice,
b) Naczelnik PKP PLK SA, Sekcji Eksploatacji Kielce reprezentujgcy zarzadcee in-
frastruktury kolejowej do ktérej bocznica jest podtgczona.

14.Przed przystapieniem do wykonania robét utrzymania nalezy sporzgdzi¢ harmonogram,
okreslajacy:

a) zakres i termin wykonania poszczegoélnych prac,
) niezbedne $rodki ostroznoéci (osygnalizowanie) i sposob ostoniecia migjsca robot,
) osobe nadzorujgcg wykonanie robot.
) usuniecie sygnatow ostaniajacych miejsce rob6t moze nastapic dopiero po catkowi-
tym zakonczenlu prac oraz sprawdzeniu stanu toréw i urzadzen.
15. Utrzymanie toru dojazdowego 401 do km 3,097,80 znajdujacego sie w granicach PKP PLK
S.A, nalezy do nalezy do zarzadcy linii kolejowej PKP PLK S.A., natomiast utrzymanie toru
401 od km 3,097,80 do konca toru nalezy do uzytkownika bocznicy.

16. Utrzymanie przejazdéw kolejowo drogowych w torze dojazdowym 401 na terenie PKP PLK
S.A. nalezy do wiaciciela infrastruktury czyli PKP PLK S.A. natomiast utrzymanie toru i
przejazdéw kolejowych na pozostatej czesci toru dojazdowego oraz bocznicy nalezy do

uzytkownika bocznicy.

o O T

2. TABOR KOLEJOWY

1. Bocznica nie posiada i nie dzierzawi taboru kolejowego.
2. Bocznica nie posiada urzgdzen i $rodkéw do utrzymania taboru kolejowego.

3. URZADZENIA NIE STANOWIACE INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

1. Bocznica nie posiada i nie dzierzawi czynnych urzadzen wykorzystywanych do obstugi
bocznicy a ktére nie stanowig infrastruktury kolejowe;.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Kruszyw ,, WISNIOW ¥ w Wisniéwce
- 40 -




ROZDZIAL X

STANOWISKA ZWIAZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM I
OKRESLONE DLA NICH WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE

. WYKAZ STANOWISK 0SOB ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM
ZATRUDNIONYM NA BOCZNICY:

Uzytkownik bocznicy zatrudnia nastepujacych pracownikow zwigzanych z bezpieczen-

stwem ruchu kolejowego:

a) ustawiacz,

b) manewrowy,

c) Mmaszynista,

d) prowadzgcy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowe;j,

e) pracownikow zwigzanych z utrzymaniem infrasiruktury kolejowej zlokalizowane] na
bocznicy), \

Pracownicy wymieni w punkcie 1 powinni spetnia¢ wymogi okreslone w Rozporzadzeniu

Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na

stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezp‘ieczer’]stwem ruchu kole-

jowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow 'kolejowych (Dz.U. 2021 poz.

101, tekst jednolity w Obwieszczeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2024 roku

ogtoszony DZ.U. z 2024 roku poz. 780) ‘

Pracownicy zwigzani z obstugg bocznicy jej eksploatacjg, czynnosciami tadunkowymi,

utrzymaniem, przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkéw powinni

by¢ zapoznani z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepiséw wewnetrznych

w zakresie wiasciwym dla okre$lonego stanowiska pracy.

Przyjecie do wiadomosci postanowieri Regulaminu pracy bocznicy pracownicy bocznicy

powinni potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na Wwykazie 0s6b zapoznanych z treScig regu-

laminu®, ktéry stanowi zatgcznik nr 1 do regulaminu.

- WYMOGI KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW TRANSPORTU KOLEJO-
WEGO:

Uzytkownik bocznicy zatrudnia pracownikéw (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowa-
dzgcy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej, pracownikéw Zwigzanych
- zutrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy), ktérzy powinni spetniac
wymogi okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w
sprawie pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezpoérednio zwigzanych z prowa-
dzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych (Dz.U. 2021 poz. 101, tekst jednolity w Obwieszczeniu Ministra Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2024 roku ogtoszony DZ.U. z 2024 roku poz. 780) i podlegac(
badaniom okresowym przeprowadzanych przez medycyne pracy, w terminach okreslonych
w tym zatgczniku.
Prace manewrowe na bocznicy wykonywane 89 przez pracownikow uzytkownika bocznicy
oraz pracownikéw licencjonowanych przewoznikéw kolejowych (ustawiacz, manewrowy,
maszynista, prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej), spet-
niajgcych wymogi okreslone w:

1) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracowni-

kéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
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bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreélonych rodzajow pojaz-
dow kolejowych (Dz.U. 2021 poz. 101, tekst jednolity w Obwieszczeniu Ministra Infra-
struktury z dnia 12 kwietnia 2024 roku ogtoszony DZ.U. z 2024 roku poz. 780)
2) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji
maszynisty (Dz.U. 2022 poz. 2574);
3) Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie $wiadectwa
maszynisty (Dz.U. 2022 poz. 2680).
Za weryfikacje kwalifikacji pracownikow (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowa-
dzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy kolejowej) odpowiada uzytkownik
bocznicy oraz licencjonowany przewoznik kolejowy obstugujgcy bocznicg, kazdy w sto-
sunku do wtasnych pracownikow. .

3. Prace zwiazane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy, wyko-
nywane sg ha zlecenie uzytkownika bocznicy, przez podmioty zewnetrzne zatrudniajace
pracownikéw posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje, wg wymogdw spetniajgcych warunki
okreslone w Ustawie z dnia 28 marca 2003 . o transporcie kolejowym, z pozniejszymi zmia-
nami i wydanych na jej = podstawie przepisow. Za weryfikacje kwalifikacji pracownikéw
(toromistrz) odpowiada firma wykonujgca prace torowe na zlecenie uzytkownika bocznicy.

4. Pracownicy zatrudnieni przy prowadzeniu ruchu kolejowego muszg posiadaé wymagang
kategorie zdrowia, a takze egzaminy kwalifikacyjne i autoryzacyjne na dane stanowisko.

3. SZKOLENIE PRACOWNIKOW, EGZAMINY, STOSOWNA DOKUMENTACJA

Szczegotowe zasady przeprowadzania szkolen okresowych i doraznych oraz egzaminéw okre-
slone sa w Instrukcji MKT-11 o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach pra-
cownikéw MAJKOLTRANS Sp. z o.0.

Szkoleniom okresowym podlegajg pracownicy uzytkownika bocznicy zwigzani z ruchem kole-
jowym:

1) ustawiacz,

2) manewrowy;

3) prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrgbie bocznicy kolejowej,

Szkolenia okresowe, ustalone w terminach okreslonych przez kierownictwo uzytkownika bocz-
nicy mogg by¢ prowadzone wytgcznie przez osoby posiadajgca stosowne kwalifikacje.
Szkolenia okresowe prowadzone sg w Oérodku szkolenia | egzaminowania maszynistow i kan-
dydatéw na maszynistéw w siedzibie uzytkownika bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z o.0. we
Wroctawiu

W szkoleniu okresowym muszg uczestniczy¢ pracownicy bocznicy wskazani w ppkt 1 oraz inni
pracownicy zwigzani z transportem kolejowym wg uznania przez kierownictwo wiasciciela
bocznicy.

Czestotliwos¢ szkolen ustala kierownictwo uzytkownika bocznicy.

Obecnoé&é na szkoleniach okresowych dla pracownikéw bocznicy okreslonych w pkt 1 jest ob-
owiazkowa. Nie uczestnictwo w szkoleniu kwalifikuje do ztozenia dodatkowego egzaminu
sprawdzajgcego z zagadnien omawianych na szkoleniach okresowych.

Bez aktualnych egzaminéw i szkolen nie wolno dopuéci¢ pracownika do wykonywania czynno-
&ci zwigzanych z ruchem kolejowym.

Dokumentacja szkoleniowa przechowywana jest w Oérodku szkolenia maszynistéw i kandy-
datéw na maszynistéw w siedzibie uzytkownika bocznicy MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. we Wro-

ctawiu
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3.
4.

5.

g g

£

9.

10.
11.
12.

13.

14.

4. BADANIA LEKARSKIE

Badania lekarskie pracownikéw zwigzanych z zakresem pracy bocznicy przeprowadzajg wg
zasad przyjetych w Spéice MAJKOLTRANS, ktére zostaty okre$lone w Instrukcji MKT-11 o
przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach pracownikow MAJKOLTRANS Sp. z
0.0. ,

Pracownicy zwigzani z ruchem kolejowym podlegajg badaniom lekarskim w nastepujgcych
terminach:

1) ustawiacz —raz w roku badania okresowe, oraz raz na cztery lata badania psychologicznej
przydatnosci zawodowe;j;

2) manewrowy - raz w roku badania okresowe oraz raz na cztery lata badania psychologicz-
nej przydatnoéci zawodoweyj;

3) prowadzacy pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej do 50-ego roku
Zycia raz na dwa lata badania okresowe, oraz raz na cztery lata badania psychologiczne;
przydatno$ci zawodowej, po 50-ym roku zycia raz w roku badania okresowe, oraz raz na
dwa lata badania psychologicznej przydatnosci zawodowej.

Wyniki badan lekarskich powinny znajdowac sig w aktach nsobowych pracownikow.
Bez waznego, pozytywnego wyniku badania lekarskiego, nie mozna pracownika dopusci¢ do
wykonywania czynnosci zwigzanych z ruchem kolejowym.

OBOWIAZKI PRACOWNIKOW NADZORU NAD PRACA BOCZNICY KOLEJOWEJ
Kierownik transportu na Bocznicy:

Obowigzki kierownika transportu na bocznicy, petni Specjalista ds. Handlu i Transportu na bocz-
nicy, ktéry odpowiedzialny jest za:

Kierowanie transportem kolejowym.

Zapewnienie ciggloéci ruchu kolejowego na torach bocznicy.

Opracowywanie wnioskéw zakresie modernizacji i mechanizacji transportu kolejowego.
Przedkiadanie do dyrekeji wnioskéw do planéw inwestycyjnych i kapitalnych remontéw w zakre-
sie srodkow transportu kolejowego i urzgdzen fadunkowych.

Racjonalne wykorzystanie podlegtego personelu oraz state podnoszenie jego kwalifikacji.
Wycigganie wtasciwych wnioskow z analizy powstatych awarii i stosowanie odpowiednich érod-
kéw profilaktycznych celem zapewnienia bezawaryjnej pracy taboru kolejowego, Zzapewniajgc
w ten sposob ciggtosé przewozoéw. _

Przeprowadzanie kontroli na stanowiskach pracy w zakresie wykonywanych przez pracownikéw
czynnosci.

Kierownik Transportu na Bocznicy jest w statym kontakcie z przewoznikami kolejowymi w spra-
wie podstawiania i zabierania wagonéw z bocznicy,

Dopilnowuje planowych obstug punktu zdawczo-odbiorczego bocznicy,

Zgtasza codziennie ilosé zamowionych wagonéw pod zatadunek.

Dopilnowuje okresowego szkolenia pracownikéw majgcych stycznosé z praca transportu kole-
jowego oraz zaznajamiania ich z obowigzkami przepisami, zarzadzeniami dyrekcji i regulami-
nem transportu kolejowego.

Przestrzega termindw egzaminéw okresowych, badan okresowych lekarskich pracownikow za-
trudnionych w transporcie kolejowym oraz szkolen z BHP dokumentacje w tym zakresie,

Dba o wyposazenie osobiste pracownikéw w stuzbie fj.. ubrania ochronne, rekawice, obuwie,
sprzet: latarki, gwizdki.

Kontroluje czy pracownicy stawili sig do pracy punktualnie i trzezwi,
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15.

16.

17.
18.

19.

20.

21

22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.
29,

Czuwa aby praca ustawiacza, maszynisty lokomotywy odbywata sig zgodnie z postanowieniami
niniejszego regulaminu.

Kontroluje dokumentacje obrotu wagonow , dokumentacje zdawczo odbiorczg wagonow, jak
réwniez rozliczenie naleznosci i optaty pobierane przez przewoznikow.

Sprawuje bezposredni nadzér nad praca transportu kolejowego.

Zawiadamianie Dyrektora ds. Eksploatacji MAJKOLTRANS o sytuacji w zakresie eksploatacyj-
nym na terenie bocznicy jak réwniez o wszystkich stwierdzonych nieprawidtowosciach.

Udziat w komisjach na temat bocznicy i przygotowanie na polecenie zwierzchnikéw stosownej
dokumentagiji.

Zaznajamianie zatrudnionych pracownikow na bocznicach z zakresem ich obowigzkow na wy-
znaczonych stanowiskach pracy, dokonywanie szkolen praktycznych i stanowiskowych.
Podejmowanie niezbednych dziatan w celu usuniecia nieprawidtowosci w pracy stwierdzonych
na bocznicy.

Wspotprace z EUROVIA Kruszywa S.A. Kopalnia kruszyw _Wiéniowka” w zakresie terminowosci
realizacji wykonania zatadunkow i innych spraw zwigzanych umowa,

W przypadku braku ekspedytora przejmuje jego obowigzki,

Terminowe sporzgdzenia miesigcznych harmonograméw pracy i ich wiasciwa realizacja.
Szkolenie wstepne i stanowiskowe BHP dla podlegtych pracownikéw bocznicy.

Jako$é pracy pracownikéw na podlegtych bocznicach.

Realizacje zadan natozonych przez zwierzchnikow,

Gospodarke paliwami na bocznicy,

Wydawania polecen i decyzje na bocznicy

Nadzorowanie:

1.
2.
3

[$)]

Wyposazenia posterunkow pracy w niezbgdne przepisy, instrukcje stuzbowe i ich aktualizacja,
Wyposazenia posterunkéw w niezbedny sprzet, dzienniki i ksiazki,

Prawidiowej eksploatacji urzadzen i powierzonego mienia obstugiwanych przez pracownikéw
bocznicy,

Porzadku na podlegtych bocznicach,

. Ochrony mienia kolejowego i powierzonego Spétce do przewozu,

Ochrony BHP, przeciwpozarowej i ekologicznej wynikajgce] z przepisow wewnetrznych MAJ-
KOLTRANS oraz EUROVIA Kruszywa S.A. Kopalnia kruszyw ,Wigniowka’, '
Terminowego i rzetelnego prowadzenia dokumentacji i sprawozdawczosci z powierzonego za-
Kresu,
Wykonywanie biezacej kontroli w zakresie dyscypliny pracy na podlegtej bocznicy.

Specjalista ds. Handlu i Transportu posiada uprawnienia whioskowania do Dyrektora ds. Eks-
ploatacyjnych MAJKOLTRANS w sprawie: '

1. Karania i nagradzania pracownikéw bocznicy,

2. Poprawy warunkéw BHP,

3. Usprawnienia pracy bocznicy,

4. Wyposazenia podlegtej bocznicy w srodki techniczne.

Dyrektor ds. eksploatacyjnych MAJKOLTRANS moze przydzieli¢ inne czynnosci Kierownik Trans-
portu na Bocznicy, przy czynno$ciach przewidzianych niniejszym regulaminem, jezeli nie bedzie
to wplywaé ujemnie na terminowo$¢ i doktadno$¢ wykonania czynnoéci zasadniczych.
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6. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO 7 PRACA MANEW-

ROWA ORAZ PRACA £ ADUNKOWA

l. Ekspedytor bocznicy:

10.

11.

12.
13.
14.

15.
16.
1L.
18.
18.

20,
21

Ekspedytor podlega bezposrednio Kierownikowi Transportu na Bocznicy. Do obowigzkéw
ekspedytora nalezy:

Organizowanie pracy zapewniajgcej ciggtosci ruchu kolejowego na bocznicy i cigglosé prac
zatadunkowych.

Organizuje prace spedycji kolejowej w taki sposob, aby nie spowodowaé zbednego postoju
wagonow, -

Zamawia wagony przewoznikéw zgodnie z Prawem Przewozowym, pod zatadunki.
Sporzadzenie dokumentow przewozowych na podstawie dostarczonych dokumentow WZ
z magazynu EUROVIA Kruszywa S.A. Kopalnia kruszyw ,Wisniowka” zgodnie z Prawem
Przewozowym i przepisami przewoznika.

Dostarczanie dokumentéw przewozowych do przewoznika,

Zdawanie wagonoéw przewoznikowi na podstawie ustalonych przepisami przewoznika do-
kumentéw,

Utrzymywanie statego kontaktu ze stacjg Zagnansk w celu uzyskania informacji o nadcho-
dzgcych wagonach pod adres bocznicy. b

Informowanie oséb odpowiedzialnych za roztadunek wagonow o ustalonych przez prze-
woznika terminach roztadunku.

Sporzgdzenie z udziatem przedstawiciela przewoznika protokotu réznic wagi zgodnie z Pra-
wem Przewozowym w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci podczas przekazywania
przesytki wagonowej. ,

Przekazywanie listow przewozowych do komérki wskazanej przez EUROVIA Kruszywa
S.A. Kopalnia kruszyw ,Wisniéwka”.

Rejestrowanie i zgtaszanie przetozonemu postojow wagonéw i wynikajacych z tego kosz-
tow.

Terminowe przekazywanie. wagonéw przewoznikom.

Prowadzenie dokumentacji zwigzanej z pracami tadunkowymi na bocznicy,

Informowanie dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Zagnansk o wszelkich sytuacjach unie-
mozliwiajgcych podstawienie lub zabranie wagondéw., .
Kontrolowanie prawidtowego naliczania opfat przez PKP i podpisywania faktur Vat.
Przestrzeganie obowigzujacych przepiséw BHP i p.poz. )
Przestrzeganie zasad i postanowier Regulaminu zaktadowego gtéwnie dyscypliny pracy.
Dbanie o dobry stan posiadanego sprzetu i urzgdzen.

Zgtaszanie Kierownikowi Transportu na Bocznicy o zauwazonych nieprawidfowosciach i
uchybieniach.

Natychmiastowe powiadamianie o kazdym wypadku majgcym miejsce na terenie bocznicy.
Kierownik Transportu na Bocznicy moze przydzieli¢ ekspedytorowi inne czynnosci, jezeli
nie bedzie to wplywaé ujemnie na terminowo$é i dokiadnosé wykonania czynnosci zasad-

niczych.
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Il. Kierujacy pracg manewrowa na bocznicy ustawiacz:
Ustawiacz podlega bezposrednio kierownikowi transportu na bocznicy.

il

10.

11.

12.

b)
c)

d)

a)

h)

Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiada-
jacego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

Kierownik manewrow jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywame pracy ma-
newrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie zadan i nie
moga naruszaé zasad bezpieczenstwa ruchu pociggéw, pracy manewrowej oraz bezpie-
czenstwa pracownikow, podréznych i os6b postronnych.

Na terenie catej bocznicy ustawiaczowi bez wzgledu na okolicznoéci nie wolno odrzucaé
wagonow.

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo z wigczo-
nym hamulcem zespolonym przestawiaé z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady
towarowe o dtugoséci nie przekraczajgcej 30-wagonow.

Kierownik manewrdw moze jednoosobowo przestawiaé bez czynnego hamulca zespolo-
nego hie wiecej niz 8 osi. -

Kierownik manewréw wykonuje manewry jedna lokomotywa i kieruje pracg jednej druzyny
manewrowej. Zahrania sie do wykonywania pracy manewrowej uzywac wigcej jak jednej
lokomotywy.

Rejestruje w prowadzonym przez siebie dzienniku telefonicznym z podaniem godziny od-
jazdu (przyjazdu) wszelkie jazdy manewrowe po torze dojézdowym nr 401 zapisem:
(,dm1", ,Jm3", ,Jm5" wyjazdy) lub (,Jdm2", ,Jm4", ,Jm6" przyjazdy) rozpoczyna-
jac kolejnos¢ numeracji od godz. 00.01, a konczac o godz. 24.00.

Porozumiewa sie z dyzurnym ruchu stacji Zagnanisk w sprawach jazd sktadéw manewro-

wych torem dojazdowym nr 401.
Uzgadnianie z dyzurnym ruchu stacji Zagnansk rozpoczec‘,le jazdy manewrowej z toréw nr

104,105 i 106.
Przechowuje na tablicy kluczowej klucz od rozjazdu nr 102 i w zaleznoéci od potrzeb wy-

daje go ustawiaczowi przewoznika.

Po zrealizowaniu jazdy-manewrowej dopilnowuje aby klucz zostat zwrdcony | umieszcza
go na whasciwym miejscu.

Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

zgtosi¢ swoja obecnoéé kierownikowi transportu na bocznicy,

przyjaé informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiane poprzednig,
zapoznat sie z poleceniami Kierownika Transportu na Bocznicy i operatywnym planem
pracy manewrowej, :

sprawdzi¢ sktad druzyny lokomotywowej, przepisowe ubranie maszynisty (kierowcy loko-
motywki spalinowej) i wyposazenie w przybory sygnatowe, stan psychofizyczny maszyni-

sty,
sprawdzi¢ osygnalizowanie, wyposazenie lokomotywy oraz stan i dziatanie urzadzen fgcz-

nosci stosowanej przy manewrach,

zapoznaé sie ze stanem toréw w swoim rejonie manewrowym odnosnie ich zajetosci,
ewentualnie zamkniecia, zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem, usytuowanie taboru
w granicach ukresow, :

ustalié miejsca postoju wagonoéw wymagajacych zachowania szczegolnej ostroznosci (z
przekroczong skrajnia, z tadunkiem niebezpiecznym, przesunietym, wykolejonych, uszko-
dzonych), przetrzymanych, z pilnym tadunkiem,

sprawdzi¢ stan i ilos¢ ptozow hamulcowych i oswietlenia,

bezposrednio przed rozpoczeciem manewréw ustali¢ plan w pracy manewrowej i zapo-
znaé z nim maszyniste (prowadzgcego pojazdy szynowe),
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i) przed podaniem sygnatu na jazde manewrowa na tor dojazdowy nr 401 sprawdza czy
droga przebiegu jest prawidtowo przygotowana. L

13. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw ustawiacza nalezy:

a) kierowanie pracg manewrows,

b) obstuga punktéw tadunkowych na bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonéw od i
dla przewoznika oraz na i z poszczegdinych punktow tadunkowych,

c) obstuga zwrotnic podczas przygotowania drég przebiegu dla jazd manewrowych na bocz-
nicy,

d) sprzeganie i sprzeganie taboru,

e) zabezpieczenia taboru przed zhiegnieciem,

f) powtarzanie w razie potrzeby sygnatow manewrowych,

g) hamowanie taboru manewrujgcego,

h) w razie wypadku podczas manewréw zgtosié o tym natychmiast Kierownika Transportu na
Bocznicy, podajgc zwieztg informacje o rozmiarach wypadku, jego przyczynach itp., a do
“czasu przybycia Kierownika Transportu na Bocznicy, wstrzymac prace i zabezpieczyé
slady wypadku przed zatarciem; prace manewrowg mozna wznowic¢ na polecenie Kierow-
nika Transportu na Bocznicy,

i) prowadzenie raportu z wykonanej pracy manewrowe;.

14. Po zakonczeniu manewréw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy wagony znaj-
dujg sig w granicach ukreséw czy sa nalezycie zabezpieczone przed zbiegnieciem.

15. Podczas pracy w warunkach zimowych, do obowigzkéw ustawiacza nalezy:

a) posypanie miejsc $liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie innych prze-
szkéd dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

b) oczyszczenie ptozéw hamulcowych ze $niegu i lodu,

c) do obstugi toréw zdawczo - odbiorczych i punktéw tadunkowych bocznicy nalezy zabieraé
przybory do usuwania $niegu i lodu.

d) przed odbyciem jazdy przez przejazd nalezy sprawdzié stan czystosci ztobkdw (oblodze-
nie, zamulenie). - .

16. Zakres ogledzin rozjazdoéw dokonywanych przez ustawiacza, okreslony jest w Instrukcji
MKT - 2 i obejmuje wzrokowe sprawdzenie:

a) ogdlnego stanu rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w czystosci, szczegodlnie ztobkéw
oraz przestrzeni migdzy iglicg i opornicg, ;

b) stanu przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

) stanu wiasciwego dziatania zamknie¢ nastawczych,

d) stanu zamocowania $ciggow iglicowych, sworzni, nitéw i zawleczek,

) stanu dokrecenia $rub i wkretéw,

f) stanu nasmarowania zwrotnic, )

g) stanu oraz wiasciwych wskazan wskaznikéw na latarniach zwrotnicowych i sygnatéw na

latarniach wykolejnicowych,
h) Wynik ogledzin rozjazdéw nalezy odnotowaé w ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk
(zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2).

17. Zakres prac konserwacyjnych w rozjazdach wykonywanych przez ustawiacza obejmuje:

a) czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek slizgowych w zwrotnicach
oraz czgsci tracych zwrotnic i zamknie¢ nastawczych,

b) czyszczenie ztobkéw w krzyzownicach,

c) dokrecanie $rub i wkretow.

d) rozjazd podlega oczyszczaniu od zlgcza przed iglicami do pierwszego ztgcza za krzyzow-
nicg- w rozjazdach pojedynczych, za w rozjazdach krzyzowych pomiedzy stykami korico-
wymi rozjazdu. Z rozjazdu nalezy usuwac wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia i stary
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smar na poduszkach élizgowych oraz na zamknigciach nastawczych; szczegdlnie staran-
nie powinny by¢ utrzymywane zamknigcia nastawcze i dokrgcane sruby przy krzyzownicy i

prowadnicach.

e) o wszelkich stwierdzonych usterkach ustawiacz powinien niezwtocznie, przed rozpocze-

18.

19.

20.

22.

23.

24,
25.

ciem manewrdw powiadomi¢ Specjaliste ds. Handlu ni Transportu na bocznicy.

Przy przekazywaniu dyzuru podaé informacje o aktualnej sytuacji (trudnosciach i najbliz-
szych zadaniach) na bocznicy oraz przejmujgcemu prace ustawiaczowi.

Ustawiacz ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyng manewrowg
zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu.

W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie czynnosci
przez szkolonego moze odbywacg sie tylko pod bezposrednim, statym nadzorem ustawia- -
cza. Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania pracy. Wszystkie
czynnosci powinny mu byé uprzednio pokazane z nadwietleniern grozgcego niebezpie-
czenstwa.

1, Do obowiazkéw ustawiacza nalezy-takze czyszczenie i uszczelnianie wagonow przysto-

sowanych do wchodzenia na podtogi wagondw (posiadajgcych drzwi). Zabrania sie wcho-

dzenia do wagonow bez drzwi w Scianie bocznej.

O przerwie w pracy manewrowej majgcej trwaé powyzej 30 minut, ustawiacz powinien
powiadomié o tym maszyniste (kierowce lokomotywki) lokomotywy.

Ustawiacz powinien spefniaé warunki okreslone w Instrukcji o. przygotowaniu zawodo-
wym, egzaminach i szkoleniach pracownikéw Majkoltrans sp. z 0.0. MKT-11.

W zakresie wykonywanych obowigzkéw wspétpracuje z ustawiaczem przewoznika.
Kierownika Transportu na Bocznicy moze przydzieli¢ ustawiaczowi na bocznicy, przy
czynnosciach przewidzianych niniejszym regulaminem, inne czynno$ci, jezeli nie bedzie
to wplywaé ujemnie na terminowo$é i doktadno$é wykonania czynnoéci zasadniczych.

lll. Maszynista lokomotywy - prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bobznicy:

i

Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) podlega bezposrednio
ustawiaczowi,
Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) wykonujgcy manewry po-
winien obserwowac:
a. sygnaty i wskazniki, écisle sie do nich stosowac,
b. prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic, itp.,
c. czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzie na torze, pojazdy dro-
gowe w skrajni, itp.),
d. czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po sasiednich torach, w
miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo w zasiegu widoczno-
§ci, jezeli jest pchany.
Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) powinien zna¢ kierownika
manewrdw, wykonywaé ruchy manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z
postanowieniami niniejszej Instrukeji i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.
Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) powinien odmowic wyko-
nania polecenia, jezeli przedtem nie byt omoéwiony plan pracy manewrowej, podany sygnat,
albo polecenia zostaty wydane w sposob niezgodny z przepisami.
Podczas manewrowania maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy)
powinien znajdowaé sie na pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trak-
cyjny powinien by¢ przez niego dozorowany.
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5. Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) moze na polecenie usta-
wiacza sam uktada¢ droge przebiegu dla jazdy lokomotywy luzem lub z jednym wagonem,
oraz sprzegac i rozprzegac lokomotywe z taborem.

6. Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) moze podczas przerwy w
pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu
i zabezpieczeniu jej przed samouruchomieniem Iub uruchomieniem przez osoby niepowo-
tane. Na opuszczenie lokomotywy przez maszyniste (prowadzacego pojazdy szynowe w
obrebie bocznicy) musi wyrazié zgode ustawiacz.

7. Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢ niezwlocznie wyko-
nane bez wzgledu na to, kto je wydat.

8. Podczas jazd manewrowych przez miejsca gdzie pracujg ludzie itp. maszynista (prowa-
dzgcy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) powinien podawac sygnat "Bacznoscé". Sygna’r( ‘)
ten powinien by¢ podany na diugo$ci drogi hamowania w zaleznos$ci od predkosci jadacego
pojazdu trakcyjnego, przy czym predko$é ta nie moze byé wieksza niz 20 km/h.

9. Maszyniscie (prowadzgcemu pojazdy szynowe w obregbie bocznicy), przy czynnoéciach
przewidzianych niniejszym regulaminem, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustalonego
czasu pracy, kierownik transportu na bocznicy moze przydzielié¢ inne czynnosci, jezeli nie
bedzie to wplywaé ujemnie na terminowo$¢ i doktadno$é wykonania czynnosci zasadni-
czych. :

10. Maszynista (prowadzgcy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy) na polecenie ustawiacza
uczestniczy w procesie czyszczenia i uszczelniania wagonéw przystosowanych do wcho-
dzenia na podfogi wagonéw. Zabrania sie wchodzenia do wagonéw bez drzwi w $cianie
bocznej. '

11. Maszynista (prowadzacy pojazdy szynowe w obrebie bocznicy)a, powinien spetniaé wa-
runki okreslone w Instrukcji o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach pra-
cownikéw Majkoltrans Sp. z 0.0. MKT-11. ' '

7. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z UTRZYMANIEM INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ

Toromistrz

1. Wykonuje wszystkie obowigzki wynikajgce z Instrukcji MKT-2 okfeélajqcej warunki techniczne
oraz zasady | wymagania dotyczgce utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach kolejo-
wych obstugiwanych przez Majkoltrans Sp. z 0.0.” '

2. Dokonuje przegladu okresowego bocznicy jeden raz do roku (w drugim kwartale). Wyniki prze-
gladu zapisuje w oddzielnym protokole zgodnie z zatgcznikiem 13 do instrukcji MKT-2.

3. Badanie techniczne i pomiar wszystkich toréw bocznicy odbywa sie raz na rok. Badanie to
moze by¢ potgczone z okresowym przegladem bocznicy o ktérym mowa w punkcie 2. Wynik
pomiaru i badania nalezy odnotowaé w ksigzce kontroli stanu toru (zatgcznik 2 do instrukgji
MKT-2),

4. Zakres i czas, w ktérym powinny by¢ wykonane konieczne prace konserwacyjne i remonty na-
lezy stwierdzi¢ na podstawie wyniku obchodow toru i ogledzin rozjazdow w czasie przegladu
bocznicy i kontroli okresowej stanu uzytkowego bocznicy na podstawie wpiséw do ksigzki ogle-
dzin rozjazdow i urzadzer srk (zatacznik 1 do instrukcji MKT-2).

5. Czynnosci toromistrza mogg by¢ wykonane przez pracownikow posiadajgcych odpowiednie
kwalifikacje do wykonywania tych czynnoéci.
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8. WSPOLNY ZAKRES OBOWIAZKOW PRACOWNIKOW BOCZNICY

1. Wszyscy pracownicy zwigzani z eksploatacjg bocznicy zobowigzani sg do przestrzegania
postanowien ninigjszego regulaminu. Pracownikéw tych obowigzuje wiasciwy dla danego
stanowiska zakres znajomos$ci przepiséw wewnetrznych obowigzujgcych na bocznicach
MAJKOLTRANS Sp. z o.0. zatwierdzonych uchwatg zarzadu MAJKOLTRANS Sp. z o.0.
dla wykonywania pracy na danym stanowisku.

2. Pracownicy bocznicy winni chroni¢ mienie Zaktadu i powierzony przez przewoznika tabor
przed zniszczeniem, uszkodzeniem i kradziezg. Za straty poniesione przez uzytkownika lub
whasciciela bocznicy z winy pracownika , ponosi on odpowiedzialnos¢ stuzbowsg i

finansowa.

ROZDZIAL. Xl
BEZPIECZENSTWO

1. WARUNKI ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA PRACOWNIKOW | TABORU KO-
LEJOWEGO

1. Poruszanie sig po torach:
a) W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni

zwracaé uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

b) Przed przejéciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod do przejcia i prze-
chodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.

c) Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostéw hamul-
cowych, przerw miedzy stojacymi wagonami o ile odlegto$¢ migdzy nimi wynosi co najmniej
20 m lub obejsé stojacy tabor przechodzac przez tor w odlegtoci co najmniej 10 m od .
ostatniego taboru. _ , .

d) Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym taborem, jak rowniez bezposred-
nio za przejezdzajacym taborem.

e) Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzggach wagonow.

f) Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku konietznej potrzeby przejscia przez
rozjazd nie stawia¢ stopy na gtéwkach szyn, pomigdzy iglicg i opornica, ani na innych ru-
chomych czesciach rozjazdu:

g) Nie wolno przechodzi¢ migdzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry,
a urzadzeniami przylegajgcymi do tego toru.

h) Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach i przedmiotach zgromadzonych na migdzyto-
rzach oraz po pozostatych po dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach $niegu,
lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

i) Nalezy zachowa¢ szczegoing ostrozno$¢ w miejscach robét z uwagi na mozliwo$¢ wyste-
powania niezabezpieczonych wykopow ziemnych.

2. Jazda na pojazdach kolejowych

a) Pracownik jadgcy na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien byé zwrécony
twarzg w kierunku jazdy oraz trzymac¢ sig reka za uchwyt pojazdu kolejowego.

b) W czasie, gdy tabor znajduje sig w ruchu, zabrania sig:

1) wychyla¢ sie poza skrajnig taboru,
2) przebywac na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych, dra-
binkach, na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wy-

tacznie do drzwi rozsuwanych,
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3) przebywaé na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,
4) przebywac na stopniach taboru od strony budowli i innych urzadzen,
5) przebywac na stopniach wej$ciowych do pojazdu trakcyjnego,
6) zajmowaé miejsca w wagonie zatadowanym materiatami niebezpiecznymi,
7) przebywac na tadunkach na wagonach, dachach wagonow.
¢) Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.
3. Szczegolne érodki ostrozno$ci nalezy zachowaé podczas przejazdu w obrebie tadowarek
samojezdnych, nie wychylajgc sie poza skrajnie taboru.

2. PRACA MANEWROWA W ZLYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH
I ZIMOWYCH

Warunki ztej widoczno$ci mogg byé powodowane nastepujgcymi czynnikami:
a) warunkami atmosferycznymi /mgta, ulewa, itp./ i porg doby;
b) niekorzystnym usytuowaniem okreslonych obiektéw na bocznicy;
¢) specyfikg wykonywanego manewru (np. pchania wagonow),

d) wywotanymi w okresie zimy /$niezyca, zawieje, oblodzenia, zaspy, itp./
W warunkach ztej widoczno$ci przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego i w trakcie
Jazdy manewrowej, zaleznie od sytuacji, nalezy bezwzgle;dnle
a) podawa¢ sygnat Rp1 ,BACZNOSC”;
b) szczegdlnie bacznie obserwowac przedpole jazdy i w razie jakiegokolwiek zagrozenia nie-

zwiocznie zatrzymaé sktad manewrowy:

¢) w razie potrzeby predko$é jazdy ograniczy¢ do predkosci bezpiecznej (np. 3 km/h).
Przy wykonywaniu manewréw, przetaczaniu taboru kolejowego poprzez jego pchanie, kieru-
jacy manewrami musi upewnié¢ sie, ze przedpole przed przetaczanym taborem jest wolne od
jakichkolwiek przeszkdd, a na drodze przetaczania nie znajdujg sie ludzie.
Podczas zlej widocznosci spowodowane] warunkami atmosferycznymi (np. mgta, deszcz,
sniezyca) sygnaly manewrowe kierujacy manewrami podaje gwizdkiem i latarkg. Maszynista
pojazdu trakcyjnego obowigzany jest wigczyé reflektory lokomotywy.
Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru, przy pierwszym stOJacym wagonie powinien znajdowac
sig pracownik o$wietlajgcy latarkg czoto wagonu, a nastepnie’ miejsce wykonywania potgcze-
nia, badz roztgczania taboru | ubezpieczaé wykonujgcego czynnosci zwigzane z fgczeniem lub
roztgczaniem sprzegéw.
W warunkach ztej widocznosci, Jezeli wzrokowe sprawdzenie drogi przebiegu jest utrudnione,
kierujgcy manewrami lub wyznaczony przez niego manewrowy obowigzany jest kazdorazowo
przejs¢ caty droge przebiegu i dopiero po sprawdzeniu i upewnieniu sig, ze zachowane zostaty
wszelkie srodki bezpieczenstwa oraz nie ma zadnych przeszkod i zagrozen dla ludzi, taboru i
urzadzen bocznicowych, moze podaé sygnat do wykonania ruchu manewrowego.
W warunkach ztej widocznoéci zabrania sie wykonywaé ruchéw manewrowych jednoosobowo
przez kierujgcego manewrami.
W warunkach zimowych, kierujgey manewrami powinien upewnic sig, czy nic nie zagraza bez-
pieczenstwu wykonywanych jazd manewrowych oraz oséb biorgcych udziat w manewrach,
a wystepujace zasniezenie i oblodzenia nie spowodujg wykolejenia taboru.
Odéniezanie i usuwanie oblodzen na torach bocznicowych nalezy do obowigzku uzytkownika
bocznicy. Odéniezenie punktéw zdawczo -odbiorczych oraz fadunkowych jest warunkiem
wstepnym dla umozliwienia eksploatacji bocznicy w ciezkich warunkach Zimowych,

* Regulamin pracy bocznicy kolejowej Kopalni Kruszyw ,, WISNIOWKA” w Wigniowee
“51-




10. Biezace odéniezanie bocznicy, pozwalajgce na jej ciagta eksploatacje, nalezy do obowigzkow
wyznaczonych przez kierownika utrzymania ruchu zmianowego pracownikow.

11. Kolejno$é pracy i sposéb wykonywania czynnosci przy od$niezaniu torow bocznicy ustala kie-
rownik utrzymania ruchu. '

12. Usuniety énieg i 16d z toréw i rozjazdow nalezy gromadzi¢ w takich miejscach, aby nie ograni-
czy¢é widocznosci i nie spowodowaé utrudnien w wykonywaniu pracy manewrowej.

3. DZIALANIA PODEJMOWANE WE WSPOLPRACY Z INNYMI ZARZADCAMI IN-
FRASTRUKTURY.

3.1 Jednostki organizacyjne wyznaczone do wspotpracy:

1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

a) Sekcja Eksploatacji w Kielcach:
- Naczelnik Sekgji telefon nr - (41) 41 278 69 01 / 668 404 791

~2) po stronie uzytkownika bocznicy Kopalni kruszyw JWisniowka” w Wisniéwcee:
a) Kierownik Transportu na bocznicy telefon nr - - 607 651 983,
b) Specjalista ds. Handlu i Transportu telefon nr  -'604 407 941,
c) Kierownik kopalni kruszyw Wisniéwka telefon nr - 608 696 412

3.2 Dziatania podejmowane w sytuacjach wyjatkowych i w trudnych warunkach:
1) W przypadku wystapienia sytuacji wyjatkowej i trudnych warunkéw w obregbie czesci drog
kolejowych przylegajgcych do punktu styku Strona, ktéra powzieta informacje, powiadamia

o tym niezwtocznie drugg Strone.
2) Strony ustalajg, ze dla zdarzen majgcych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa
i ciagtosci prowadzenia ruchu kolejowego, a takze bezpieczenstwa ludzi i mienia, powiada-
mia sie odpowiednio:
a) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach:

1) Dyspozytor Zaktadowy — telefon nr - (41) 278 68 88 / 608 677 917
b) po stronie uzytkownika bocznicy Kopalni kruszyw JWignidwka” w Wisnidwka:
1) Kierownik Transportu na bocznicy telefon nr - 607 651 983,

2) Specjalista ds. Handlu i Transportu telefonnr - 604 407 941,
3) Kierownik kopalni kruszyw ,Wiéniowka" telefon nr - 608 696 412.

3) Podjecie i prowadzenie akgji ratunkowej zarzadza uprawniony pracownik Strony wtasciwe]
dla miejsca zdarzenia' (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu).

4) Akcje ratunkowg prowadzi sie wedfug zasad okreslonych w przepisach obowigzujgcych
Strong. .

5) Strony zobowigzujg si¢ do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutkéw powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentow oraz - sytuacii nadzwyczajnych wystepujgcych
w obrebie drég kolejowych przylegajacych do punktu styku w miare posiadanych mozliwo-
$ci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkéw technicz-
nych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

6) Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrong srodowiska Strony odpowiadajg w granicach swo-
ich zarzadow.

7) Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie w oparciu
o Instrukcje o zapewnieniu sprawnoéci kolei w zimie Ir-17, obowigzujacg na drogach kole-
jowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., oraz Regulamin pracy bocz-
nicy obowigzujgcy na drogach kolejowych zarzadzanych przez MAJKOLTRANS Sp. z 0.0,
a ponadto na podstawie szczegétowych zasad okre$lonych w opracowanych przez'Strony
planéw prowadzenia rob6t zimowych.
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8) Strony ponoszg odpowiedzialnosé za zapewnienie sprawnosci techniczno — eksploatacyj-
nej w warunkach zimowych w granicach swojego dziatania.
9) Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja;
a) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.: Sekcja Eksploatacji w Kielcach:
* Naczelnik Sekgji telefon nr - (41) 41 278 69 01 / 668 404 791
b) po stronie uzytkownika bocznicy Kopalni kruszyw ,Wisniéwka” w Wisniéwce:
* Kierownik Transportu na bocznicy telefon nr - 607 651 983,
* Specjalista ds. Handlu i Transportu telefon nr - 604 407 941,
» Kierownik kopalni kruszyw Wisnidwka telefon nr - 608 696 412

10) W przypadku wystapienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami ~ at-
mosferycznymi Strony moga zarzadzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian organizacji
ruchu i ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej. Strona, ktéra zarzadzita
zmiany powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.

11) W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkéw zimy w obrebie drég kolejowych
przylegajacych do punktu styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu, moga udzielié sobie
odptatnej pomocy w miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z
uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkow technicznych pokrywane sg wg odrebnych
ustalen Stron.

3.3 Tryb wyjasniania przyczyn powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w
transporcie Kolejowym:

1) Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych
przylegajgcych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona wiasciwa dla miejsca
zdarzenia.

2) Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow,
wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369)
z pézniejszymi zmianami.

3.4 Zasady wzajemnych rozliczen:

1) Strony ponoszg odpowiedzialnosé prawng i finansowa za stan i sprawnosé zarzadzanych
przez siebie odcinkéw drég kolejowych przylegajgcych do punktow styku.

2) Koszty usuwania skutkow i przyczyn wszystkich zdarzen oraz uszkodzen odcinkéw drég
kolejowych przylegajgcych do punktéw styku ponosi strona, ktéra spowodowata zdarzenie,
lub proporcjonalnie do orzeczonego stopnia przyczynienia sie. '

3.5 Tryb rozstrzygania sporéw:

1) Spory dotyczgce zagadnien ujetych w pkt. 2, 3 i 4 Strony zobowigzuja sie rozstrzygaé w
drodze negocjadiji. :

2) Przy braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwoéci negocjacji,
sprawa moze by¢ skierowana na droge postepowania przed Sgdem wiasciwosci ogélnej.
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4.

1.

POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU LUB INCYDENTU

Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych
przylegajgcych do punktu styku, komisje kolejowa powotuje Strona wtasciwa dla miejsca zda-
rzenia.

Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369) z p6zniejszymi
Zmianami.

Kazdy pracownik uzytkownika bocznicy jak réwniez przewoznika obstugujgcego bocznice,
ktory zauwazyt, ze moze doj$¢ do zdarzenia kolejowego, oraz zdarzenia z ludzmi, powinien
uzy¢ wszelkich mozliwych $rodkéw aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ogra-
niczenia jego skutkow. '

A. ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

1. Kazdy pracownik, po stwierdzeniu zaistnienia wypadku kolejowego lub wypadku z ludzmi,

niezaleznie czy jest pracownikiem uzytkownika bocznicy czy nie, jest obowigzany osobiscie
i niezwiocznie zgtosi¢ ten fakt nadzorujgcemu bocznice, tj. Kierownikowi transportu na bocz-
nicy. Jesli nie jest to mozliwe to za po$rednictwem innych osob, uzywajgc do tego celu wszel-

kich dostepnych srodkow.

. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzy-

maé, a Kierujgcy manewrami ustawiacz, lub maszynista zgtasza zdarzenie nadzorujgcemu
bocznice. '

. Kierujgcy manewrami, aby zapobiec ewentualnym wigkszym skutkom zaistniatego zdarzenia,

powinien wstrzymac ruch kolejowy na bocznicy.

. Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podac jego miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki, przy czym

brak mozliwoéci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze op6zni¢ zgtoszenia.

B. POSTEPOWANIE PO OTRZYMANIU ZGLOSZENIA O ZDARZENIU

1. Nadzorujgcy bocznice, ktory otrzymat zawiadomienie o zdarzeniu, lub w razie jego

nieobecnosci inny pracownik z nadzoru, powinien wezwaé: pogotowie ratunkowe, jezeli w
wyniku wypadku sg poszkodowani, straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia
ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego i pieiwszej pomocy medycznej, a w
szczegolnosci w przypadku:

1) uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostgpu,

2) pozaru lub wybuchu,

Niezwtocznie wezwac pogotowie ratunkowe po otrzymaniu zgtoszenia o najechaniu pojazdu
kolejowego na cztowieka oraz zawiadomi¢ o wypadku najblizszg jednostkg Policji, z ktérg

ustala
zakres prowadzonych na miejscu wypadku czynnosci.

2. Nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieohecnosci inny pracownik z nadzoru, po uzyskaniu

zgtoszenia o zaistnieniu zdarzeniu na bocznicy jest zobowigzany do niezwtocznego
zawiadomienia o tym fakcie wtasciciela bocznicy.
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1.

2,

3.

4.

1;

2.

C. ZGLOSZENIE O ZDARZENIU

Nadzorujgcy bocznice Kierownik bocznicy zgtasza zdarzenie Kierownictwu firmy MAJKOL-
TRANS Sp. z o.0. oraz wiascicielowi bocznicy.
Nadzorujgcy bocznice zgtasza zdarzenie innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe,
infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.
Nadzorujgcy bocznicg obowigzany jest niezwtocznie powiadomié o zdarzeniu:
1) cztonkéw komisji ze strony uzytkownika bocznicy,
2) przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych;
3) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wiasciwy terytorialnie do miejsca
zdarzenia.
Nadzorujgcy bocznice Dyrektor ds. Eksploatacyjnych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. zobowigzany
jest powiadomié o zdarzeniu pisemnie przed uptywem 24 godzin od jego stwierdzenia:
1) Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
2) Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.
3) W zaleznosci od skutkéw i okoliczno$ci zdarzenia wtasciwa miejscowo:
a) Prokurature Rejonowa,
b) Komende Policji,
c) Komende Panstwowej Strazy Pozarnej,
d) Jednostke Zandarmerii Wojskowe;j.
Szczegotowe informacje o powiadamianiu organéw w przypadku zaistnienia zdarzenia
kolejowego s3 umieszczone na stronie internetowe; www.utk.gov.pl, w zaktadce
BEZPIECZENSTWO->ZGLOS WYPADEK/ZDARZENIE KOLEJOWE,
Szczegotowe zasady postepowania w przypadku zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu w transporcie kolejowym okreslone sg w obowigzujgcej na bocznicy instrukcji MKT-
10 j. ,Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w fransporcie kolejowym na bocznicach klejowych MAJKOLTRANS Sp. z o.0. zgodnej z
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r. w sprawie
powaznych wypadkdw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 . poz.
369) z pdzniejszymi zmianami. '

D. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU ZDARZENIA '

Powiadomiony o zdarzeniu nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny

pracownik z nadzoru niezwlocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia nadzorujacego bocznice lub w razie jego

nieobecnosci innego pracownika z nadzoru, kierujacy manewrami, prowadzacy pojazd

kolejowy powinien:

a) zamknac tory, na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu,

b) zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia,

c) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym,

d) przeciwdziata¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru,

e) zabezpieczy¢ slady mogace mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie
dopusci¢ ich do zatarcia,
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f) informowac mistrza utrzymania ruchu mechanicznego lub w razie jego nieobecnoéci innego
pracownika z nadzoru o fakcie i czasie przybycia na miejsce zdarzenia stuzb ratowniczych
oraz ich rodzaju.

. Nadzorujacy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru niezwiocznie

zawiadamia centrum powiadamiania ratunkowego (telefon alarmowy 112), podajgc w miare

mozliwosci informacje o:

a) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

b) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

c) pozarze lub wybuchu badZ zagrozeniu nimi.

. Po przybyciu na miejsce zdarzenia, nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny

pracownik z nadzoru, do czasu przybycia kierujgcego akcjg ratunkowa obejmuje kierownictwo

a takze: ;

a) wspotdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajacym pomocy
poszkodowanym w zdaizeniu, ;

b) sprawdza wykonanie przez kierujgcego manewrami czynnoéci okreslone w pkt. 2,

c) sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wtasciwych jednostek ratowniczych na
miejsce zdarzenia,

d) zabezpiecza dokumentacje zwigzang z stanem infrastruktury i stanem pojazddéw
kolejowych, zbiera informacje od $wiadkéw zdarzenia, ktére moga poméc w ustaleniu
przyczyn zdarzenia,

e) wspbtpracuje z przedstawicielami przewoznikow.

Wykolejony tabor na torach bocznicy nie wolno wkolejaé do czasu przybycia komisji

powypadkowej. Tabor wykolejony musi by¢ poddany sprawdzeniu i pomiarom przez

wiasciciela taboru, ktéry po sprawdzeniu wyda dalsze dyspozycje.

Do czasu przeprowadzenia badar diagnostycznych infrastruktury kolejowej, objetej miejscem

wypadku z taborem i usuniecia usterek w infrastrukturze spowodowanych wypadkiem,

zabrania sie prowadzenia ruchu kolejowego po tej infrastrukturze.
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. POSTEPOWANIE W SYTUACJACH WPLYWAJACYCH NA BEZPIEGZENSTWO

Wypadki przy pracy:

a)

b)

Regulamin pracy w zakresie BHP (oryginaf) znajduje sie w Dziale Kadr MAJKOLTRANS
Sp. z 0.0. we Wroctawiu, ul. Paczkowska 26, natomiast kopia regulaminu pracy w zakresie
BHP znajduje sie w biurze kierownika transportu na bocznicy kopalni Wisnidwka.

Numery wazniejszych telefonow:

Centrum Powiadamiania Ratunkowego -112
Pogotowie Ratunkowe nr alarmowy - 999,
Straz Pozarna nr alarmowy -998
Policja nr alarmowy _ - 997,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych ~ 477 228 409,
Specjalista ds. BHP - 535 292 906,
Kierownik transportu na bocznicy - 607 651 983,
Dyrektor ds. Eksploatacji MAJKOLTRANS _ - 697 270 400,
Dyspozytor zaktadowy MAJKOLTRANS - 691 815 999,
Kierownik kopalni kruszyw “WISNIOWKA” , - 608 696 412

Na bocznicy nie ma zagrozen w zakresie stabilnosci toréw.

Ruch kolejowy na bocznicy wstrzymywany jest w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpie-
czenstwa dla ruchu kolejowego. W tym przypadku nalezy zamknac¢ tor bocznicowy i/lub roz-
jazd poprzez: '

c)

d)

g)

h)

Zawiadomienie o zamknieciu toru zainteresowanych pracownikéw bocznicy kolejowej i ko-
palni,

Osygnalizowania zamknigtego toru zgodnie z obowigzujgcymi zasadami sygnalizacji okre-
slonymi w instrukcji MKT-1 o prowadzeniu ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicach
kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. i

Przestawienia zwrotnic prowadzacych na zamkniety tor w kierunku innego toru i w tym
potozeniu unieruchomienia ich za pomoca zamka trzpieniowego,

Jezeli cze$¢ zamknietego toru bedzie uzytkowana, nalezy miejsce, do ktérego wolno doje-
cha¢, osygnalizowa¢ zgodnie z regulacjami wewnetrznymi uzytkownika bocznicy,
Otwarcie zamknigtego toru bocznicowego, moze nastgpi¢ na polecenie kierownika utrzy-
mania ruchu, po otrzymaniu zawiadomienia o usunigciu przeszkody do ruchu na tym torze.
Zamknigcie i otwarcie toru stacyjnego powinno byé odnotowane w dzienniku ogledzin roz-
jazdow,

W razie potrzeby (planowe zamknigcia torowe, na czas napraw i remontéw) kierownik
utrzymania ruchu powinien wydac¢ pisemnie szczegdtowe zarzgdzenie w sprawie postepo-
wania w czasie zamkniecia tego toru bocznicowego.
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ROZDZIAL Xil
WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI

1. JEDNOSTKI ORGANIZACYJNE WYZNACZONE DO WSPOLPRACY:

a) ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z KTOREGO TORAMI POLACZONA JEST

BOCZNICA | WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW

Lp. Nazwa i adres Nr (i
Zarzadcy telefonu g
_ PKP PLK S.A.
; Zaklad Linii Kolejowych lel 1) 2rc-Aa a0
ul. Paderewskiego 43/45 fax (41)278-33-20
Kicloe iz.kielce@plk-sa.pl
PKP PLK S.A.
Zakiad Linii Kolejowych
2 Sekcja Eksploatacji Kielce. Jt(%ln«}(dlgéeé?fdig}gl
ul. Zelazna 32b '
Kielce
b) PRZEWOZNICY KOLEJOWI OBSLUGUJACY BOCZNICE
Lp. | Nazwa i adres Nr Uwadi
Przewoznika telefonu Al
1 |2 3 4
PKP CARGO S.A.
;| WSCHODNI ZAKEAD SPOEKI te'i((‘”) 2F6A3. 70
ul. Pickna 27 sekretariat.wschodni@pkp-
Lublin e
MAJKOLTRANS Sp. zo.0. - tel. (71) 717 45 33
2 ul. Paczkowska 26 fax. (71) 717 45 34
50 - 503 Wroctaw maijkoltrans@maijkoltrans.pl
RAILPOLONIA sp. z o.0.
3 Odrano Wola ul. Osowiecka 47 LEI' 503 434 716 "
05-825 Grodzisk Mazowiecki yspozytor@yrailpolonia.pl
i EIRE:JCIEnI-;—q}lNER PL SP.Z 0.0. tol. 667 776 B55
00—633 T — dyspozytura@freightliner.pl
POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0.
5 ul. Marii Sktodowskiej-Curie 190 tec;' 7813 107 280
59-301 Lubin ed otklubin@pmtrans.pli
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Spis innych adresow i telefonéw

1. Urzad Transportu Kolejowego w Warszawie; Al. Jerozolimskie 134

- telefon nr - (22) 74914 00
2. Urzgd Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Krakowie; ul Halicka 9
- telefon nr - (12) 350 96 03
3. Centrum Powiadamiania Ratunkowego -112
4. Pogotowie Ratunkowe nr alarmowy - 999,
5. Straz Pozarna nr alarmowy - 998,
6. Policja nr alarmowy - 997,
7. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - 477 228 409
8. Dyspozytor PKP PLK S. A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach ul. Paderewskiego 43/45
- telefon nr -(41) 278 68 88
- (41) 278 33 20
- telefon komoérkowy ‘ ' - 608 677 917,
9. Naczelnik Sekcji Eksploatacji w Kielcach ul. Zelazna 32 b; telefon nr - (41) 2786 901
- telefon komorkowy - 668 404 791
10.Dyspozytor MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. telefon nr - (71)717 45 33
telefon komdrkowy - 691815 999
11.Dyspozytor PKP CARGO S. A. Wschodni Zakiady Spotki w Lublinie, ul. Pigkna 27;
- telefon nr -(41) 2784370
12.Naczelnik Sekcji Przewozow CARGO S.A. w Skarzysku-Kamiennej;
- telefon komorkowy o _ -663 292 404
o ~663 291 671
13.0rganizator Przewozow PKP CARGO S.A. w SkarZysku'—‘Kam'iennej;
- telefon komorkowy - 663 292 439
14.PKP PLK S. A. Dyzurny ruchu stacji Zagnansk -telefon nr -(41) 278 16 02
15.Kierownik kopalni kruszyw EUROVIA Wisniéwka ’ - 608 696 412

ROZDZIAL Xl
POSTANOWIENIA KONCOWE

. 1. ROZDZIELNIK REGULAMINU

Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej” zosta{'o,pracowany w osmiu jednobrzmigcych

egzemplarzach, z przeznaczeniem:

Egzemplarz nr1 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Dyrektor ds. technicznych
Egzemplarz nr 2 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Dyrektor ds. eksploatacyjnych
Egzemplarz nr 3 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Kierownik transportu na bocznicy
Egzemplarz nr 4 - MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. — Ustawiacz bocznicy
Egzemplarz nr 5 - PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Kielcach.
Egzemplarz nr 6 - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Kielcach.
Egzemplarz nr 7 - EUROVIA KRUSZYWA S.A.

Egzemplarznr8 |~ Urzad Transportu Kolejowego gcije \évzneigzlgzao przediuzenie Swiadectwa Bez-
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2. SPOSOB UDOSTEPNIENIA REGULAMINU PRACOWMIKOM BOGZNICY KO-,
LEJOWELJ. ' ()

1. Dla pracownikow uzytkownika bocznicy wykonujgcy w sposéb bezposredni pracg ma-
newrowa (ustawiacz, manewrowy, maszynista, prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie
w obrebie bocznicy, toromistrz) dostepny jest egzemplarz nr 4 u ustawiacza uzytkownika
bocznicy,

2. Dla pozostatych zainteresowanych pracownikow bocznicy kolejowej kKopalni kruszyw
JWisniéwka” egzemplarz nr 3 u kierownika transportu na bocznicy.

3. Dla przewoznikéw kolejowych obstugujgcych bocznice udostepniany jest egzemplarz w
formie elektronicznej oraz na stronie internetowej www.majkoltrans.pl w zakfadce doku-
menty.

4. Dla pracownikéw EUROVIA S.A. kopalni Kruszyw WISNIOWKA majgcych zwigzek z
praca bocznicy Kopalni Kruszyw ,WISNIOWKA” dostepny jest egzemplarz nr 7 znajdu-
jacy sie u sztygara kopalni

5. Z postanowieniami niniejszego regulaminu powinni zapoznaé sig wszyscy pracownicy
jak w punktach 1 - 4.

6. Fakt przyjecia niniejszego regulaminu do wiadomosci przez pracownikow uzytkownika
bocznicy zwigzanych bezposrednio z ruchem kolejowym na bocznicy, musi by¢ odnoto-
wany i podpisany przez tych pracownikow zgodnie ze ,wzorem wykazu oséb zapozna-
nych z tre$cig regulaminu”, stanowigcy zatgcznik nr 1 do regulaminu w egzemplarzu nr
3 znajdujgcego sie u Kierownika transportu na bocznicy.

7. Fakt przyjecia niniejszego regulaminu do wiadomo$ci przez pracownikéw przewoznika
kolejowego obstugujgcego bocznice, przewoznik kolejowy odnotowuje w dokumentaciji
szkoleniowej przewidzianej w procedurach i regulacjach wewnetrznych przewoznika.

3. PROCEDURA WPROWADZANIA ZMIAN | UZUPELNIEN W TRESCI REGULA-
MINU

1. Regulamin wazny jest od dnia zatwierdzenia do uzytkowania przez Prezesa Zarzadu
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. na stronie tytutowej regulaminu, jednoczesnie przestaje ob-
owigzywac poprzedni regulamin zatwierdzony do uzytkowania dnia 2018-11-20.

2. Niniejsze opracowanie powinno by¢ utrzymywane w stanie aktualnym przez uzytkownika
bocznicy.

3. Zmiana wproWadzana jest przez uzytkownika bocznicy poprzez zarzadzenie Zarzadu
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. w sprawie ustalenia zmiany do regulaminu.

4. Zmiany w regulaminie pracy bocznicy kolejowe]j w zakresie techniczno ruchowym nalezy
wprowadzaé po uprzednim ich uzgodnieniu w zakresie techniczno ruchowym z PKP
PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Kielcach.

5. Fakt dokonania okreslonej zmiany powinien by¢ odnotowany w skorowidzu zmian i uzu-
petnien (Rozdziat XIV Regulaminu) i podany do wiadomos$ci zainteresowanym pracow-
nikom za podpisem na oddzielnym wykazie zgodnie z rozdziatem XIV regulaminu.

4. OSOBA ODPOWIEDZIALNA ZA AKTUALNOSC REGULAMINU

1. Osobg odpowiedzialng za aktualnos¢ regulaminu, przygotowanie zmian do regulaminu
w przypadku zmiany stanu prawnego lub faktycznego jest kierownik transportu na bocz-

nicy. :
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ROZDZIAL XIV

SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

0.

3.0,

Numer Zakres zmian Chowiazije W rovs:gzpa::s cego
zmiany y od dnia P - 2819Ceg
zmiang
1. 2 3 4
Poprawienie oczywistych bledéw pisarskich, w nawigzaniu do wezwa-
nia UTK nr WSWB.43.61.2024.4 KG, pisma PKP Polskich Linii Kolejo-
wych ZLK Kielce nr [Z05EP.603.10/2024, oraz potrzebg ujednolicenia s .
spraw zwigzanych z ustaleniem maksymalnych predkosci jazd manew- MAJKOETRANS Sp. z o
1 rowych i usytuowania przejazdow kolejowo — drogowych na bocznicy, 2024-09-26 3 upowaznienia Zarzgd
na stronach: 4, 7, 8,9, 10, 11, 12, 15, 16, 21, 22, 23, 28, 40, 41, 42, 49, g [ [ c
5?: i 59, w planie schematycznym bocznicy (zalgcznik nr 3 do Regula- r Ea.’geéwgm Buda
minu) oraz w Regulaminach Obsiugi Przejazdéw (zatgcznik nr 2 do Re- B0 1;;;-&;}0’;-5 5. eechnicgnych
gulaminu) N {
Na stronie 12 wykresli¢ dane dotyczace przejazdu kle- MAJKOLTRANS Sp. 2
5 jowo drogowego w km 0.648,80 toru 103 oraz na stronie 2026.08.05 z upowaznienliaiZarzahu

60 punkt 2 udostepnianie regulaminu pracownikom kole-
jowym otrzymuje nowe brzmienie

p.d. dyrelitora<ds. techni

ztiych
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ROZDZIAL XV

ZALACZNIKI DO REGULAMINU

1. Wzoér wykazu oséb zapoznanych z trescia regulaminu,
2. Regulaminy obstugi przejazdéw kolejowo - drogowych,
3. Plan schematyczny bocznicy,
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ZAYACZNIK 1

WZOR WYKAZU 0SOB ZAPOZNANYCH Z TRESCIA REGULAMINU

LLP

Imie i nazwisko Stanowisko

Data

Podpis
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ZALACZNIK NR 2

Regulaminy obstugi przejazdéw kolejowo - drogowych
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ZALACZNIK NR 3
PLAN SCHEMATYGZNY BOCZNICY

Regulamin pracy bocznicy kolejowe/ Kopalni Kruszyw ,, WISNIOWKA” w Wigniéwee
- 65 -




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

PHP POLSHIE LINIE MOLEJOWE 8.A.
ZAKEAD LIMIKOLEJOWYCH W KIELCACH

Sekecja Eksploata cjj w Kielcach
RO -<2 LT R W W e Posterunek nr 170-1

(nazwa jednostki organizacyjnej)

REGULAMIN
OBSL.UGI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
LUB PRZEJSCIA

|. CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDU/RRZEJSCIA -

Dane o linii kolejowej

: o Liczba torow/Voop
Nr Nazwa Szlak, stacja Km Glowne | Glowne
; ~ |zasadnicze | dodatkowe D
8 Warszawa taczna 169,520 . 2 | - J
Zachodnia —_ 90 km/h
- Zagnarisk '
Krakéow Giéwny
401 |Kopalnia Kruszyw | Lgczna 0,952 | = . 1
SWisniowka” . | - - 40 km/h
w Wisniowce Zagnafisk

Dane o drodzelulicy

Liczba pasow
Nr Nazwa Kategoria L Klasa Km ki cmi(l;(izjl;ll:‘asy Voo
rozdzielcze
400002T [Sciegna przez wies | gminna D |1+223 1 50
— Gérka Koscielna »
- Zachelmie
Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym/przejseitt
Szeroko$é korony drogi (ulicy) na przejezdzie/przejéeit 9m
Szerokosé jezdni drogi (ulicy) na przejezdzielprzejseit 9m
Oswietlenie przejazdu/przejéeia TAK/NIE

Liczba stupéw: 2 Liczba opraw oswietleniowych: 2
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1. Przejazd kolejowo-drogowy/przejseie zaliczony do kategorii: A

1) Obstugiwany jest: z miejsca — 6m
(z miejsca czy z odleglosci — wpisac liczbg m)

2) Odlegtod¢ przejazdulprzejseia znajdujgcego sie na szlaku od posterunku

zapowiadawczego:

taczna 8573m
Zagnarisk . 774m
(nazwa posterunku) (odl. od posterunku)

3) Szczegdtowy tok postepowania dla dréznika przejazdowego w przypadku, gdy
przejazd kolejowo-d rogowy/przejseie jest obstugiwany tylko w pewnych okresach
doby Iub na zadanie uzytkownikéw (w razie potrzeby postanowienia te
opracowac na oddzielnym arkuszu): przejazd obstugiwany catg dobe

2. Najwieksza dozwolona predkodé pociggow przez przejazd/przejécie: 90km/h

3. Obowigzujgca droga hamowania:
1) dla linii: nr 8 - 1000m

ll. CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJSCIU S

1. Urzgdzenia zabezpieczajgce przejazd/p%ze}éeie:' '

1) rogatki: JEDG-50, 2 sztuki
(typ napgdu, liczba rogatek)

2) urzgdzenia rogatkowe: mechaniczne, elekiryczne, elektrehydrauliczre

a) rogatki posiadajg (elementy odblaskowe, $wiatia czerwone, urzgdzenia do
ryglowania, itp.): tak '

b) zasadnicze pofozenie rogatek: otwarte
3) dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez pociag:
nie ma
(typ sygnalizacji)
4) dodatkowa pétsamoczynna sygnalizacja $wietina uruchamiana przez obstuge
przejazdu/przejseia; nie ma

(typ sygnalizacji)

5) sygnalizatory drogowe: nie ma
(typ i liczha)

6) tarcze ostrzegawcze przejazdowe: nie ma
(typ i liczba)



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

7) sygnalizacja dla droznika przejazdowego zblizania sie pociggu - jako
urzadzenie pomocnicze uruchamiane przez pociag: nie ma
(typ sygnalizacji)

8) powigzanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi

urzgdzeniami srk: nie
(tak lub nie)

9) urzadzenie rad.io%acznoéci z systemem ,Radio-stop™

tak — radiotelefon pociggowy Koliber
(rodzaj i typ)

10) urzadzenie systemu wspomagania dréznika przejazdowego (SWDP): tak
' (tak lub nie)

2. Urzadzenia fgcznoéci na posterunku droznika przejazdowego:

1) liczba aparatow teléfonicznych: dwa aparaty R
a) aparaty telefoniczne wigczone do tacza: straznicowego
(rodzaj fzcza)

posiadajg potgczenie:
- z posterunkiem zapowiadawczym: Laczna (..)
Zagnansk (...) o
(nazwa posterunkul, znak wywotawczy)

- z posterunkiem przejazdowym: straznica nr 161 km. 160,968 (.-.)
" Ostojow km. 163,318 (.~)
Lekomin km. 168,043 (.--)
straznica nr 170-2 km. 169.957 (.----)
(km, nr posterunky, znak wywotawczy)
- z ekspedytorem bocznicy Kopalnia Kruszyw-,,WEéniéwka”
w Wisnidwce

2) zewnetrzne dzwonki (umieszczone): dwa — na $cianie posterunku
(liczba, migjsce zainstalowania)

3) urzadzenia do zawiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy i kontroli
przyjecia przez dréznikdw przejazdowych tego zawiadomienia):

aparat tacza straznicowego MB - {gcze PLK
aparat lacza straznicowego MB - Igcze z bocznicg Kopalnia Kruszyw
~Wisniéwka” w Wisniéwce
(rodzaj i typ)

4) urzadzenia telewizji przemystowej: nie ma
(do podgladu rogatek z przejazdu/przejécia w km, typ)

5) inne urzadzenia tgcznosci: nie ma



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

lIl. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJSCIA:

1. Przejazd kolejowo-drogowy/przejssie jest obstugiwany przez:
a) droznika przejazdowego

b) innego pracownika: = =---
(wymieni¢ podstawowe stanowisko)

2. Obsade posterunku obstugi przejazdu/przejseia stanowi:
a) liczba pracownikéw w jednej zmianie: jeden _
b) zmiany nastepujg zgodnie z harmonogramem czasu pracy.

3. Podziat obowigzkow, jezeli w zmianie petni dyzur dwdch lub wigcej pracownikow:

hie dotyczy
(opisac szczegotowo podzial obowigzkow)

4. Zawiadomienie o odjezdzie pociagu (jezeli sposob zawiadomienia jest rozny dla
kazdego kierunku nalezy to ujg¢ w ponizszych podpunktachy):
kierunek nieparzysty — jeden diugi sygnat dzwigkowy,
kierunek parzysty — dwa dlugie sygnaly dzwiekowe,

kierunek nieparzysty i parzysty tor dojazdowy do stacji Zagnarisk z bocznicy

Kopalnia Kruszyw ,,Wisniéwka” w Wisniowce — dwa dilugie sygnaly rézniace sie

tonem i barwg od aparatéw facza straznicowego PLK :
(Wpisaé sposob z § 12)-

a) od kogo otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociggu:
kierunek nieparzysty — od dyzurnego ruchu stacji £gczna,
kierunek parzysty — od dyzurnego ruchu stacji Zagnarnsk,

kierunek nieparzysty i parzysty tor dojazdowy — od dyzurnego ruchu
‘ stacji Zagnanisk

h) w jaki sposob: telefonicznie,

c) czy i w jaki sposob droznicy przejazdowi potwierdzajg ofrzymanie
zawiadomienia o odjezdzie pociggu:
tak - zgtasza sie wymieniajagc nazwe posterunku i wpisuje do R-49 numer
pociagu, godzine powiadomienia oraz w odniesieniu do stacji Zagnarnsk

przewidywany czas wyjazdu

d} czyiw jaki sposéb dréznicy przejazdowi informuja sig wzajemnie o zblizaniu sig
pociagu do przejazdu/przejssia:
tak — przed przejazdem pociagu lub skiadu manewrowego z bocznicy
kierunku nieparzystego przez posterunek odstepowy Lekomin dyZurny
ruchu Le ma obowiazek telefonicznie poinformowaé dréznika ze straznicy

nr170-1.
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5. Na ile minut przed przejazdem pociagu rogatki powinny by¢ zamkniete:
na dwie minuty

6. W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujgcy przejazd kolejowo-

drogowy/przejseie powinien znajdowac sie:
na zewnatrz posterunku przy barierce majac na sobie kamizelke ostrzegawcza
7 elementami odblaskowymi i podawaé sygnal D8 w sposéb widoczny dla

maszynisty.

7. Przy obstudze przez droznika przejazdowego kilku przejazdow, kolejnosc
zamknigcia rogatek jest nastepujgca:
— dla pociggow 7 kierunku: nie dotyczy przejazd na km: nie dotyczy

8. Inne czynnoéci powierzone obstugujagcemu rogatki do wykonywania w czasie pracy
(czynnosci te nie moga spowodowaé zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu na

przejezdzie kolejowo-drogowym/przejéeis przez oderwanie od podstawowych
czynnoéci zwigzanych z obstuga rogatek).

a oswietlenie ol
przejazdu/przejssia .. .. tak
b o$wietlenie _
sygnatow nie
c oswietlenie nie
wskaznikow
q - utrzymanie : .
’ przejazdu/przejéeia tak
e . oczyszczanie - tak
ztobkéw na '
przejezdzie/przejseit
f posypywanie piaskiem tak

- W czasie gofoledzi

g oczyszczanie  tak

przejazdufprzejseia, w tym

sygnalizatoréw drogowych,
ze Sniegu i lodu

h A inne utrzymanie porzadku i

czystosci w obrebie

rogatek i posterunku

czynnosci
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9. Postgpowanie w razie uszkodzenia rogatek (opisa¢ szczegotowo dla danego
przejazdu/przejscia):

Powiadomi¢ dyzurnego ruchu stacji Zagnansk i stacji L.aczna.

Uszkodzenie rogatek odnotowaé w ksigzce E — 1758.

1. Jezeli uklad umozliwia reczne sterowanie to dréznik przejazdowy
obstuguje rogatki przy pomocy tego uktadu i postepuje zgodnie z
instrukcjg dotaczong do ,,regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia”.

2. Postepowanie dréznika w przypadku uszkodzenia dwéch rogatek:

- ustawi¢ znaki drogowe B -32b z tablicg z napisem ,,rogatka
uszkodzona” po prawej stronie drogi bezposrednio przed rogatkami
w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni,

- kierowa¢ ruchem drogowym na przejezdzie zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami,

- obserwowa¢ przejezdzajace pociggi w osi drogi od strony straznicy,

- po przejezdzie pociggu przez przejazd i upewnieniu sig, ze do przejazdu
nie zbliza sie pociag, po zadnym z toréw znaki nalezy odwrécié w taki
sposo6b aby byly niewidoczne dla przejezdzajgcych i przechodzacych .
brzez przejazd,

- do czasu naprawy, przed kazdym spodziewanym przejazdem pociggu
znaki drogowe B-32b nalezy ustawié tak, aby byty widoczne dla
uzytkownikéw przejazdu,

3. Postgpowanie dréznika w przypadku uszkodzenia jednej rogatki

przejazdtowej nalezy: .

- ustawi¢ od strony uszkodzonej rogatki znaki drogowe B-32b z'tablicq z
napisem ,rogatka uszkodzona” po prawej stronie drogi bezposredmo
przed rogatkami w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni,
kierowaé ruchem drogowym na przejezdzie zgodnie z posiadanymi

uprawnieniami,
- obserwowaé przejezdzajace pociagi w osi drogi od strony uszkodzonej
rogatki,
po przejezdzie pociagu przez przejazd i upewnieniu sig, ze do przejaidu
nie zbliza sig pociag, znak nalezy odwrécié w taki sposoh
aby byt niewidoczny dla przejezdzajacych i przechodzacych przez
przejazd, |
do czasu naprawy, przed kazdym spodziewanym przejazdem pociagu
znak drogowy B-32b nalezy ustawié tak, aby byt widoczny dla
uzytkownikow przejazdu.
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POSTANOWIENIA $ZCZEGOLOWE

Zamiescié  wytyczne szczegOtowe, wynikajgce z  warunkdéw  miejscowych
z uwzglednieniem postepowania w przypadku obstugi rogatek na wigcej niz jednym
przejezdzie kolejowo-drogowym oraz z uwzglgdnieniem podziatu pracy przy
wieloosobowej obstudze w zmianie pracy: nie dotyczy

IV.INFORMACJE DLA DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

Nazwisko i imie

Bezposredni przetozony Michalska Agnieszka
Pracownik ds. automatyki Reczynski Artur
Pracownik ds. drogowych Mirota Robert

1. W czasie zlych warunkow widocznoéci oraz ograniczonej styszalnoéci dréznik
przejazdowy przed zamknigciem rogatek ma obowigzek wyjs¢ na przejazd
i sprawdzi¢ czy na przejezdzie nie znajdujg sie ludzie lub pojazdy.

2. Porzadek, czas zgtaszania sie i obejmowania dyzuru ‘

- czas zmiany dyzuréw (godz.) 06 .00 —18. 00.
- dréznik przejazdowy zgtasza objecie dyzuru dyzurnym ruchu sa3|edn|ch
posterunkow zapowiadawczych.

3. Gdzie znajduje sie lista obecnoéci:

- lista obecnosci znajduje sie na straznicy przejazdowe;.

4. Do kogo nalezy obowigzek sprawdzania, czy pracownik moze by¢ dopuszczony
do pracy na danym stanowisku:

- do pracownika przekazujacego dyzur na danym posterunku.

5. Dyzurny ruchu stacji Zagnarisk na 3 minuty przed wyprawieniem pociggu

parzystego powiadamia dréznika przejazdowego podajac przewidywany czas

. - pdjazdu poc:qgu ze stacji.

6. Na wyposazeniu posterunku znajdwq sie 2 ptozy hamulcowe ktére stuzg do
zabezpieczenia lub zatrzymania wagonow na szlaku.

7. Na wyposazeniu straznicy przejazdowej znajduje sie telefon komorkowy pracujacy
w sieci korporacyjnej o numerze 789223280.

8. W przypadku niemoznosci zgtoszenia sig do pracy, pracownik ma obowigzek
zawiadomienia o tym swojego przetozonego w czasie okreslonym odrebnymi
przepisami nie pozniej jednak niz cztery godziny przed rozpoczeciem dyzuru.

9. W przypadku niemoznoéci obstugi urzgdzen rogatkowych (niedyspozycja
zdrowotna lub inne wydarzenia uniemozliwiajgce wykonywanie obowigzkow
pracowniczych), nalezy:

- niezwlocznie poinformowaé o powyzszym fakcie dyzurnego ruchu stacji
Zagnansk,

- rogatki pozostawi¢ w potozeniu zasadniczym ,otwarte”,

- oczekiwaé na dalsze decyzje dyzurnego ruchu stacji Zagnansk.

Dodatkowe informacje: '
|
I
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Sporzadzit: Uzgodnili:

U P05 .
........ §?‘§i{m‘§f‘

(data i podpi: czelnika
Sekeji ds. inzynierii ruchu)

......... Q4.24.2023..........

(data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekcji ds. automatyki)

Z_atwierdzam

DYREKTOR
WZ. ' /7

et Siﬂ"ﬁcé .> ....................
riodpis Dyrektor

Uwaga:.

1) . Regulamin obsfugi przejazdu nalezy sporzqdzic dia przejaéd’c_":vif%o/ejowo-drogowych kategorii '

A [ F oraz przej$¢ wyposazonych w pélsamoczynne system V przejazdows;
2) Zmiany tresci dokonywane w Dziale 1V nie wymagaja odrebn ych uzgodnieri oraz zatwierdzenia,
3) Regulaminy przejazddéw na styku zakladéw nalezy wspdlnie uzgodnic,
4) Do Regulaminu w formie kolejnych zatgcznikow nalezy wigczyé instrukcje urzagdzer
obstugiwanych przez dréznika przejazdowego




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

SEP POLS i‘ LIMIE HOLEIGWE S.A.
ZAKEAD LINI KCLEJOWYCH W KIELCACH
Sekeja Eksploatacjl w Kielcach

L..25-014 !"Iel(__"rrl. Zelazna, adh...

(nazwa jednostki orgamzacyjnaj)

Posterunek nr 170-2

REGULAMIN
OBSLUGI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
LUB PRZEJSCIA

|. CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDU/PRZEJSCIA

Dane o linii kolejowej

Liczba foréwNDop
Nr Nazwa |  Szlak, stacja Km Glswne | Gléwne
- ' ) zasadnicze |dodatkowe Pozostale
8 Warszawa Laczna 169,957 2 | e | e
Zachodnia e 90 km/h
- Zagnansk
Krakéw Gléwny

401 | Kopalnia Kruszyw | = tagczna 0,520 e 1

Wisniowka” | - . — 40 km/h

w Wisnidwee Zagnanisk

Dane o drodze/ulicy
A Liczba pasow
Nr Nazwa Kategoria Klasa Km chogﬁi[:il;l;asy Voop
o rozdzielcze
750 |Cminsk — Samsonéw — |wojewddzka | G |10+748 2 50
-|Zagnansk - Barcza .
Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym/przejéciu

Szeroko$é korony drogi (ulicy) na przejezdzie/przejseid 7,60m
Szeroko$é jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie/przejseiu 5,80m
Oswietlenie przejazdu/przejseia TAK/NIE

Liczba opraw oswietleniowych: 2

Liczba stupdw: 2




1.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Przejazd kolejowo-drogowy/przejscie zaliczony do kategorii: A
1) Obstugiwany jest: Z miejsca — 9m
(z migjsca czy z odleglosci — wpisac liczhe m)

2) Odlegtosé przejazdu/przejéeia znajdujacegd sie na szlaku od posterunku
zapowiadawczego:

taczna 9010m
Zagnansk 327m
(nazwa posterunku) (odl. od posterunku)

3) Szczegblowy tok postepowania dla dréznika przejazdowego w przypadku, gdy
przejazd koiejowo-drogowy/p#zejéeiejest obstugiwany tylko w pewnych okresach
doby lub na zadanie uzytkownikéw (W razie potrzeby postanowienia te
opracowac na oddzielnym arkuszu); przejazd obstugiwany caty dobe

- Najwieksza dozwolona predkosé pociagdw przez przejazd/przejSeie: 90km/h

. Obowigzujgca droga hamowania:

1) dla linii: nr 8 - 1000m

CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJSCIU

. Urzgdzenia zabezpieczajace przejazd/przejseie:

1) rogatki: JEDG-50, 2 sztuki
: (typ napedu, liczba rogatek)

2) urzadzenia rogatkowe: mechaniczne, elekiryczne, elektrohydrauliczne

a) rogatki. posiadajg (elementy odblaskowe, $wiatta czerwone,‘ urzadzenia do

it

ryglowania, itp.): tak

b) zasadnicze potozenie rogatek: otwarte
3) dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez pociag:

nie ma
(typ sygnalizaciji) . ,
4) dodatkowa péisamoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez obstuge
przejazdu/przejSeia: nie ma
(typ sygnalizacji)
5) sygnalizatory drogowe: nie ma
(typ i liczba)

6) tarcze ostrzegawcze przejazdowe: nie ma
(typ i liczba)
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7) sygnalizacja dla dréznika przejazdowego zblizania sig pociggu - jako
urzadzenie pomocnicze uruchamiane przez pociag: nie ma
(typ sygnalizacji)

8) powigzanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi

urzgdzeniami srk: nie
(tak lub nie)

9) urzadzenie radiotgcznosci z systemem ,Radio-stop”

tak — radiotelefon pociggowy Koliber
(rodzaj i typ)

10) urzgdzenie systemu wspomagania droznika przejazdowego (SWDP): tak
: (tak lub nie)

. Urzadzenia tgcznosci na posterunku dréznika przejazdowego:

1) liczba aparatow tc_eﬁlefonicznych: dwa aparaty

a) aparaty telefoniczne wigczone do tgcza; straznicowego
(rodzaj tgcza)

posiadajg potgczenie:
- z posterunkiem zapowiadawczym: taczna (..)
Zagnansk (...)
(nazwa posterunku, znak wywolawczy)

L z-'posterunkiem przejazdowym: straznica nr 161 km. 1 60,968 (.~.)
Ostojow km. 163,318 (.-)
Lekomin km.168,043 (.--)
straznica nr 170-1 km. 169,520 (.---)
(km, nr posterunku, znak wywolawczy)

-z ekspedytorem bocznicy Kopalnia Kruszyw ,,Wisniéwka”
o w Wisnidwce
2) zewnetrzne dzwonki (umieszczone): dwa — na Scianie posterunku
(liczba, miejsce zainstalowania)

3) urzadzenia do zawiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy i kontroli
przyjecia przez dréznikow przejazdowych tego zawiadomienia):
aparat facza straznicowego MB — lacze PLK
aparat lacza straznicowego MB - facze z bocznicg Kopalnia Kruszyw
Wisniéwka” w Wisniéwce
(rodzaj i typ)

4) urzadzenia telewizji przemystowej: nie ma
(do podgladu rogatek z przejazdu/przejécia w km, typ)

5) inne urzadzenia fgcznosci: nie ma
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ll. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJSCIA:

1. Przejazd kolejowo-drogowy/przejssie jest obstugiwany przez:
a) droznika przejazdowego

b) innego pracownika;  ----
(wymieni¢ podstawowe stanowisko) i

2. Obsade posterunku obstugi przejazdu/przejéeia stanowi:
a) liczba pracownikéw w jednej zmianie: jeden
b) zmiany nastepujg zgodnie z harmonogramem czasu pracy.

3. Podziat obowiazkow, jezeli w zmianie petni dyzur dwéch lub wigce] pracownikéw:

nie dotyczy
(opisa¢ szczegolowo podzial obowigzkow)

4. Zawiadomienie o odjezdzie pociagu (jezeli spos6b zawiadomienia jest rozny dla
kazdego kierunku nalezy to ujaé w ponizszych podpunktach): '

kierunek nieparzysty — jeden dtugi sygnat dzwickowy,
kierunek parzysty ~ dwa diugie sygnaty dzwiekowe,

kierunek nieparzysty i parzysty tor dojazdowy do stacji Zagnansk z bocznicy

.....

Kopalnia Kruszyw ,Wisniowka” w Wisniéwce — dwa ditigie sygnaly réznigce sie ~ -

tonem i barwg od aparatéw facza straznicowego PLK
(Wpisaé sposob z § 12)

B =

a) od kogo otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociggu:
kierunek nieparzysty — od dyzurnego ruchu stacji Laczna,
kierunek parzysty — od dyzurnego ruchu stacji Zagnansk,

kierunek nieparzysty i parzysty tor dojazdowy - od dyzurnego ruchu
o stacji Zagnarisk

b) w jaki sposob: telefonicznie ) .

c) czy i w jaki spos6b dréznicy przejazdowi potwierdzajg otrzymanie . .
zawiadomienia o odjezdzie pociggu:
tak - zgtasza sig¢ wymieniajgc nazwe posterunku i wpisuje do R-49 numer
pociagu, godzing powiadomienia oraz w odniesieniu do stacji Zagnarisk

przewidywany czas wyjazdu

d) czy iw jaki sposéb dréznicy przejazdowi informujg sie wzajemnie o zblizaniu sie
pociggu do przejazdu/przejéeia;
tak — przed przejazdem pociagu lub sktadu manewrowego z bocznicy

kierunku nieparzystego przez posterunek odstepowy Lekomin dyzurny
ruchu Le ma obowigzek telefonicznie poinformowa¢ dréznika ze straznicy

nr 170-2.
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5. Na ile minut przed przejazdem pociggu rogatki powinny by¢ zamkniete:
na dwie minuty

6. W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujacy przejazd kolejowo-

drogowy/przejseie powinien znajdowac sie:
na zewnatrz posterunku przy urzadzeniu elektrycznego nastawiania rogatek majgc
na sobie kamizelke ostrzegawczg z elementami odblaskowymi i podawaé sygnat
D8 w sposéb widoczny dla maszynisty.

7. Przy obstudze przez droznika przejazdowego kilku przejazdéw, kolejnosé
zamkniecia rogatek jest nastepujgca:
— dla pociagéw z kierunku: nie dotyczy przejazd na km: nie dotyczy

8. Inne czynnosci powierzone obstugujgcemu rogatki do wykonywania w.czasie pracy
(czynnosci te nie mogag spowodowaé zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym/przejéeiu przez oderwanie od podstawowych
czynnosci zwigzanych z obstuga rogatek).

5 oswietlenie
przejazdu/przejscia tak
b oswietlenie
sygnatow nie
oswietlenie nie
c .
wskaznikow
d utrzymanie
przejazdu/przejéeia tak
e oczyszczanie . tak
#lobkéw na - i
przejezdzie/przejSeiu
f posypywanie piaskiem - tak
w czasie gotoledzi :
g oczyszczanie tak
przejazdu/przejseia, w tym
sygnalizatoréw drogowych,
ze sniegu i lodu
h inne utrzymanie porzadku i
czynno$ci czystosci w obrebie
rogatek i posterunku
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9. Postepowanie w razie uszkodzenia rogatek (opisa¢ szczegdtowo dla danego
przejazdu/przejscia): '
Powiadomié dyZurnego ruchu stacji Zagnarisk i stacji Laczna.
Uszkodzenie rogatek odnotowaé w ksiazce E — 1758.

1. Jezeli uktad umozliwia reczne sterowanie to drdznik przejazdowy
obstuguje rogatki przy pomocy tego ukiadu i postepuje zgodnie z
instrukcjg dotgczong do ,regulaminu obstugi przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia”.

2. Postepowanie droznika w przypadku uszkodzenia dwéch rogatek:

ustawié znaki drogowe B -32b z tablicy z napisem ,rogatka
uszkodzona” po prawej stronie drogi bezposrednio przed rogatkami

w odleglosci 1 m od krawedzi jezdni,
- kierowaé ruchem drogowym na przejezdzie zgodnie z posiadanymi
uprawnieniami, '
- obserwowaé przejezdzajgce pociggi w osi drogi od strony straznicy,
- po przejezdzie pociggu przez przejazd i upewnieniu sie, ze do przejazdu
nie zbliza sie pociag, po Zadnym z toréw znaki nalezy odwrécié w taki
sposoh aby by{y niewidoczne dla przejezdzajacych i przechodzgeych
przez przejazd, ’
do czasu naprawy, przed kazdym spodziewanym przejazdem pociagu
znaki drogowe B-32b nalezy ustawic tak, aby byly widoczne dla
uzytkownikow przejazdu. 7 o
3. Postepowanie dréznika w przypadku uszkodzenia jednej foéaiki '

przejazdowej nalezy:
- ustawi¢ od strony uszkodzonej rogatki znaki drogowe 3-32b z tablicg z
napisem ,,rogatka uszkodzona” po prawej stronie drogi bezposrednio
_przed rogatkami w odleglosci 1 m od krawedzi jezdni,
- Kierowaé ruchem drbgowym na przejezdzie zgodnie Z posiadanymi
uprawnieniami, Y
- obserwowac przejezdzajace pociggi w osi drogi od strony uszkodzonej
rogatki,
- po przejezdzie pociggu przez przejazd i upewnieniu sie, ze do przejazdu
nie zbliza sig¢ pociag, znak nalezy odwrécié w taki sposob
aby byt niewidoczny dla przejezdzajacych i przechodzacych przez
przejazd,
- do czasu naprawy, przed kazdym spodziewanym przejazdem pociggu
znak drogowy B-32b nalezy ustawié tak, aby byt widoczny dla

uzytkownikow przejazdu.
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POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

ZamieScié wytyczne szczegOtowe, wynikajgce z  warunkéw  miejscowych
z uwzglednieniem postepowania w przypadku obstugi rogatek na wigcej niz jednym
przejezdzie kolejowo-drogowym oraz z uwzglednieniem podziatu pracy przy
wieloosobowej obstudze w zmianie pracy: nie dotyczy '

IV.INFORMACJE DLA DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

Nazwisko i imie
Bezposredni przetozony Michalska Agnieszka
Pracownik ds. automatyki Reczynski Artur
Pracownik ds. drogo@ch Mirota Robert

Dodatkowe informacje:

1. W czasie zlych warunkéw widocznos$ci oraz ograniczonej styszalno$ci dréznik
przejazdowy przed zamknigciem rogatek ma obowigzek wyjs¢ na przejazd
i sprawdzi¢ czy na przejezdzie nie znajdujg sie ludzie lub pojazdy.

2. Porzadek, czas zgtaszania sig i obejmowania dyzuru
- czas zmiany dyzuréw (godz.) 06 .00 -18. 00.

- droznik przejazdowy zgtasza objecie dyzuru dyzurnym ruchu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych. -

3. Gdzie znajduje sie lista obecnosci:

- lista obecnosci znajduje sie na straznicy przejazdowe;.

4. Do kogo nalezy obowigzek sprawdzania, czy pracownik moze by¢ dopuszczony do
pracy na danym stanowisku:

- do pracownika przekazujgcego dyzur na danym posterunku.

5. Dyzurny ruchu stacji Zagnansk na 3 minuty przed wyprawieniem pociggu

parzystego powiadamia droznlka przejazdowego podajac przewidywany czas

odjazdu poquu ze stacji.

Na wyposazeniu posterunki znajdujg sie 2 p’fozy hamulcowe, ktére stuzg do

- .- zabezpieczenia lub zatrzymania wagonow na szlaku.

7. Na wyposazeniu straznicy przejazdowej znajduje sie telefon komadrkowy pracujgcy
w sieci korporacyjnej o numerze 789223280279.

8. W przypadku niemoznosci zgtoszenia sie do pracy, pracownik ma obowigzek
zawiadomienia o tym swojego przefozonego w czasie okreslonym odrebnymi
przepisami nie pézniej Jednak niz cztery godziny przed rozpoczgciem dyzuru.

9. W przypadku niemoznoéci obstugi urzadzen rogatkowych (niedyspozycja
zdrowotna lub inne wydarzenia uniemozliwiajace wykonywanie obowigzkow

pracowniczych), nalezy:
- niezwtocznie poinformowac o powyzszym fakme dyzurnego ruchu stacji

Zagnansk,
- rogatki pozostawi¢ w potozeniu zasadniczym ,otwarte”,

- oczekiwaé na dalsze decyzje dyzurnego ruchu stacji Zagnansk.
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Sporzadzit: Uzgatlnili:

..................................

(data i HOHPH }’;}%E
Sekcji ds. inzynierii ruchu) Sekaji -1,. drogowych)

..... QU8 2003.............

(data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekaji ds. automatyki)

Zatwierdzam

DYREKTOR

Andosi Ra.. pﬁﬁ(pm&’fr

/data i pogs%%iérektora Zakfadu /

1) Regulamin obsfugi przejazdu nalezy sporzgdzié dia przejazdow kolejowo-drogowych kategorii
. AiF oraz przejs¢ wyposazonych w pétsamoczynne systemy przejazdowe;

2) Zmiany tresci dokonywane w Dziale IV nie wymagaja odrebnych uzgodnieri oraz zatwierdzenia.

3).- Regulaminy przejazdow na styku zakiadéw nalezy wspéinie uzgodnic. )

4) Do Regulaminu w formie kolejnych zafgcznikéw nalezy Wigezy¢ insfrukcje urzadzer
* obstugiwanych przez dré6znika przejazdowego




.........................................

Dane o linii kolejowej
] : ’ Liczba toréw/Voor
Nr Nazwa | szlak, stacja Km [ Gtowne
Gf“‘”f‘e dodatkow | Pozostate
_ _ zasadnicze e
8 Warszawa Zagnansk | 170,440 P e
Zachodnia _ 90 km/h
Krakow Giowny
-|401 | Kopalnia Kruszyw | Zagnansk 0,035 e 1
SWisniowlka” -« | 40 km/h
- w Wisniéwece

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. : ‘

PHP POLSHIE LINIE KOLEJOWE 8.4,
ZAKLAD LINI KOLEJOWYCH W KIELCACH
Sekcja Eksploatacji w Kieleach
25:014 Kielcs. ul, Zelozna 32b Posterunek nastawnia wykonaweza Zg1

(nazwa jednostki organizacyjnej)

REGULAMIN
OBSLUGI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
LUB PRZEJSCIA

| CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDU/PRZEJSCIA

. . Dane o drodze/ulicy

iy __ Liczba pasow

Nr Nazwa Kategoria Wlasa Km choc;g;;zt;éaey Voor
[ 400012T |Chrusty Male przez | gminna |. D | 04965 1 50
i wies — Zagnansk ul. .

Spacerowa
Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym/przejseitt

Szerokoéé korony drogi (ulicy) na przejezdzie/przejseiv 6m
Szeroko$é jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie/przejseid 6m
Oéwietlenie przejazdu/przejéeia TAK/NIE

Liczba opraw oéwietleniowizch: 3

Liczba stupéw: 2

—




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1. Przejazd kolejowo-drogowy/przejscie zaliczony do kategorii: A

1) Obstugiwany jest: z odlegtosci — 214m
(z miejsca czy z odleglosci — wpisad liczbe m)

2) Odlegtos¢ przejazdulprzejscia znajdujgcego sie na szlaku od posterunku
zapowiadawczego:

stacja Zagnansk — w granicach posferunku

(nazwa posterunku) (odl. od posterunku)

3) Szczegotowy tok postepowania dla dréznika przejazdowego w przypadku, gdy
przejazd kolejowo-drogowy/przejéeie jest obstugiwany tylko w pewnych okresach
doby lub na Zzgdanie uzytkownikow (W razie potrzeby postanowienia te
opracowac na oddzielnym arkuszu): przejazd obstugiwany calg dobe

Przy przejezdzie zamontowany jest dzwonek, za pomoca ktérego kierowea
pojazdu drogowego informuje nastwniczego Zg1 o potrzebie otwarcia
przejazdu. Nastawniczy po unewnieniu sig; Ze moze otworzyé przejazd
ofwiera go a godzine otwarcia i zamknigcia zapisuje przez caly szerokosé
Ksigzki Przebiegow R — 142.

2. Najwigksza dozwolona predkogé pociggow przez przejazd/ppzejéaie: 90km/h
3. Obowigzujgca droga hamowania:
1) dla linii: nr 8 - 1000m

Il. CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJSCIU

1. Urzgdzenia zabezpieczajace przejazd/przejscie:
1) rogatki: JEDG-50, 2 sztuki L
" (typ napedu, liczba rogatek) Lo e :
2) urzadzenia rogatkowe: mechaniczne, elektryczne, elekirehydrauliczne

. @) rogatki posiadajg (elementy odblaskowe, Swiatla, czerWone, .ufzqdzenia do

ryglowania, itp.): tak '
b) zasadnicze potozenie rogatek: zamkniete
3) dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez pocigg:
nie ma

(typ sygnalizacji)
4) dodatkowa pétsamoczynna sygnalizacja swietlna uruchamiana przez obstuge

przejazdu/przejéeia: nie ma '
(typ sygnalizacji)

) sygnalizatory drogowe: nie ma
(typ i liczba)

6) tarcze ostrzegawcze przejazdowe: nie ma
(typ i liczba)



AWy o

[ Bl

v .

i ’3!.,.-?‘_’ 4
skeats

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

7) sygnalizacja dla droznika przejazdowego zblizania si¢ pociggu - jako
urzadzenie pomocnicze uruchamiane przez pocigg: nie ma
(typ sygnalizacii)

8) powigzanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi

urzgdzeniami stk: nie
(tak lub nie)

9) urzadzenie radiotgczno$ci z systemem ,Radio-stop”: nie ma
(rodzaj i typ)

10) urzadzenie systemu wspomagania dréznika przejazdowego (SWDP): nie -
.‘ (tak lub nie)

Urzadzenia tgcznoéci na posterunku droznika przejazdowego:

1) liczba aparatow telefonicznych: dwa aparaty

a) aparaty telefoniczne wigczone do tgcza:
stacyjno-ruchowego i straznicowego
(rodzaj {gcza)

posiadajg potgczenie:
- z posterunkiern zapowiadawczym: Zagnansk
S (nazwa postertinku, znak wywotawczy)

a1 ppstertihkien“i- przejazdowym: {gcze bocznicy:
S ' straznica nr 170-2 km. 169,957
straznica nr 170-1 km. 169.520
- post. odst. Lekomin km. 168,043
ekepedytor bocznicy Kopalnia Kruszyw -
LWisniéwka” w Wisniowce
(km, nr posterunku, znak wywolawczy)

2) zewnetrzne dzwonki (umieszczone): jeden — na $cianie posterunku
(liczba, miejsce zainstalowania)

3) urzadzenia do zawiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy i kontroli
przyjecia przez droznikow przejazdowych tego zawiadomienia):

aparat tgcza stacyjno-ruchowego — facze PLK
aparat facza straznicowego MB —tgcze z bocznicg Kopalnia Kruszyw
Wisniéwka” w Wisniéwce

(rodzaj i typ)

4) urzadzenia telewizji przemystowej: nie ma - _
(do podgladu rogatek z przejazdu/przejscia w km, typ)

5) inne urzgdzenia tgcznosci: nie ma
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ll. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJSCIA:

1. Przejazd kolejowo-drogowy/przejseie jest obstugiwany przez:
a) dréznika przejazdowego: - '

b) innego pracownika: nastawniczego posterunku Zg1
(wymieni¢ podstawowe stanowisko)

2. Obsade posterunku obstugi przejazdu/przejéeia stanowi:
a) liczba pracownikéw w jednej zmianie: jeden -
b) zmiany nastepujg zgednie z harmonogramem czasu pracy.

3. Podziat obowiazkéw, jezeli w zmianie petni dyzur dwoch lub wigcej pracownikow:

nie dotyczy
(opisa¢ szczegolowo podziat obowigzkéw)

4. Zawiadomienie o odjezdzie pociagu (jezeli sposob zawiadomienia jest rozny dla |
kazdego kierunku nalezy to uja¢ w ponizszych podpunktach):

e

nie dotyczy
(wpisac sposob z § 12)

a) od kogo otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociggu:

kierunek nieparzysty — od dyzurnego ruchu stacji Zagnarisk,

kierunek parzysty — od dyzurnego ruchu stacji Zagnansk,

kierunek nieparzysty i parzysty dia jazd na bocznice — od dyzurnego ruchu
stacji Zagnarj_sk,

=

b) w jaki sposdb: tzlefonicznie

c) czy i w jaki sposob dréznicy przejazdowi potwierdzajg otrzymanie
zawiadomienia o odjezdzie pociagu: nie dotyczy , i

d) czyiw jaki sposéb droznicy przejazdowi informuja sie wzajemnie o zblizaniu sie
pociggu do przejazdu/przejéeia; nie dotyczy

5. Naile minut przed przejazdem pociggu rogatki powinny by¢ zamknigte:
rogatki przejazdowe powinny by¢ zamknigte przed podaniem sygnatu
zezwalajacego na semaforze lub na jazde manewrowg z takim wyliczeniem aby nie
spowodowac zbednego zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy pociagu
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6. W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujgacy przejazd kolejowo-

drogowy/przejéeie powinien znajdowac sie: w oknie posterunku

7. Przy obsiudze przez dréznika przejazdowego  Kilku przejazdow, kolejnosé
zamkniecia rogatek jest nastepujgca:
— dla pociggéw z kierunku: nie dotyczy przejazd na km: nie dotyczy

8. Inne czynnosci powierzone obstugujgcemu rogatki do wykonywania w czasie pracy
(czynnosci te nie moga spowodowaé zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu na

przejezdzie kolejowo-drogowym/przejéeit przez oderwanie od podstawowych
czynnqéci zwiazanych z obstuga rogatek).

a oéwietlenie przejazdu/przejseia ik
Swietlenie atow
b oswie It? sygnato -
. . 5 nie
c os$wietlenie wskaznikow
. b _— nie
d utrzymanie przejazdu/przefssia
e oczyszczanie ztobkow na przejezdzie/przejseidt nie
f posypywanie piaskiem w czasie gotoledzi nie
g oczyszczanie przejazdulprzejseia, W tym sygnalizatorow nie
drogowych, ze $niegu i lodu
h inne czyrincsci : nie

9. Postepowanie w razie usz_kodzenia rogatek (opisaé szczegbtowo dla danego
przejazdu/przejéeia):
W przypadku nieprawidtowego dziatania urzadzen srk na przejezdzie nie
przewiduje si¢ obsiugi miejscowej i kierowania ruchem na przejezdzie.
1. Nastawniczy Zg1 powiadamia dyzurnego ruchu stacji Zagnarisk.
2. Uszkodzenie rogatek odnotowuje w ksigzce E — 1758.
3. Nastawniczy doprowadza rogatki do polozenia zamknigtego i tak pozostajg do

czasu usuniecia usterki.
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POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

Zamiesci¢  wytyczne  szczegGlowe, wynikajgce  z  warunkéw  miejscowych
z uwzglednieniem postepowania w przypadku obstugi rogatek na wiecej niz jednym
przejezdzie kolejowo-drogowym oraz z uwzglednieniem podziatu pracy przy
wieloosobowej obstudze w zmianie pracy: nie dotyczy

IV:INFORMACJE DLA DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

B - Nazwisko i imie
Bezposredni przetozony . Michalska Agnieszka .
Pracownik ds. automatyki | Reczyniski Artur
Pracownik ds. drogowych Mirét'a ‘Robert

Dodatkowe informacje:

1. W przypadku niemozno$ci obstugi urzadzen rogatkowych (niedyspozycja
zdrowotna lub inne wydarzenia uniemozliwiajgce wykonywanie obowigzkdw
pracowniczych), nalezy: i
- niezwiocznie poinformowaé o powyzszym fakcie dyzurnego ruchu stacji

Zagnansk i zwierzchnika stuzbowego, '
- rogatki pozostawi¢ w potozeniu zasadniczymh\‘,zamkniegte",
- oczekiwaé na dalsze decyzje zwierzchnika stuzbowego.

2. W czasie wystepowania ztych warunkéw widocznoéci lub ograniczonej
styszalnosci uniemozliwiajgcych obstuge rogatek:
- nastawniczy Zg1 powiadamia dyzurnego ruchu stacji Zagnarisk co odpisuje
w Dzienniku telefonicznym R-138.

- pozostawia rogatki w pofozeniu zamknietym do czasu poprawy warunkow
widocznosci lub styszalnosci.
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Uzgodnili:

04 0f. 22458,

(data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekcji ds. inzynierii ruchu)

(data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekcji ds. automatyki)

Zatwierdzam

................. ik A
/data i podpis S.'Djfrcé?ﬁp Zakladu /

Uwaga: v Fy
1) Regulamin obstugi przejazdu nalezy sporzgdzi¢ d}a przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A i F
oraz przej$¢ wyposazonych w pdisamoczynne systemy przefazdowe;
2) Zmiany tresci dokonywane w Dziale IV hie wymagaja odrebnych uzgodnien oraz zatwierdzenia.
3) Regulaminy przejazdow na styku zakladéw nalezy wspélnie uzgodnic.
4) Do Regulaminu w formie kolejnych zatgcznikow nalezy wigczyc instrukcje urzqdzen obstugiwanych

przez dréznika przejazdowego
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ZAKEAD LIHI KOLEJOWYCH W KIELCACH
Selkcja Eksploatacji w Kielcach

----------

.................................

(nazwa jednostki organizacyjnej)

Posterunek odstepowy Lekomin

REGULAMIN
OBSLUGI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
LUB PRZEJSCIA

|. CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDU/RPRZEJSCIA

Dane o linii kolejowej
) Liczba toréow/Voop
Nr Nazwa . Szlak, stacja Km  Giowne | Glowne
zasadnicze |dodatkowe Pozosiak
8 Warszawa taczna 168,043 2 | e | e
Zachodnia —
ke Zagnansk
Krakéw Giéwny
401 | Kopalnia Kruszyw |  %gczna 2,438 e 1
sWigniowka” - 2 40 km/h
w Wisniéwce Zagnansk -
Dane o drodzel/ulicy
Liczba pasow
Nr Nazwe Kategoria Klasa Km dho Jﬁﬁ(ﬁl’z, asy Voop
rozdzielcze
0306T Lekeniin powiatowa | L 2+450 1 - 90
- Zachelmie .
. Dane o przejezdzie kolejowo-drogowymlp;zejésiu

Szeroko$é korony drogi (ulicy) na przejezdzielprzejseit 6m
Szerokost jezdni drogi (ulicy) ha przejezdzie/przejseitt Bm
Osawietlenie przejazdu/przejseia TAK/NIE
Liczba stupow: 2 Liczba opraw o$wietleniowych: 2
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1. Przejazd kolejowo—drogowy#aaze}éeie zaliczony do kategorii: A

1) Obstugiwany jest: Z miejsca — 4m
(z miejsca czy z odleglosci — wpisac liczhe m)

2) Qdlegtosé przejazdu/przejseia znajdujgcego sie na szlaku od posterunku

Zapowiadawczego:

t.aczna 7096m
Zagnarnsk 2251m
(nazwa posterunku) (odl. od posterunku)

3) Szczegdlowy tok postepowania dla droznika przejazdowego w przypadku, gdy
przejazd koiejowo~drogowy/ﬁ:ﬂze}éeie Jest obstugiwany tylko w pewnych okresach
doby lub na zadanie uzytkownikéw (w razie potrzeby postanowienia te
opracowaé na oddzielnym arkuszu): przejazd obstugiwany catg dobe

. Najwigksza dozwolona predkoscé pociggéw przez przejazd/przejseie: 90kmih

3. Obowigzujgca droga hamowania:
1) dla linii: nr 8 - 1000m

Il. CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM/PRZEJSCIU |

1. Urzadzenia zabezpieczajgce przejazd/przeiseie:

1) rogatki: JEDG-50, 2 sztuki

.(typ napedu, liczba ro_g!atek} 3

2) urzadzenia rogatkowe: meehaniczne, elektryczne, elekirohydrauliczne

a) rogatki posiadajg (elementy odblaskowe, $wiatta Czerwone, urzgdzenia do

ryglowania, itp.): tak

b) zasadnicze potozenie rogatek: otwarte

c)
3) dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez pocigg:

nie ma
(typ sygnalizacji)

4) dodatkowa poétsamoczynna sygnalizacja swietina uruchamiana przez obstuge
przejazdu/przejéeia: nie ma
(typ sygnalizacji)
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5) sygnalizatory drogowe: nie ma
(typ i liczba)

6) tarcze ostrzegawcze przejazdowe: nie ma
{typ i liczba)

7) sygnalizacja dla droznika przejazdowego zblizania sie pociggu - jako
urzadzenie pomochicze uruchamiane przez pocigg: nie ma
(typ sygnalizacji)

8) powigzanie (uzaleznienie) urzqdzen przejazdowych ze stacyjnyml

urzadzeniami srk: nie
(tak lub nie)

9) urzadzenie radiotgcznosci z systemem ,,Rad:o -stop”:

tak — radiotelefon pociggowy Kolber
(rodzaj i typ)

10) urzadzenie systemu wspomagania dréznika przejazdowego (SWDP): nie
(tak lub nie)

0. Urzadzenia iaczhoéci na pbéterunku dréznika przejazdowego:

1) liczba aparatéw telefonicznych: trzy aparaty

T a) aparaty telefoniczne wigczone do fgcza:
' zapowiadawczego i straznicowego
(rodzaj facza)

posiadajg xoufaczeme .
- 7 posterunkiem zapowiadawczym: £aczna (..)
Zagnansk (...)
(nazwa posterunku, znak wywolawezy) -

- z posterunkiem przejazdowym: straznica nr 161 km. 160,968 (.-.)
Ostojéw km.163,318 (.-)
straznica nr 170-1 km. 169,520 (.--)

straznica nr 170-2 km. 169,957 (.-—-)
(km, nr posterunku, znak wywolawczy)

-z ekspedytorem bocznicy Kopalni Kruszyw SWisniéwka” w Wisniowce

2) zewnetrzne dzwonki (umieszczone): dwa — na scianie posterunku
(liczba, migjsce zainstalowania)
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3) urzadzenia do zawiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy i kontroli
przyjecia przez droznikéw przejazdowych tego zawiadomienia):

aparat fgcza zapowiadawczego MB
aparat tacza straznicowego MB — tacze PLK
aparat facza straznicowego MB — tgcze z bocznicg Kopalni Kruszyw
»Wisniowka” w Wisniéwce
(rodzaj i typ)

4) urzagdzenia telewizji przemystowej: nie ma
(do podgladu rogatek z przejazdulprzejscia w km, typ)

5) inne urzadzenia fgcznosci: nie ma

[Il. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO/PRZEJSCIA:

1. Przejazd koiejowo-drogowy/ppze}éeiejest obstugiwany przez: |
a) dréznika przejazdowego: =----

b) innego pracownika: dyzurnego ruchu posterunku odstepowego Lekomin
(wymienié podstawowe stanowisko) '

T , 2" Y~
.7t e S S

2. ObsadQ pdsterunku obstugi przejazdu/ﬁzejéeia stanowi:

a) liczba pracownikéw w jednej zmianie: jeden

b) zmiany nastepujg zgodnie z harmonogramem czasu pracy.
3. Podziat obowigzkéw, jezeli w zmianie peni dyzur dwoch lub wiecej .pré.(:onr;ikéw:

. hie dotyczy _
(opisaé szczegdlowo podzial obowigzkow)

4. Zawiadomienie o odjezdzie pociagu (jezeli sposéb':zawiadomienia jest rézny dla
kazdego kierunku nalezy to ujgé w ponizszych podpunktach):

kierunek nieparzysty — jeden diugi sygnat dzwiekowy,
kierunek parzysty — dwa dfugie sygnaty dzwiekowe,

kierunek nieparzysty i parzysty tor dojazdowy do stacji Zagnarisk z bocznicy
Kopalni Kruszyw ,Wisniéwka” w Wisniéwce — dwa diugie sygnaly rézniace sie
tonem i barwg od aparatéw Iacza straznicowego PLK

(wpisac sposob z § 12)
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a) od kogo otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociggu:

kierunek nieparzysty — od dyzurnego ruchu stacji L-aczna,
kierunek parzysty — od dyzurnego ruchu stacji Zagnarnisk,

kierunek nieparzysty i parzysty tor dojazdowy - od dyzurnego ruchu stacji
Zagnarnsk,

b) w jaki sposob: telefonicznie

czy i w jaki sposob droznicy przejézdowi poMierdzajq otrzymanie'
zawiadomienia o odjezdzie pociggu:
- dla linii nr 8 — nie dotyczy,

- dla jazdy na bocznice Kopali Kruszyui; ,Wisniowka” w Wisniowce dyzurny
ruchu Le prowadzi dziennik pracy dréznika przejazdowego R-49,

d) czy i w jaki sposob droznicy przejazdowi informujg sie wzajemnie o zblizaniu sig
pociggu do przejazdu/przejsseia.

telefoﬁiczné@:iﬁﬁqt?muja,przejaazd nr 1701 i nr 170-2 przed przejazdem
pociggu lub skladu manewrowego bocznicy kierunku nieparzystego
— godzing powiadomienia wpisuje w rubryce ;,uwagi” dziennika :
R-147 lub R-49

. Naile minut przed przejazdem pociggu rogatki powinny by¢ zamkniete:
' ‘na dwie minuty

W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujgcy przejazd kolejowo-
drogowy/przejéeie powinien znajdowac sie: w oknie posterunku

. Przy obsludze - przez droznika przejazdowego kilku przejazdow, kolejnos¢
zamknigcia rogatek jest nastepujaca:
— dla pociggow z kierunku: nie dotyczy przejazd na km: nie dotyczy



- Inne czynnosci powierzone obstugujacemu rogatki do wykonywania w czasie pracy
(czynnosci te nie moga spowodowaé zmniejszenia bezpieczeristwa ruchu na
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przejezdzie ko!ejowo—drogowym/ppze}éeia przez oderwanie od podstawowych

czynnosci zwigzanych z obstuga rogatek).

B 5 oswietlenie
przejazdu/przejécia tak '
b o$wietlenie
sygnatow hie
& oswietlenie nie
wskaznikow
q utrzymanie
przejazdu/przejéeia nie
e ' oczyszczanie tak Ai
Zlobkdéw na przejezdzie/pizejsciv
f posypywanie piaskiem tak
W czasie gofoledzi
g oczyszczanie przejazdu/przejésia, w tym tak
sygnalizatoréw drogowych,

ze Sniegu i lodu

h inne nie
czynnosci

9. Postgpowanie w razie uszkodzenia rogatek (opisa¢ szczegdtowo dla danego
przejazdu/przejscia):
W przypadku nieprawidtowego dziatania urzadzeri srk na przejezdzie nie
przewiduje sie obstugi miejscowej i kierowania ruchem na przejezdzie.

1.

Dyzurny ruchu posterunku odstepowego Lekomin powiadamia dyzurnego ruchu
stacji Laczna i stacji Zagnanisk.

2. Uszkodzenie rogatek odnotowsiije w ksigzce E — 1758.
3. Niezwlocznie ustawia z obydwu stron przejazdu Po prawej stronie drogi

-

w odleglosci 1-ego metra od.kg'ay@dzi jezdni znaki drogowe B-20 Stop a pod tym . .

znakiem tabiice Z napisem ,rogatka uszkodzona”,

- Dyzurny ruchu stacji Zagnarisk Wprowadza ograniczenie predkoseci dla

czofa pociagu na calej szerokosci przejazdu V-20km/h oraz obowigzek
wielokrotnego podawania sygnatu ,Baczno$é” z pojazdu kolejowego
I powiadamia automatyka, dyspozytora zakfadowego i liniowego.

- Dyzurny ruchu posterunku odstepowego Lekomin doprowadza rogatki do

polozenia otwartego.

. Automatyk po przybyciu na miejsce dokonuje odpisu w E-1758 przystepuje do

usunigcia usterki. Po naprawie i Sprawdzeniu prawidtowego dzialania odpisuje
w E-1758 zakonczenie pracy i zdejmuje znaki.

- O prawidiowym dziataniu dyzurny ruchu posterunku odstepowego Lekomin

informuje dyzurnych ruchu stacji Laczna i stacji Zagnanisk.
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POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

Zamiecic  wytyczne szczegdlowe, wynikajace z warunkéw  miejscowych
z uwzglednieniem postepowania w przypadku obstugi rogatek na wigcej niz jednym
przejezdzie kolejowo-drogowym oraz z uwzglednieniem podziatu pracy przy
wieloosobowej obstudze w zmianie pracy: nie dotyczy

IV.INFORMAGJE DLA DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

Nazwisko i imie

Bezposredni . _
przetozony : - Michalska Agnieszka

Pracownik ds.
automatyki

Pracownik ds. |- _
drogowych Mirota Robert

Reczynski Artur

- Dodatkowe informacje:.

1.'Dyzurny.ruchu stacji Zagnansk na 3 minuty przed wyprawieniem pociggu
parzystego powiadamia.posterunek odstgpowy Lekomin podajgc przewidywany
czas odjazdu pociagu ze stacji.

2. Maszynista sktadu manewrowego powracajgcego z bocznicy przed dojazdem do

- wskaznika W28 ustawionym na torze dojazdowym w km. 3.450 ma obowigzek

*nawigzacé tgcznoscé z dyzurnym ruchu posterunku odstepowego Lekomin.
Po nawigzaniu fgcznosci przez maszyniste dyzurny ruchu posterunku
odstepowego Lekomin powiadamia dréznikéw przejazdowych straznic nr 170-1
i 170-2 o zblizajgcej sie jezdzie manewrowe).

- 3. W czasie ztych warunkéw widoczno$ci oraz ograniczongj styszalnosci dyzurny
ruchu posterunku odstepowego Lekomin przed zamknieciem rogatek ma
obowiazek wyj$¢ na przejazd i sprawdzi¢ czy na przejezdzie nie znajdujg sie
ludzie lub pojazdy.

4. W przypadku niemoznosci obstugi urzgdzen rogatkowych (niedyspozycja
zdrowotna lub inne wydarzenia uniemozliwiajgce wykonywanie obowigzkow
pracowniczych), nalezy:

- niezwtocznie poinformowaé o powyzszym fakcie dyzurnego ruchu stacji
Zagnansk i zwierzchnika stuzbowego,

- rogatki pozostawi¢ w pofozeniu zasadniczym ,otwarte”,

- oczekiwaé na dalsze decyzje zwierzchnika stuzbowego.
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Sporzadzit:

obstugiwanych przez dréznika przejazdowego

Ty 7Y (0TI A
(data i podﬁﬁ%ﬁczelnika (dataip
Sekeji ds. inzynierii ruchu) Sekcji ds| drogowych)
NACZELNLE gEHCI L
":Hﬁz TR
sy
.......... Q%.Q8.2093........
(data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekcfi ds. automatyki)
Zatwierdzam
DVREKTOR
leGfRE!k & gy, i N
zastepea fyoyyf%) ‘ . AEY
'/:c-fata i bsdpis- D yrekfora Zakiadu / e
: WAl
Uwaga: ’ . L
1) Regulamin obshugi przejazdu nalezy sporzgdzié dia przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii
A I F oraz przejsc wyposazonych w pétsamoczynne system y przejazdowe; )
2)  Zmiany tresci dokonywane w Dziale IV nie yrymagajg odrgbnych uzgodnieri oraz zatwierdzenia, - < &+
3) Regulaminy przejazddw na styku zakladéw nalezy wspdinie uzgodnic.
4) Do Regulaminu w formie kolejnych zaftgcznikéw nalezy wlgezyé instrukcje urzadzeri




