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WYKAZ

stanowisk w Majkoltrans Sp. z 0.0. na ktérych wymagane jest

N~

posiadanie Instrukcji MKT-13 do uzytku stuzbowego

Dyrektor ds. eksploatacyjnych

Dyrektor ds. technicznych

Zastepca Dyrektora ds. utrzymania taboru,

Petnomocnik ds. Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem

ZARZADZENIE ZARZADU MAJKOLTRANS SP. Z O.0.

z dnia 25 stycznia 2018 r.

w sprawie ustalenia ,,Instrukcji o warunkach technicznych, eksploataciji i utrzymania

pojazdoéw kolejowych” pod nazwg MKT - 13

Na podstawie:

1.

Ustawy z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789/ z
pbézniejszymi zmianami, tekst jednolity Dz. U. z 2017, poz.2117 z dnia 16 listopada
2017r. z pézniejszymi zmianami,

Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 listopada 2007
roku w sprawie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
(Dz. U. z 2007 r. Nr 212, poz. 1567, tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 226 ),

W nawigzaniu do decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
WSBP.442.226.2017.KG z dnia 2018-01-12 o wygaszeniu decyzji akceptujgcej
instrukcje MKT-13 zarzadza sie co nastepuje:

§ 1.

Ustala sie do uzytku wewnetrznego ,, Instrukcje o warunkach technicznych, eksploatacii i
utrzymania pojazdéw kolejowych” pod nazwg MKT-13, stanowigcg zatgcznik do
niniejszego zarzgdzenia.

Za realizacje niniejszego zarzgdzenia czynie odpowiedzialnych pion instruktorski
MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

§ 2.

Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem 26 — 01 — 2018r.

Prezes Zarzadu
/-
Ryszard Antolak
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3/ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa 2z dnia 16 marca 2016 r. w
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(Dz. U. z 2016r. poz. 369)

4/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw
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bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw@
pojazdow kolejowych (Dz.U. 2021 poz. 101 z pézn. zm.)

5/ Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie ogdlnych
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rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i
sygnalizacji (Dz. U. z 2016r. poz.1849.)

7/ Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie warunkow technicznych dla toréw do awaryjnego odstawiania
uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozgcych towary niebezpieczne. (Dz. U. z
2012 r. poz. 508)

8/ Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 w sprawie ogélnych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych (tekst jednolity Dz. U. z 2016r.
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9/ Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdow
kolejowych (tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 1923)

10/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie Swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2005r. nr 37 poz. 330)

11/ Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie dokumentéw,
ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz. U. 2007r. nr 9 poz. 63)

12/ Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3
stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdow kolejowych (tekst jednolity: Dz.U. 2019 poz. 918)

13/ ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r.
ustanawiajgce szczegotowe przepisy dotyczgce systemu certyfikacji podmiotéw
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Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (UE) nr @
445/2011



ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1

Przedmiot i zakres instrukcji
Instrukcja o warunkach technicznych eksploatacji i utrzymania pojazdow kolejowych
zwana dalej instrukcjg, okresla warunki techniczne, podstawowe pojecia oraz zasady i
wymagania zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych bedacych w dyspozycji
Maijkoltrans Sp. z 0.0., zwanej dalej Przedsigbiorstwem.
Instrukcja definiuje i omawia wzory dokumentéw stosowanych w procesie eksploataciji i
utrzymania pojazdow kolejowych.
Instrukcja nie dotyczy pojazddéw kolejowych pomocniczych i specjalnych oraz
waskotorowych.
Instrukcja obowigzuje komorki organizacyjne Przedsiebiorstwa i winna by¢ stosowana
przez podmioty gospodarcze, ktore w zakresie zawartych umow naprawiajg pojazdy
kolejowe oraz ich zespoty, podzespoty i elementy.
Instrukcja powinna by¢ stosowana przez zewnetrzne podmioty gospodarcze i
instytucje opracowujgce dokumentacje techniczng wykorzystywang w procesie
utrzymania pojazdéw kolejowych bedacych w dyspozycji Przedsiebiorstwa, w
zakresie zawartych umoéw lub innych przyjetych ustalen.

§ 2

Podstawowe pojecia

Uzyte w niniejszej instrukcji pojecia podstawowe oznaczaja:

1.

pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych, napedzany w inny sposdb niz sitg ludzkich miesni lub bez napedu.

Pojazd trakcyjny- pojazd kolejowy z wtasnym napedem - elektryczny, spalinowy,
parowy, elektryczno-spalinowy przeznaczony do ciggniecia lub popychania
wagonoéw, badz innych pojazdéw kolejowych,

pojazdy trakcyjne Majkoltrans Sp. z 0.0. - pojazdy trakcyjne bedgce w dyspozycji
Majkoltrans Sp. z 0.0., dla ktérych Przedsiebiorstwo jest wiascicielem lub uzyskata prawo
do dysponowania nimi w drodze leasingu, dzierzawy, najmu itp., oraz jest odpowiedzialna
za ich utrzymanie.

utrzymanie eksploatacyjne pojazdow kolejowych - caloksztatt dziatan
eksploatacyjnych i przedsiewzie¢ organizacyjno - technicznych, ktorych celem jest
zapewnienie bezpiecznego i ekonomicznego uzytkowania pojazdéw kolejowych w ramach
obowigzujgcej organizacji obstugi przewozéw towarowych oraz przyjetego planu
utrzymania i poziomow utrzymania.

dokumentacja procesu utrzymania pojazdow kolejowych - zespot przepiséw
wewnetrznych i zasad obowigzujgcych w Przedsiebiorstwie, oraz zbiér dokumentac;ji
zwigzanej z konstrukcjg, badaniami, eksploatacjq i utrzymaniem pojazdéw kolejowych,



6. dokumentacja techniczna pojazdu kolejowego - ogot dokumentow zawierajgcych: dane
techniczno - ruchowe, warunki techniczne wykonania, odbioru i utrzymania, warunki
uzytkowania i wyniki badan oraz dane konstrukcyjne pojazdu kolejowego jego
zasadniczych zespotéw i podzespotdw; dokumentacja techniczna powinna zawieraé:

a. dokumentacje techniczno - ruchowg,

b. dokumentacje systemu utrzymania,

c. warunki techniczne odbioru, jego zespotow i podzespotow,

d. dokumentacje konstrukcyjng wraz z warunkami technicznymi wykonania,

7. plan utrzymania - plan przedsigwzie¢ i zamierzen okreslajacych:

a. poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych

b. rodzaje i zakres przegladdéw i napraw pojazddw kolejowych,

c. zakres oraz czestotliwosé prac i czynnosci zwigzanych z utrzymaniem zapobie-
gawczym w celu ograniczenia prawdopodobienstwa wystgpienia uszkodzenia lub
pogorszenia funkcjonowania pojazdow kolejowych,

d. zakres prac i czynnosci zwigzanych z naprawg po stwierdzeniu niezdolnosci
pojazdu kolejowego lub jego czesci sktadowych do korzystania zgodnie z
przeznaczeniem,

e. wykaz i sposéb wykonywania warunkowych czynnosci utrzymania zapobie-
gawczego i haprawczego pojazdow kolejowych,

f. czynnosci wynikajgce ze szczegdlnych warunkéw utrzymania,

8. poziomy utrzymania - zestawienie czynnosci utrzymaniowych wykonywanych dla
danego pojazdu kolejowego okreslonego zakresem tych prac, dla ktérych realizaciji
wymagany jest okreslony zakres certyfikacji, kompetencji, uprawnien i wyposazenia
technicznego warsztatéw,

9. dokumentacja techniczna systemu utrzymania (DSU) - zbiér informacji i danych
niezbednych w procesie utrzymania okreslonego typu pojazdow, obejmujaca: @

a. opis funkcjonalny pojazdu z podziatem na jego elementy skfadowe,

b. opis czynnosci przegladowych i naprawczych,

c. zestawienie parametréw mierzonych w procesie przegladu i naprawy oraz opis
metod pomiaru,

d. wzory kart pomiarowych z wykazem wartosci konstrukcyjnych, ponaprawczych
i kresowych parametrow dla zespotow, podzespotow i elementéw pojazdu
kolejowego,

e. wykaz urzadzen i narzedzi specjalistycznych,
wykaz testow wykonywanych w trakcie utrzymania,

g. wymagania dotyczgce kwalifikacji pracownikow oraz wymagania szczegodlne
w zakresie czynnosci spawania i badan nieniszczgcych,

h. ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem i interoperacyjnoscig dla
zespotdw, podzespotdw lub elementéw istotnych dla bezpieczenstwa
okreslajgce limity, ktdérych nie mozna przekroczy¢ w czasie eksploatacji,
tgcznie z eksploatacjg w trybie awaryjnym,

i. wykaz zespotow, podzespotdw lub elementéw objetych dozorem technicznym,



10.

11.

12

13.

dokumentacja czynnosci zwigzanych z utrzymaniem pojazdow - zbior informac;i
zwigzanych z  procesem utrzymania pojazdow, przygotowywanych i
przechowywanych w wersji papierowej lub elektronicznej obejmujacy:

a. rejestr czynnosci wykonanych przy utrzymaniu i podmiocie, ktéry je wykonat

b. dane o usterkach,

c. dane o przebiegu i okresie eksploatacji pojazdéw i ich podzespotéw,

d. dane dostawcéw czesci.
UTK - Urzad Transportu Kolejowego, centralny organ administracji rzgdowej wiasciwy w
sprawach:

a. regulacji transportu kolejowego,
b. licencjonowania transportu kolejowego,
c. nadzoru technicznego nad eksploatacjg i utrzymaniem linii kolejowych oraz po-

jazdow kolejowych,
d. bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

. TDT - Transportowy Dozér Techniczny, jednostka panstwowa powotana dla sprawowania

dozoru technicznego urzadzeh w zakresie okreslonym w Ustawie z dnia 21.12,2000 r, o
dozorze technicznym.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymania pojazdu kolejowego (ECM) — Wpisany do
Europejskiego Rejestru Pojazdow Kolejowych (EVR), podmiot obowigzany do
zagwarantowania utrzymania pojazdu kolejowego. @

§3

Pojecia z zakresu budowy i konstrukcji pojazdéw kolejowych

Uzyte w niniejszej instrukcji pojecia z zakresu budowy pojazddw kolejowych oznaczaja:

1.

w

Pojazd kolejowy skiada sie z:

a. zespotow,

b. podzespotow,

c. elementow (czesci), ktore mogg byc¢ tagczone w ukiady lub obwody.
Zespot - dwa lub wiecej podzespotdw stanowigcych funkcjonalnie jedng catosé np. wozek,
Podzespét - grupa elementow tworzgcych konstrukcyjng catos¢ np. zestaw kotowy.
Element - niepodzielny detal wchodzacy w sktad podzespotu i zespotu, np. 0os zestawu,
koto bose, sworzen itp.
Uktad - zbior elementéw zaleznych od siebie funkcjonalnie, lecz nie tworzgcych odrebnej
catoéci przy montazu np. uktad hamulcowy.
Obwdéd - szereg potgczonych ze sobg zespotdow, podzespotow i elementdw tworzgcych
odpowiednig droge dla prgdu elektrycznego, cieczy lub gazu.
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu /Zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji/ Zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojazdow
kolejowych - dokument wydany przez Gitéwnego Inspektora Kolejnictwa lub Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego/ Agencje Kolejowg Unii Europejskiej uprawniajacy do
uzytkowania danego typu/danego pojazdu w przewozach kolejowych.



8. Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu / przywrécenie do eksploatacji -

dokument wydany przez upowaznionego przedstawiciela przewoznika kolejowego lub
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie potwierdzajgcy, ze dany pojazd kolejowy jest
sprawny technicznie.

§4

Eksploatacja i utrzymanie pojazdéw kolejowych

Uzyte w niniejszej instrukcji pojecia z zakresu utrzymania pojazdoéw kolejowych oznaczaja:

1.

Poziom utrzymania pojazdu kolejowego - zestawienie czynnosci utrzymaniowych
wykonywanych dla danego pojazdu kolejowego okreslone zakresem tych prac.
Charakterystyke poszczegolnych poziomoéw utrzymania zawierajg regulacje prawne w
zakresie ogolnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 (Dz. U. z 2005 nr
212, poz. 1771 z poézn. zm.):

a) Poziom P1 (przeglad kontrolny) — czynnosci okreslone dokumentacja
technologiczng, wykonywane cyklicznie i majgce na celu sprawdzenie stanu
technicznego pojazdu kolejowego, szczegdlnie pod katem bezpieczenstwa
ruchu oraz wykrycie ewentualnych usterek i ich usuniecie.

b) Poziom P2, P2/1, P2/2, P2/3, P2/4 i P3 (przeglad okresowy) - czynnosci
okreslone dokumentacjg technologiczng, wykonywane cyklicznie i majgce na
celu utrzymanie pojazdu kolejowego we wiasciwym stanie technicznym
gwarantujgcym bezpieczenstwo ruchu oraz zapobiegajgce awariom.

c) Poziom P4 (naprawa rewizyjna) — naprawa okresowa o zakresie prac
obejmujgcym przeglad, naprawe lub wymiane podzespotéw i zespotdow
potgczony z czesciowym ich demontazem z pojazdu kolejowego oraz naprawe
lub wymiane elementéw zuzytych bgdz uszkodzonych.

d) Poziom P5 (naprawa gtéwna) — naprawa okresowa o zakresie prac
obejmujgcym petny demontaz podzespotow i zespotéw z pojazdu kolejowego
w celu ich szczegbtowego sprawdzenia oraz naprawy lub wymiany elementéw
zuzytych badz uszkodzonych dla uzyskania pierwotnych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych i uzytkowych.

Naprawa pojazdu kolejowego - doprowadzenie wyeksploatowanego lub uszkodzonego
pojazdu kolejowego, jego zespotu, podzespotu, elementu, obwodu Ilub uktadu do
wymaganego przepisami technicznymi stanu.

Zakres naprawy lub przegladu - czynnosci przewidziane do wykonania w trakcie
naprawy lub przegladu pojazdu kolejowego.

Naprawiajacy - podmiot gospodarczy posiadajgcy odpowiednie zasoby, dostawcow ustug
i czesci, warunki i wiedze gwarantujgce prawidtowe wykonanie prac zwigzanych z
naprawg pojazdéw kolejowych, ich zespotéw podzespotéw i elementéw, okreslonych w
dokumentacji technologicznej systemu utrzymania, adekwatnych dla danego poziomu
utrzymania.

Wymiana - zastgpienie uszkodzonego zespotu, podzespotu, elementu, nowym lub
zregenerowanym.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

Ogledziny - czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie wzrokowe lub stuchéw stanu
technicznego pojazdu kolejowego, jego zespotu, podzespotu, elementu.

Pomiar /zmierzenie/ - czynnosci kontrolne majgce na celu okreslenie za pomoc
przyrzadéw pomiarowych rzeczywistych wartosci mierzonych parametrow.

Préba dziatania - czynnosci kontrolne majgce na celu stwierdzenie prawidtowosé
dziatania zespotdéw, podzespotéw, uktaddéw i obwodoéw zabudowanych w pojezdzi
trakcyjnym.

Sprawdzenie - ustalenie stanu technicznego pojazdu kolejowego, jego zespotdéw
podzespotow, elementéw, uktadu lub obwodu poprzez ogledziny, pomiar, préb dziatania.
Wymagania techniczne - warunki oraz kryteria jakie musi spetnia¢ pojazd trakcyjna jego
zespot, podzespdt, element, uktad, obwdd dopuszczony do eksploatacii.

Odbiér techniczny - catoksztatt dziatan, ktére nalezy wykona¢ w celu stwierdzeni
zgodnosci rzeczywistych parametrow, cech konstrukcyjnych, technologicznych
eksploatacyjnych oraz napisoéw i oznaczen pojazdu kolejowego z parametrami cechami i
oznaczeniami okreslonymi w dokumentach stanowigcych podstawe do odbioru
technicznego.

Uszkodzenie - utrata wiasciwosci uzytkowych pojazdu kolejowego, jego zespotu
podzespotu lub elementu uniemozliwiajgca lub ograniczajgca uzytkowanie tego pojazdu.
Awaria - powazne uszkodzenie pojazdu kolejowego bedgce wynikiem:

a. dziatania sity wyzszej,

kradziezy lub dewastacji elementdéw konstrukdji,

wykolejen, zderzen, najechan, w tym potamanie pantografu z winy sieci trakcyjnej,
zamrozenia uktadu chtodzenia,

zatarcia czesci ruchomych wymagajgcych ciagtego smarowania w trakcie eksploatacii,

® 20O

spowodowanych brakiem czynnikow smarnych,
f. zmian konstrukcyjnych wprowadzonych bez dokumentacji zatwierdzonej zgodni z
przepisami wewnetrznymi Przedsiebiorstwa.
Jako okolicznos¢ sity wyzszej rozumie sie nadzwyczajne, niemozliwe do przewidzen
okolicznosci i zdarzenia w szczegdlnosci: wojna, niepokoje i rewolucje, spory
pracownicze, strajki, zamkniecia zaktadow itp., katastrofy, wypadki komunikacyjne
dziatania sity przyrody: pozar, powddz, trzesienie ziemi, epidemia oraz inny kataklizmy i
ograniczenia natozone na mocy czynnosci prawnych rzadu lub innych wtadz. Mianem
uszkodzen awaryjnych nie mozna okresla¢ nadmiernych zuzyé eksploatacyjnych, ani
uszkodzen powstatych z innych niz wymienione powyzej przyczyny.
Zuzycie - utrata wtasnosci fizycznych /geometrycznych, mechanicznych/ przez zesp&t,
podzespdt lub element w wyniku eksploatacji lub oddziatywania Srodowiska naturalnego.
Parametr - wielkos¢ charakterystyczna dla danego materiatu, procesu, elementu
podzespotu lub zespotu /wymiary, ciezar, wiek, itd./., istotna z punktu widzenia jego
przydatnosci.
Wymiar konstrukcyjny - wartos¢ parametru zgodna z dokumentacjg konstrukcyjnag.
Wymiar naprawczy - wartos¢ parametru uwzgledniajgca zuzycie, przy ktérej element
moze by¢ zamontowany do naprawianego pojazdu kolejowego.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

20.

30.

31.

Wymiar kresowy - wartos¢ parametru, ktorej przekroczenie kwalifikuje dany element do
kasacji, do naprawy lub regeneracji; wymiar kresowy w eksploatacji nie moze by¢
przekroczony.

Wymiar rzeczywisty - wartos¢ parametru okreslona w wyniku wykonanych pomiaréw.
Odchytka konstrukcyjna - dozwolona réznica miedzy wymiarem rzeczywistym i
wymiarem nominalnym okreslona w dokumentacji konstrukcyjnej dla nowego wyrobu.
Odchytka naprawcza - dozwolona réznica miedzy wymiarem rzeczywistym i wymiarem
nominalnym (konstrukcyjnym) uwzgledniajgca zuzycie eksploatacyjne elementu, z ktérym
moze on by¢ zamontowany do pojazdu kolejowego w czasie naprawy okresowe;j.

Braki w pojezdzie kolejowym - zespoly, podzespoty, elementy konstrukcyjne elementy
wyposazenia, ktorych brakuje w pojezdzie kolejowym w poréwnaniu dc rozwigzan
zawartych w dokumentacji konstrukcyjnej danego typu pojazdu. Nie uwaza sie za braki,
braku srub (z wyj. Srub zawieszenia silnika kolejowego), podktadek nakretek, wkretow,
sworzni, zawleczek, tulejek, uszczelek i innych podobnych elementdéw, w tym normaliow,
Zmiany konstrukcyjne - dziatania polegajgce na zastosowaniu rozwigzan
konstrukcyjnych innych niz okreslone w pierwotnej dokumentacji konstrukcyjne pojazdu
kolejowego.

Cykl przegladowo-naprawczy - szereg nastepujgcych po sobie, w ustalonej kolejnosci i
po okreslonym przebiegu lub czasie, czynnosci ujetych w zakres pozioméw utrzymania.
Przebieg - ilos¢ kilometrow przejechanych przez pojazd kolejowy wg wskazan rejestratora
w tym pojezdzie lub rejestru Dyspozytury,

Przebieg miedzy przegladowy / miedzy naprawczy - ilos¢ kilometréw przejechanych
przez pojazd kolejowy w okresie miedzy dwoma kolejno po sobie nastepujgcym planowymi
przeglagdami lub naprawami okresowymi.

Okres miedzy przegladowy / miedzy naprawczy - czas pomiedzy dwoma kolejnym
przeglgdami / naprawami okresowymi wagonu wyrazony w miesigcach lub latach.
Przeglad kontrolny P1 - czynnosci okres$lone dokumentacjg systemu utrzymania,
wykonywane cyklicznie w okreslonych odstepach czasu i majace na celu: sprawdzenie
stanu technicznego pojazdu, szczegodlnie pod katem bezpieczehstwa ruchu, wykrycie
ewentualnych usterek i ich usuniecie oraz uzupetnienie materiatow eksploatacyjnych.
Przeglad okresowy P2, P2/1, P2/2, P2/3, P2/4, P3 — planowe, okresowe sprawdzenie
stanu technicznego pojazdu kolejowego potgczone z usunieciem stwierdzonych usterek
uszkodzenh oraz z wykonaniem zabiegow konserwacji zespotow, podzespotéw elementdw
i uktadéw, dokonywane w okreslonych odstepach czasu lub po okreslonym przebiegu w
zakresie zdefiniowanym w dokumentacji technologicznej systemu utrzymania.

Przeglad sezonowy (PS) - przeglad okresowy rozszerzony o czynnosci okreslone
dokumentacjg technologiczng systemu utrzymania, majgce na celu przygotowanie
pojazdu kolejowego do pracy w okresie jesienno-zimowym lub wiosenno-letnim.
Naprawa okresowa - planowe, cyklicznie wykonywane czynnosci przegladowo -
naprawcze o zakresie okreslonym w dokumentacji technologicznej systemu utrzymania,
majgce na celu poprawe stanu technicznego i waloréw uzytkowych pojazdu kolejowego,
zmienionych w wyniku jego eksploataciji:
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32.

33.

34.

35.

36.

a) Naprawa rewizyjna R — poziom P4 - naprawa okresowa o zakresie prac obejmujgcym
przeglad, naprawe lub wymiane podzespotow i zespotéw potgczony z czesciowym ich
demontazem oraz naprawe lub wymiane elementéw zuzytych badz uszkodzonych.

b) Naprawa gtéwna G — poziom P5 - naprawa okresowa o zakresie prac obejmujgcym
petny demontaz podzespotéw i zespotdw pojazdu kolejowego w celu szczegotowego
sprawdzenia oraz naprawy lub wymiany elementow zuzytych badz uszkodzonych dla
uzyskania konstrukcyjnych parametrow techniczno - eksploatacyjnych uzytkowych.

Naprawa biezaca pojazdu kolejowego - nieplanowa naprawa, zwigzana z usunieciem

uszkodzenia powodujgcego utrate wlasnosci uzytkowych pojazdu kolejowego, potgczona

Z usunieciem wszystkich stwierdzonych w trakcie ogledzin usterek oraz wykonaniem

niezbednych prob, konserwacji i regulaciji..

Naprawa awaryjna - naprawa majgca na celu przywrocenie wtasciwego stanu

technicznego pojazdu kolejowego, utraconego w wyniku awarii.

Reklamacja - zwrécenie sie do dostawcy, producenta, wykonawcy naprawy w sprawie

ujawnionych wad, uszkodzen i brakow wystepujacych w pojezdzie kolejowym lub jego

zespotach, podzespotach oraz elementach z zagdaniem usuniecie wad, uszkodzen,
brakow.

Gwarancja - odpowiedzialnos¢ naprawiajgcego lub dostawcy wobec Majkoltrans Sp. z o.0.

za bezawaryjng prace i dobry stan pojazdu kolejowego przez okreslony czas polegajgca

na zobowigzaniu sie dostawcy, naprawiajgcego do bezptatnej napraw pojazdu kolejowego,

w tym poprzez wymiane uszkodzonego zespotu, podzespotu lub elementu.

Uszkodzenie gwarancyjne - kazdy stwierdzony w okresie gwarancyjnym przypadek

uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania pojazdu kolejowego, jego zespotu podzespotu,

elementu, uktadu lub obwodu, ktérego przyczyna nie lezy w eksploatacji niezgodnej z

przepisami.

ROZDZIAL I

WYMAGANIA FORMALNE DLA POJAZDOW KOLEJOWYCH

§5

Rejestracja i znakowanie pojazdéw kolejowych
Pojazdy kolejowe podlegajg ewidencjonowaniu w rejestrze pojazdéw kolejowych
Przedsiebiorstwa, ktéry moze by¢ prowadzony 2z wykorzystaniem systemu
informatycznego.
Ewidencje pojazdéw kolejowych, prowadzg komorki organizacyjne Przedsiebiorstwa
wiasciwe: do spraw eksploatacji pojazdow kolejowych oraz do spraw utrzymania
pojazdow kolejowych.
Zmiana ukfadu lub tresci istniejacych napiséw, numerdw i oznaczen naniesionych na
pojazd kolejowy, z zastrzezeniem ust. 4, moze by¢ dokonana po uzyskaniu potwierdzenia
zmiany danych pojazdu przez wtasciwy Urzad dla kraju rejestracji pojazdu.
Nie wymagajg odrebnej zgody zmiany napisow i oznaczen dotyczgce aktualizaciji:
a. daty naprawy okresowej,
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b. nazwy wykonawcy ostatniej naprawy okresowej,

5. Jezeli znaki i napisy na pojezdzie kolejowym bedgcym w eksploatacji sg nieczytelne, to
nalezy je bezzwiocznie odnowi¢. Za stan znakdéw i napiséw na pojezdzie kolejowym
odpowiada komorki organizacyjna Przedsiebiorstwa wiasciwa do spraw utrzymania
pojazdow kolejowych.

§6

Swiadectwa na dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdéw
kolejowych/Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji/ Zezwolenie na

wprowadzenie do obrotu pojazdéw kolejowych
Kazdy typ pojazdu eksploatowany przez Przedsiebiorstwo musi posiada¢ wazne
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego wydane przez@
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, a w przypadku pojazddéw posiadajgcych EVN
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji lub zezwolenie na wprowadzenie do obrotu
pojazdow kolejowych wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub Agencje
Kolejowa Unii Europejskie;.
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, zwane dalej
swiadectwem typu, byto wydawane na podstawie obowigzujgcych regulacji prawnych -
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. (Dz. U. z 2005 nr
212, poz. 1772).
Jednostka organizacyjna ds. eksploatacji Majkoltrans Sp. z 0.0. jest zobowigzana do
posiadania kopii swiadectw typu lub zezwolen na dopuszczenie do eksploatacji dla
wszystkich typoéw pojazdow znajdujgcych sie na ilostanie inwentarzowym danego zaktadu
Kopie swiadectw typu nalezy przechowywaé¢ w dziale wtasciwym do spraw utrzymania
pojazdow kolejowych.
Swiadectwo typu moze byé przez Prezesa UTK cofniete w przypadku stwierdzenia
zagrozenia:
a. bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
b. bezpiecznej eksploatacji pojazdow kolejowych,
c. ochrony przeciwpozarowej lub ochrony srodowiska.
Swiadectwo typu/Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji wydane na czas okreslony
traci waznos¢ po uptywie terminu waznosci.
Kierownik komorki organizacyjnej Przedsiebiorstwa wtasciwy do spraw eksploatacji, po
otrzymaniu decyzji administracyjnej Prezesa UTK, o cofnieciu swiadectwa typu/
Zezwolenie na dopuszczenie do eksploataciji, jest zobowigzany bezzwtocznie powiadomi¢
o tym fakcie inne zainteresowane komorki organizacyjne Przedsiebiorstwa.
Wszystkie pojazdy trakcyjne typu, dla ktdérego swiadectwo/ Zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji/ zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojazdow kolejowych zostato
cofniete przez Prezesa UTK lub Agencje Kolejowg UE lub utracito wazno$¢, nalezy,
natychmiast wytaczy¢ z eksploatacji, z uwagi na jednoczesng, z mocy prawa, utrate
waznosci Swiadectw sprawnosci technicznej kazdego z tych pojazdow.
Procedura ponownego wigczenia pojazdéw kolejowych danego typu do eksploatacji moze
nastgpi¢ po wydaniu nowego swiadectwa typu/ zezwolenie na wprowadzenie do obrotu
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pojazdow kolejowych lub anulowaniu decyzji o cofnieciu dotychczasowego. Do tego czasu
eksploatacja tych pojazdéw kolejowych jest zabroniona.

9. Zakres czynnosci naprawczych, modernizacyjnych i innych o charakterze technicznym lub
formalnym, niezbednych do wykonania, w celu przywrécenia dla danego typu pojazdu
kolejowego $wiadectwa typu/zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, wynika z
uzasadnienia decyzji Prezesa UTK o cofnieciu swiadectwa typu.

10. Nadzér nad realizacjg czynnosci, o ktérych mowa w ust. 9, sprawuje kierownik komorki
organizacyjnej Przedsiebiorstwa wiasciwej do spraw utrzymania pojazdéw kolejowych.

§7

Swiadectwa sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych/ Przywrécenia@

do eksploatacji

1. Kazdy wigczony do eksploatacji pojazd kolejowy eksploatowany przez Przedsiebiorstwo
musi posiada¢ wazne Swiadectwo sprawnos$ci technicznej lub przywrocenie do@
eksploatacji.

2. Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego, zwane dalej $wiadectwem
sprawnosci, jest wydawane przez upowazniong jednostke organizacyjng Majkoltrans Sp.
Z 0.0. na podstawie obowigzujgcych regulacji prawnych oraz regulacji wewnetrznych.

3. Przywrécenie do eksploatacji jest wydawane przez ECM wiasciwy dla danego pojazdu @
kolejowego na podstawie obowigzujgcych przepisow.

4. Szczegotowe zasady organizacyjne w zakresie wydawania, uniewazniania oraz
przechowywania Swiadectw  sprawnosci, okreslajg  wewnetrzne przepisy
Przedsiebiorstwa.

5. Egzemplarze swiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych / przywrécen do
eksploatacji nalezy przechowywac¢ w dziale wtasciwym do spraw utrzymania pojazdé
kolejowych, ktérego kierownik jest odpowiedzialny za dystrybucje w Przedsiebiorstwie,
gromadzenie, rejestracje w systemie informatycznym, archiwizacje i fizyczng likwidacje
Swiadectw.

6. Za umieszczanie egzemplarzy Swiadectw sprawnosci w kabinie maszynisty oraz ich
usuwanie odpowiada kierownik dziatu wtasciwego do spraw utrzymania pojazdéw
kolejowych.

7. Wydanie $wiadectwa sprawnosci, w celu umozliwienia przejazdu czynnego pojazdu
kolejowego do miejsca wykonania: naprawy okresowej, naprawy awaryjnej, modernizacji,
przebudowy lub préb i badan, powinno zosta¢ poprzedzone wykonaniem przegladu
kontrolnego, pomiaréw parametrow geometrycznych zestawow kotowych, a w razie
potrzeby takze innych, dodatkowych czynnosci gwarantujgcych bezpieczny przejazd.

8. Wydanie swiadectwa sprawno$ci:

a. w celu umozliwienia wykonania jazd probnych w ramach naprawy okresowej, naprawy
awaryjnej lub przebudowy powinno zosta¢ poprzedzone dokonaniem, z wynikiem
pozytywnym, odbioréw technicznych statycznych,

b. przed ponownym wigczeniem pojazdu kolejowego do eksploatacji, jezeli uprzednio
zostat on wytgczony w drodze decyzji Prezesa UTK lub, jezeli zostato cofniete
Swiadectwo typu/zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, moze nastgpi¢, po
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dokonaniu czynnosci naprawczych, modernizacyjnych, i innych o charakterze
technicznym lub formalnym, wynikajgcych z uzasadnienia decyzji Prezesa UTK,

9. W przypadku, gdy jazdy prébne, o ktéorych mowa w ust. 8 pkt a, odbywajg sie w celu
uzyskania przez pojazd trakcyjny $wiadectwa typu/zezwolenia na dopuszczenie do@
eksploatacji/ zezwolenie na wprowadzenie do obrotu pojazdu kolejowego, $wiadectw
sprawnosci nie wydaje sie, a przejazdy, z udziatem komisarza odbiorczego, mogg byc¢
realizowane, po uzgodnieniu z zarzgdcg infrastruktury, pod warunkiem:

a. pozytywnych wynikéw odbioréw technicznych statycznych,

b. pozytywnej rekomendacji jednostki badawczej upowaznionej do przeprowadzania
badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji (Swiadectw
typu), zgodnie z obowigzujgcymi regulacjami prawnymi.

c. uwzglednienia przepiséw formalnych, w sprawie rodzaju i warunkdéw przewozu rzeczy
mogacych powodowac trudnosci transportowe przy przewozie koleja.

10. Decyzje w sprawie mozliwosci dokonania jazdy prébnej, po spetnieniu warunkéw, o
ktorych mowa w ust. 9, podejmuje producent lub wykonawca modernizacji bagdz
przebudowy.

11. W przypadku, gdy pojazd kolejowy posiada status ,,oczekujgcego naprawy rewizyjnej -
»,OR" lub ,oczekujgcego naprawy gtéwnej - ,0G", i w tym czasie zostata przez Prezesa
UTK zatwierdzona zmiana do DSU przediuzajgca przebieg lub czasokres do nastepnej
naprawy okresowej, komisarz wydaje nowe sSwiadectwo sprawnosci na podstawie
dokumentéw potwierdzajgcych wykonanie przegladu okresowego duzego o poszerzonym
zakresie — P3.

12. W przypadku uszkodzenia pojazdu kolejowego w nastepstwie awarii, decyzje o jego
niezdatnosci do eksploatacji, powodujgcg rownoczesnie utrate waznosci swiadectwa
sprawnosci, podejmuje w kierownik dziatu wtasciwego do spraw utrzymania pojazdéw
kolejowych.

13. Pojazd kolejowy, ktérego $wiadectwo sprawnosci/dopuszczenie do uzytkowania utracito
waznos$¢ nalezy wylgczy¢ z eksploatacji. Ponowne dopuszczenie tego pojazdu do
eksploatacji moze nastgpi¢ po spetnieniu pozostatych wymagan, o ktérych mowa w § 8 i
wydaniu $wiadectwa sprawnosci.

14. Niewazne swiadectwa sprawnosci/przywrdocenia do eksploatacji nalezy przechowywaé@
przez 3 lata od dnia utraty waznosci a nastepnie zniszczyc.

§8

Zasady dopuszczania pojazdow kolejowych do eksploataciji

1. Dopuszczenie pojazdu kolejowego do eksploatacji oznacza, ze pojazd spetnia wymagania
formalne i techniczne okreslone: przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego,
odpowiednimi regulacjami wewnetrznymi Przedsiebiorstwa, DSU, dokumentacjg
techniczng i technologiczng, przez co moze by¢ przeznaczony do wykonywania pracy
pociggowej lub pozapociagowe;.

2. Do dopuszczania pojazdéw kolejowych do eksploatacji sg upowaznieni pracownicy
Przedsiebiorstwa, aktualnie wykonujgcy czynnosci zwigzane z utrzymaniem pojazdow
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kolejowych, zatrudnieni na stanowiskach: kierownika witasciwego do spraw utrzymania

pojazdow kolejowych, specjalisty ds. utrzymania, rewidenta, zwani dalej dopuszczajgcymi.

. Aktualny wykaz pracownikow upowaznionych do dopuszczania pojazdéw kolejowych do

eksploatacji znajduje sie w innych wewnetrznych regulacjach Przedsiebiorstwa.

Pracownicy, o ktorych mowa w ust. 2, sg zobowigzani dopilnowac, aby pojazd kolejowy

dopuszczany przez nich do eksploatacji spetniat wymagania, o ktérych mowa w ust. 6.

Bezposrednio po ukonczonej naprawie okresowej, awaryjnej, przebudowie Ilub

modernizacji dopuszczajgcym pojazd kolejowy do eksploatacji jest komisarz odbiorczy

poprzez wystawienie swiadectwa sprawnosci technicznej lub ECM poprzez dopuszczenie
do uzytkowania.

Dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego, ktéry zostat uprzednio wytgczony z

eksploatacji, moze nastgpi¢, jezeli:

a. pojazd posiada wazne Swiadectwo sprawnosci technicznej/przywrécenie do
eksploatacji wydane zgodnie z przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego oraz
uwzglednieniem zasad organizacyjnych zawartych w regulacjach wewnetrznych
Przedsiebiorstwa w sprawie $wiadectw sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych,

b. pojazd posiada wazny przeglad, naprawe okresowg oraz nie zachodzi realna
mozliwo$¢ przekroczenia dopuszczalnego czasokresu lub przebiegu do nastepnego
przeglagdu lub naprawy okresowej - przy czym bezposrednio po wykonanym
przegladzie okresowym nie jest wymagany przeglad kontrolny,

c. zostata wykonana naprawa biezgca, awaryjna, badz usunieto usterki i inne
nieprawidtowosci - o ile zachodzita taka potrzeba,

d. w ksigzce poktadowej pojazdu trakcyjnego z napedem pracownik zakfadu taboru
zamiescit adnotacje o wykonanych: naprawie biezgcej, awaryjnej lub okresowe;j (jesl
byly wykonywane w zaktadzie taboru); pomiarach, badaniach lub ukohczonym
przegladzie - zaleznie od okolicznosci,

e. znaki i napisy na pojezdzie kolejowym sg czytelne oraz zgodne z obowigzujgcymi
przepisami,

f. na scianie w jednej kabinie maszynisty, w widocznym miejscu, w oprawie, jest
umieszczone swiadectwo sprawnosci technicznej (dotyczy pojazdéw bez EVN),

g. pobiezne, zewnetrzne ogledziny pojazdu kolejowego nie wykazujg uszkodzen lub
innych widocznych, istotnych nieprawidtowosci..

Pojazd kolejowy dopuszczony do eksploatacji moze by¢ przeznaczony do wykonywania

pracy pociggowej lub pozapociggowe;j.

§9

Zasady wylaczania pojazdow kolejowych z eksploataciji
Wyltgczenie pojazdu kolejowego z eksploatacji oznacza, ze pojazd nie spetnia wymagan
formalnych lub technicznych okreslonych przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego
oraz odpowiednimi regulacjami wewnetrznymi Przedsiebiorstwa, przez co nie moze byc¢
przeznaczony do wykonywania pracy pociggowej lub pozapociggowej, z wyjatkiem
przejazdu na miejsce wykonania naprawy, modernizacji lub jazd probnych i
doswiadczalnych.
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2. Pojazd kolejowy nalezy wytgczy¢ z eksploatacji, jezeli:
a. jego $wiadectwo sprawnosci technicznej/przywrécenie do eksploatacji utracito

waznosc, @

b. wymaga wykonania przegladu kontrolnego lub okresowego,

c. w razie dalszej eksploatacji zachodzi uzasadnione prawdopodobienstwo
przekroczenia dopuszczalnego czasokresu bgdz przebiegu do nastepnego przegladu
lub naprawy okresowej,

d. wymaga wykonania naprawy okresowej, awaryjnej, bgdZz usuniecia usterek i innych
nieprawidtowosci - w szczegolnosci, gdy uczestniczyt w wypadku komunikacyjnym lub
pozarze, bgdz w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem znajdujg sie adnotacje o
istotnych dla bezpieczenstwa nieprawidtowosciach w jego pracy,

e. znaki i napisy na pojezdzie kolejowym sg nieczytelne lub niezgodne z obowigzujgcymi
przepisami, pobiezne, zewnetrzne ogledziny pojazdu kolejowego lub dziatanie
zespotow, podzespotdw i elementdow moga wskazywac¢ na uszkodzenia lub inne,
istotne nieprawidtowosci,

f. wynika to z wewnetrznych polecen kierownictwa Przedsiebiorstwa lub polecenia
jednostek organizacyjnych Przedsiebiorstwa wiasciwych do spraw utrzymania lub
eksploatacji pojazdéw kolejowych.

3. Pracownik Przedsiebiorstwa, ktory stwierdzi, ze stan techniczny pojazdu kolejowego
wigczonego do eksploatacji zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego, zaleznie od
sytuacji i mozliwosci, jest zobowigzany przy uzyciu wszelkich dostepnych srodkéw
doprowadzi¢ do natychmiastowego zaprzestania eksploatacji pojazdu; w szczegdlnosci
korzystajgc z takich mozliwosci jak:

a. zatrzymanie pojazdu przy uzyciu sygnatow okreslonych w przepisach prawa
powszechnie obowigzujgcego, w sprawie ogodlnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji,

b. powiadomienie druzyny trakcyjnej obstugujacej pojazd lub druzyny konduktorskiej
pociggu przez ten pojazd prowadzonego,

c. powiadomienie najblizszego posterunku ruchu lub dyspozytora Przedsiebiorstwa,

4. Pracownicy uprawnieni, zgodnie z postanowieniami § 8 ust. 2, do dopuszczania pojazdéw
kolejowych do eksploatacji, posiadajg takze uprawnienia do wylgczania pojazdow
kolejowych z eksploatacji.

5. Nie jest wymagane tworzenie odrebnego wykazu pracownikédw upowaznionych do
wytgczania pojazdow kolejwych z eksploataciji.

ROZDZIAL 11l
ZASADY | WYMAGANIA ZWIAZANE Z UTRZYMANIEM
POJAZDOW KOLEJOWYCH

§ 10

Postanowienia ogdlne
1. Proces utrzymania pojazdow kolejowych Przedsiebiorstwa powinien by¢ realizowany z
uwzglednieniem postanowien przepisow prawa powszechnie obowigzujgcego, a takze z
uwzglednieniem postanowien niniejszej instrukcji oraz innych regulacji wewnetrznych
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Przedsiebiorstwa obejmujgcych zagadnienia zwigzane z utrzymaniem pojazdow
kolejowych.

Czynnosci utrzymania zapobiegawczego i utrzymania naprawczego pojazdow kolejowych
moze byc¢ realizowane przez zewnetrzne podmioty gospodarcze (zaktady naprawcze)
zawarte w wykazie wykonawcow.

Wykaz wykonawcow podlega aktualizacji przez jednostke organizacyjng Majkoltrans Sp.
z 0.0. wtasciwg do spraw utrzymania pojazdow kolejowych, na wniosek zainteresowanej
jednostki lub podmiotu.

Zewnetrzne podmioty gospodarcze wykonujgce naprawy okresowe, awaryjne,
przebudowy i modernizacje pojazdéow kolejowych Przedsiebiorstwa zobowigzane sg
posiadac¢ odpowiednie wyposazenie techniczne oraz wykwalifikowane kadry.
Zarzadzanie i nadzér nad procesem utrzymania pojazdéw kolejowych w Przedsiebiorstwie
nalezy do obowigzkéw wiasciwej jednostki organizacyjnej Przedsiebiorstwa, wedtug
wiasciwych regulacji wewnetrznych.

Pojazdy trakcyjne, ktére z uwagi na brak zapotrzebowania na prace nie sg przewidziane
do eksploatacji, moga by¢ wylgczone z eksploatacji. Wykonywanie czynnosci
utrzymaniowych (przegladéw oraz napraw) dla tych pojazdéw, z chwilg wytgczenia z
eksploatacji, zostaje zawieszone do odwotania.

§ 11

Dokumentacja techniczna zwigzana z utrzymaniem
pojazdow kolejowych
Dokumentacja zwigzana z procesem utrzymania pojazdow kolejowych obejmuje:
a. Dokumentacje techniczng systemu utrzymania (DSU),
b. dokumentacje techniczng,
c. plan utrzymania,
Dokumentacje techniczng pojazdow kolejowych stanowia:
a. dokumentacja techniczno-ruchowa pojazdu kolejowego oraz jego zespotdw i
podzespotow (DTR),
b. warunki techniczne odbioru pojazdu kolejowego oraz jego zespotow i podzespotow
(WTO),
c. dokumentacje konstrukcyjng wraz z warunkami technicznymi wykonania (WTW), w
zakresie okreslonym w umowie na dostawe pojazdu kolejowego
d. dokumentacja techniczna systemu utrzymania (DSU).
W dokumentacje techniczng, o ktérej mowa, powinny byé wyposazone jednostka
organizacyjna Przedsiebiorstwa wtasciwa do spraw utrzymania oraz zewnetrzne podmioty
gospodarcze wykonujgce utrzymanie naprawcze, adekwatnie do realizowanego poziomu
utrzymania.
Dokumentacja techniczna systemu utrzymania (DSU) stanowi podstawowy dokument w
oparciu, o ktory jest realizowany proces utrzymania danej serii pojazdu kolejowego.
DTR jest wymagana dla wszystkich nowych Iub modernizowanych zespotow,
podzespotow, elementow i systemdéw montowanych w pojazdach kolejowych.
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10.

11.

WTO sg wymagane dla tych nowych lub modernizowanych zespotéw, podzespotow,
elementéw i systemow montowanych w pojazdach kolejowych, ktére wymagajg dokonania
odbioru technicznego, zgodnie z przepisami wewnetrznymi Spotki w sprawie odbiorow
technicznych pojazdéw kolejowych i wyrobdw.

Opis zarzadzania dokumentacjg systemu utrzymania oraz pozostatg dokumentacjg
zwigzang z procesem utrzymania, okre$lajg wewnetrzne przepisy Przedsiebiorstwa.

§ 12

Planowanie i wykonywanie przegladéw
Pojazdy trakcyjne, bedgce w dyspozycji Przedsiebiorstwa, sg poddawane réznym
rodzajom przeglagdoéw zgodnie z DSU.
Planowania przegladéw okresowych pojazdéw kolejowych dokonuje dziat utrzymania i
napraw taboru kolejowego Przedsiebiorstwa, poprzez opracowanie planu przeglgdow.
Za terminowe kierowanie pojazdow kolejowych na przeglady okresowe odpowiada
kierownik dziatu wtasciwego do spraw dyspozycji trakcyjnej w Przedsiebiorstwie.
Dyspozytor Przedsiebiorstwa podejmujgcy decyzje o przeznaczeniu pojazdu kolejowego
jest zobowigzany upewni¢ sie, czy pojazd nie wymaga wykonania przeglagdu kontrolnego
lub okresowego oraz czy jest dopuszczony do eksploatacji, zgodnie z §8.
W terminie do 90 dni pracy po ukohczeniu naprawy okresowej, kazdy pojazd kolejowy
nalezy poddac¢ przeglgdowi najmniej o zakresie przegladu P2 lub P2/1.
Przeglady sezonowe nalezy wykonywac¢ w terminach: od 15 wrzesnia do 30 pazdziernika
(przeglad sezonowy przed zimg) oraz od 1 kwietnia do 15 maja (przeglad sezonowy przed
latem) danego roku kalendarzowego, w ramach przypadajacych przegladéw okresowych.
Do wykonywania przegladéw pojazdow kolejowych upowaznieni sg pracownicy
Przedsiebiorstwa zatrudnieni w komdrce utrzymania oraz rewidenci i maszynisci.
Przeglady nalezy wykonywa¢ w oparciu o DSU lub opracowane na podstawie DSU dla
potrzeb warsztatowych, dokumentacje technologiczne przegladéw poszczegodlnych serii
pojazdow Kkolejowych, badz inne opracowania o charakterze pomocniczym. Zakres
przegladu okreslony w DSU musi zostac zrealizowany.
Przed rozpoczeciem czynnosci, pracownicy wykonujgcy przeglad sg zobowigzani
zapozna¢ sie z wpisami w ksigzce pokladowej pojazdu z napedem od ostatniego
przeglagdu okresowego.
Po wykonaniu przegladu, pracownik wskazany w § 21 ust. 2 i 3, dokonuje w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem, wpisu potwierdzajgcego wykonanie przegladu.
Jezeli pojazd kolejowy spetnia wymagania, o ktérych mowa w § 8, moze zostac
dopuszczony do eksploatacji po wykonanym przegladzie.

§13

Planowanie i wykonywanie napraw okresowych
Pojazdy trakcyjne, bedgce w dyspozycji Przedsiebiorstwa, zgodnie z DSU
poszczegdlnych serii, poddawane naprawom okresowym.
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10.

11.

12.

Naprawy okresowe pojazdéw kolejowych mogg by¢ wykonywane przez zewnetrzne
podmioty gospodarcze (zaktady naprawcze), na podstawie uméw zawartych pomiedzy
Przedsiebiorstwem a tymi podmiotami - tzw. system zlecony.

Planowania napraw okresowych pojazdéw kolejowych dokonuje jednostka organizacyjna

Przedsiebiorstwa wtasciwa do spraw utrzymania pojazdéw kolejowych.

Planowanie napraw okresowych, o ktérym mowa w ust. 3, powinno uwzgledniaé

nastepujgce zasady:

a. zgodnos$¢ z potrzebami eksploatacyjnymi oraz ze strukturg cykli napraw okresowych
okreslong w DSU,

b. zgodnosc¢ z planem rzeczowo - finansowym dziatalnosci Przedsiebiorstwa,

c. podstawg do okredlenia przebiegu pojazdu kolejowego sg dane z urzgdzenia
rejestrujgcego zamontowanego w tym pojezdzie,

d. skierowanie pojazdu kolejowego do naprawy gtéwnej moze nastgpi¢ po wykonaniu
petnego przebiegu miedzynaprawczego od ostatniej naprawy rewizyjnej,

e. w przypadkach uzasadnionych technicznie lub ekonomicznie dopuszcza sie
kierowanie pojazdéw kolejowych do napraw okresowych po osiggnieciu 85%
wymaganego przebiegu lub czasokresu miedzynaprawczego,

Pojazd kolejowy, ktory osiggnat okreslony w DSU przebieg lub czasokres do naprawy

okresowej podlega wytgczeniu z eksploatacji, zgodnie - z postanowieniami § 9 i otrzymuje

status oczekujgcego naprawy rewizyjnej ,OPU4" lub oczekujgcego naprawy gtéwnej

,OPU5".

Przed skierowaniem pojazdu kolejowego do naprawy nalezy dokonaé¢ ogledzin pojazdu

kolejowego.

Przejazd lub transport pojazdu kolejowego na miejsce wykonania naprawy okresowej

powinien odbywac sie na zasadach okreslonych w § 17.

Wraz z pojazdem kolejowym kierowanym do naprawy okresowej, macierzysty zaktad

taboru jest zobowigzany wystac¢ nastepujgce dokumenty:

a. ksigzke pojazdu trakcyjnego wraz z kompletem kart podzespotow i dokumentacjg
rejestracyjng zbiornikdw sprezonego powietrza,

b. inne dokumenty, w razie potrzeby np: zamowienie na prace dodatkowe, zamowienie
na modernizacje, itp.

Dyspozytor Przedsigbiorstwa podejmujgcy decyzje o zatrudnieniu pojazdu kolejowego jest

zobowigzany upewnic¢ sie, czy pojazd nie wymaga wykonania naprawy okresowej oraz czy

jest dopuszczony do eksploatacji, zgodnie z § 8.

Za terminowe kierowanie pojazdéw kolejowych do napraw okresowych odpowiada

kierownik dziatu wtasciwego do spraw eksploatacji pojazdow kolejowych.

Przekazanie pojazdu kolejowego do naprawy okresowej wykonywanej przez zewnetrzny

podmiot gospodarczy (zaktad naprawczy) odbywa sie na terenie tego podmiotu w

obecnosci przedstawiciela Przedsiebiorstwa.

Przekazanie pojazdu kolejowego do naprawy zostaje potwierdzone protokotem.
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13. Zaleznie od serii pojazdu, rodzaju naprawy, w stopniu adekwatnym do specyfiki i zakresu
ewentualnych zuzy¢ i uszkodzeh, w trakcie wykonywania naprawy okresowej nalezy
stosowac:

1) niniejszg instrukcje oraz inne instrukcje zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych,

2) dokumentacje techniczno-ruchowg pojazdu kolejowego,

3) dokumentacje systemu utrzymania (DSU),

4) dokumentacje techniczne (instrukcje technologiczne, warunki techniczne, itp.) przyjete
do stosowania w Przedsiebiorstwie,

5) normy (polskie, europejskie, zaktadowe, bedgce jeszcze w uzyciu branzowe) i inne
dokumenty normalizacyjne,

6) inne opracowania pomocne przy wykonywaniu naprawy.

14. Po ukonczeniu naprawy okresowej pojazdu trakcyjnego, po odbiorze technicznym,
uprawniony pracownik wydaje $wiadectwo sprawnosci technicznej, ktére stanowi
podstawe do dopuszczenia pojazdu kolejowego do eksploatacii.

15. Po ukonczeniu naprawy okresowej wagonu po odbiorze technicznym, uprawniony
pracownik zaktadu naprawczego wydaje dopuszczenie do uzytkowania, ktére stanowi
podstawe do dopuszczenia pojazdu kolejowego do eksploataciji.

16. Na podstawie dopuszczenia do uzytkowania, o ktérym mowa § 13 pkt. 15 wtasciwy ECN@
wydaje przywrocenie do eksploatacii.

17. Postanowienia § 13 stosuje sie odpowiednio w przypadku modernizacji i przebudowy
pojazdu kolejowego.

§ 14

Gwarancja jakosci napraw

1. W przypadku napraw okresowych wykonywanych w zewnetrznych podmiotach
gospodarczych (zaktadach naprawczych) zasady dotyczace reklamacji i roszczen
gwarancyjnych sg okre$lone w umowach na wykonywanie tych napraw.

2. Kazdorazowo, w przypadku reklamacji, nalezy dokona¢ komisyjnej oceny stanu
technicznego pojazdu kolejowego oraz ustali¢ dalszy tryb postepowania. W sktad komisji
wchodzg przedstawiciele uzytkownika pojazdu kolejowego oraz przedstawiciele
wykonawcy naprawy okresowej.

3. Postanowienia ustepow poprzednich majg zastosowanie odpowiednio réwniez w
odniesieniu do napraw awaryjnych oraz przebudowy lub modernizacji pojazdow
kolejowych.

§ 15

Kwalifikacja pojazdoéw kolejowych do naprawy biezacej - Wykonanie
naprawy biezacej
1. Przestanie uszkodzonego w trakcie eksploatacji pojazdu kolejowego do punktu
utrzymania, zaleznie od rodzaju uszkodzenia lub zuzycia, moze odbywaé sie w stanie
czynnym lub nieczynnym, z uwzglednieniem postanowien § 17 i 19.
2. Po zjezdzie lub sprowadzeniu pojazdu kolejowego, jego pracownicy utrzymania
przystepujg do oceny stanu technicznego pojazdu uwzgledniajgc:
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a. tres¢ wpisow do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem,

b. ustng informacje przekazang przez druzyne trakcyjng lub inne kompetentne osoby,

c. wynik ogledzin, pomiaréw, badan, i innych czynnosci niezbednych do ustalenia rodzaju
i przyczyny uszkodzenia, zuzycia oraz sposobu wykonania naprawy.

Na podstawie wynikow dziatan, o ktérych mowa w ust. 2, pracownik punktu utrzymania

upowazniony do dopuszczania / wytgczania pojazdow kolejowych z eksploatacji po

dokonaniu - w razie potrzeby — konsultacji ze zwierzchnikiem stuzbowym, podejmuje
decyzje o zakwalifikowaniu pojazdu kolejowego do naprawy biezgcej

Do wykonywania napraw biezgcych pojazdow kolejowych upowaznieni sg pracownicy

Przedsiebiorstwa komorki utrzymania oraz pracownicy firm zewnetrznych posiadajgcy

odpowiednie kwalifikacje.

W stopniu zaleznym od specyfiki i zakresu uszkodzenia lub zuzycia, w trakcie

wykonywania naprawy biezgcej nalezy odpowiednio stosowa¢ dokumentacje technicznag,

o ktérej mowa w § 11.

Po zakonczeniu naprawy biezgcej, pracownik odpowiedzialny za jej wykonanie, w przyjety

w Przedsiebiorstwie sposob, powiadamia dyspozytora Przedsiebiorstwa o gotowosci

pojazdu do pracy.

Po zakonczeniu naprawy biezgcej pojazdu kolejowego z eksploatacji nalezy:

a. wpisac do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem oraz ksigzki przegladow okresowych
i napraw biezgcych adnotacje na temat rodzaju i zakresu, daty, miejsca i nazwiska
wykonawcy naprawy biezgcej,

b. powiadomi¢ dyspozytora Przedsiebiorstwa o gotowosci pojazdu do eksploatac;i.

§ 16

Kwalifikacja pojazdéw kolejowych do naprawy awaryjnej - Wykonanie

naprawy awaryjnej

Przestanie do punktu utrzymania pojazdu kolejowego uszkodzonego w nastepstwie awarii,

zaleznie od rodzaju uszkodzenia lub zuzycia, moze odbywac sie w stanie czynnym lub

nieczynnym, z uwzglednieniem postanowien § 17i 19.

Po zjezdzie lub sprowadzeniu pojazdu kolejowego do punktu utrzymania, pojazd nalezy

wytgczy¢ z eksploatacji i zakwalifikowaé do naprawy awaryjne;.

Jezeli uszkodzenia pojazdu kolejowego sg spowodowane udziatem w wypadku (np.

wypadku  komunikacyjnym, pozarze) powodujagcym  znaczgce  uszkodzenia

uniemozliwiajgce dalszg jego bezpieczng eksploatacje (np. powazne uszkodzenia uktadu

biegowego, konstrukcji nosnej - w szczegodlnosci uszkodzenia: ostoi, ramy wdzka,

zestawdw kotowych, czotownicy, czopow skretu) lub braki zagrazajgce dalszej

bezpiecznej eksploatacji tego pojazdu uniewaznienia sie $wiadectwo sprawnosci

techniczne;.

Przekazanie pojazdu kolejowego do naprawy awaryjnej wykonywanej przez zewnetrzny

podmiot gospodarczy (zaktad naprawczy) odbywa sie na terenie tego podmiotu w

obecnosci przedstawiciela Przedsiebiorstwa.

Przekazanie pojazdu kolejowego do naprawy zostaje potwierdzone protokotem.
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Przejazd lub transport pojazdu kolejowego na miejsce wykonania naprawy awaryjnej

powinien odbywac¢ sie na zasadach okreslonych w § 17.

Do wykonywania napraw biezgcych pojazdow kolejowych upowaznieni sg pracownicy

Przedsiebiorstwa komorki utrzymania oraz pracownicy firm zewnetrznych posiadajgcy

odpowiednie kwalifikacje.

W stopniu zaleznym od specyfiki i zakresu uszkodzenia lub zuzycia, w trakcie

wykonywania naprawy awaryjnej nalezy stosowa¢ dokumentacje techniczng, o ktorej

mowa w § 11.

Po zakonczeniu naprawy awaryjnej pojazdu kolejowego wylgczonego z eksploatacii

nalezy:

a. przeprowadzic¢ odbiér pojazdu, jezeli jest wymagany,

b. wyda¢ swiadectwo sprawnosci technicznej/dopuszczenie do uzytkowania, a nastepnie
przekazac¢ informacje do ECM cele wystawienia przywrocenia do eksploatacji, jezeli
zachodzi taka potrzeba,

c. wpisac do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem oraz do ksigzki pojazdu trakcyjnego
adnotacje na temat rodzaju i zakresu, daty, miejsca i wykonawcy naprawy awaryjnej,

d. dokonac¢ dopuszczenia pojazd do eksploatacji, zgodnie z postanowieniami §8.
powiadomi¢ dyspozytora Przedsiebiorstwa o gotowosci pojazdu do eksploataciji.

§17

Przesytanie pojazdéw kolejowych do miejsca wykonania naprawy:
okresowej, biezgcej lub awaryjnej

Przesytanie pojazdu kolejowego do miejsca wykonania naprawy: okresowej, biezgcej lub
awaryjnej, zwanej dalej naprawa, moze odbywac sie w stanie czynnym (przejazd) lub
nieczynnym w sktadzie pociggu (transport).

W przypadku przesytania pojazdow kolejowych do napraw okresowych:

a. podstawowym sposobem przesytania elektrycznych i spalinowych pojazddw,
trakcyjnych jest przejazd pojazdu w stanie czynnym, przy czym w miare mozliwosci,
zaleca sie przesytanie razem wiecej niz jednego pojazdu,

b. w okresie temperatur ujemnych, podstawowym sposobem przesytania spalinowych
pojazdow trakcyjnych jest przejazd pojazdu w stanie nieczynnym,

Przed przestaniem do naprawy pojazdu kolejowego w stanie nieczynnym, nalezy dokona

oceny stanu technicznego, w celu ustalenia, czy jego przejazd nie zagraza

bezpieczenstwu ruchu kolejowego. W szczegolnosci nalezy zwrdci¢ uwage na:

a. skrajnie pojazdu, ktéra nie moze by¢ przekroczona,

b. stan zespotéw pociggowo - zderznych, ktére muszg by¢ sprawne i kompletne,

c. stan zespotow hamulcowych, ktére muszg umozliwia¢ przynajmniej zachowanie
ciggtosci przewodu gtéwnego w sktadzie pociggu, jezeli hamulec pojazdu kolejowego
miatby by¢ wytgczony,

d. kompletno$¢ wyposazenia czesci biegowych (niedopuszczalne sg: np. wystajace,
niedokrecone, brakujgce istotne elementy),

e. stan zestawdéw kotowych w widocznych miejscach (niedopuszczalne sg: np
poluzowana lub peknieta obrecz, przekroczone parametry geometryczne),

f. dostepne czesci ostoi (niedopuszczalne sa: np. nadmierne: odksztatcenia, pekniecia,
ogniska korozji, itp., ostabiajgce znaczgco zdolnos¢ przenoszenia sity),

00,

O ©

O ©
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4.

Oceny stanu technicznego oraz dopuszczenia do transportu w stanie nieczynnym
dokonuje pracownik Przedsiebiorstwa upowazniony do dopuszczania pojazdéw do
eksploatacji lub komisarz odbiorczy na podstawie orzeczenia stanowigcego zatgcznik nr
1.

Orzeczenie nalezy sporzadzi¢ w dwoch egzemplarzach: jeden dla wydajgcego orzeczenie

techniczne, natomiast drugi nalezy dotgczyé do dokumentéw pociggu w sktadzie, ktérego
pojazd bedzie przesytany.

Postanowienia § 17 majg zastosowanie odpowiednio réwniez w odniesieniu do
przesyftania pojazdéw kolejowych do przebudowy, modernizacji lub w innych
okolicznosciach.

§ 18

Kontrola stanu technicznego pojazdéw kolejowych w trakcie eksploatacji

1.

1.

Kontrola stanu technicznego pojazdoéw kolejowych w trakcie eksploatacji ma na celu

wykrycie ewentualnych uszkodzen lub usterek w okresie pomiedzy kolejnymi przeglagdami.

Kontrole stanu technicznego pojazdéw kolejowych w trakcie eksploatacji realizuje druzyna

trakcyjna, w szczegodlnosci poprzez ogledziny techniczne, wzrokowe i stuchowe

sprawdzenie pracy pojazdu, sprawdzenie w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem

waznosci przeglagdu oraz potwierdzenia usuniecia ewentualnych usterek.

Szczegotowe wytyczne obejmujgce kontrole stanu technicznego pojazdoéw kolejowych

przez druzyne trakcyjng w trakcie eksploatacji, sg okreslone w regulacjach wewnetrznych

Przedsiebiorstwa:

— MKT-4 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego

— MKT-5 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego i spalinowego

— MKT-7 Instrukcja dla rewidenta taboru kolejowego

— MKT-9 Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawow kotowych pojazdow
trakcyjnych

§ 19

Zasady postepowania z pojazdami kolejowymi uszkodzonymi w trakcie

eksploatacji
Pod pojeciem pojazdu kolejowego uszkodzonego w trakcie eksploatacji, nalezy rozumieé
pojazd wykonujgcy prace pociggowg lub pozapociggowsg, ktory ulegt uszkodzeniu lub
awarii.
W przypadku uszkodzenia, decyzje odnosnie dalszego trybu postepowania z pojazdem
kolejowym podejmuje maszynista/rewident, w zaleznosci od rodzaju uszkodzenia,
wybierajgc jeden z ponizszych wariantow:
a. naprawa pojazdu kolejowego we wiasnym zakresie i kontynuowanie jazdy,
b. kontynuowanie jazdy w trybie awaryjnym zgodnie z dokumentacjg techniczno -
ruchowg pojazdu trakcyjnego do stacji docelowej lub, zaleznie od rodzaju uszkodzenia,
do najblizszej stacji,
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c. zadanie pojazdu trakcyjnego zastepczego z uwagi na brak mozliwosci kontynuowania
jazdy

d. w przypadku wagondéw postepowanie zgodnie z MKT-7 Instrukcja dla rewidenta taboru
kolejowego.

3. W przypadku awarii, o niewielkim zakresie - w szczegolnosci bedgcej skutkiem zderzenia,
niewielkiego pozaru lub najechania na przeszkode - decyzje odnosnie trybu dalszego
postepowania z pojazdem kolejowym podejmuje maszynista/rewident, po wykonaniu
ogledzin pojazdu, uwzgledniajgc nastepujgce warunki:

a. jezeli pojazd trakcyjny nie ulegt wykolejeniu, a jego uszkodzenia sg typu lekkiego (np.
uszkodzenie zgarniaczy, gniazda lub wtyku WN, wezy pneumatycznych, stopni
wejsciowych, itp.) i powstaty wskutek potrgcenia: cztowieka, zwierzecia, lekkiego
pojazdu drogowego (np. rower, motocykl, itp.); kontynuowanie jazdy jest mozliwe bez
ograniczen technicznych, o ile uszkodzenia nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu
kolejowego,

b. jezeli pojazd trakcyjny nie ulegt wykolejeniu, a jego uszkodzenia (np. poluzowanie
opaski resora, zarysowanie powierzchni tocznej zestawow kotowych, rozbita szyba w
kabinie maszynisty, rozbita skrzynia akumulatoréw, niewielki ugaszony pozar, itp.) nie
pozwalajg na kontynuowanie jazdy bez ograniczen; dalsza jazda jest mozliwa tylko do
najblizszej stacji z predkoscig nie przekraczajgcg 30 km/h; pojazd kolejowy powinien
pozostac w stacji do czasu dokonania ogledzin technicznych przez pracownikow dziata
utrzymania pojazdow kolejowych Przedsiebiorstwa, ktorzy sg zobowigzani okresli¢
mozliwo$¢ naprawy na miejscu lub warunki przejazdu pojazdu kolejowego do punktu
utrzymania.

c. W przypadku wagonéw postepowanie zgodnie z MKT-7 Instrukcja dla rewidenta taboru
kolejowego

4. W wypadku w trakcie, ktérego mogto potencjalnie doj$¢ do powaznego uszkodzenia
uktadu biegowego, konstrukcji nosnej - w szczegdlnosci uszkodzenia: ostoi, ramy wozka,
zestawow kotowych, czotownicy, czopow skretu - a bedacego skutkiem wykolejenia,
zderzenia lub pozaru o duzych rozmiarach, decyzje odnosnie trybu dalszego
postepowania z pojazdem kolejowym podejmuje, po wykonaniu sprawdzenia stanu
technicznego pojazdu, uprawniony przedstawiciel Przedsiebiorstwa bedacy cztonkiem
komisji kolejowej lub zespotu kierujgcego akcjg usuwania skutkow wypadkow.

5. Przedstawiciel Przedsiebiorstwa, o ktéorym mowa w ust. 4, ustala w szczegdlnosci sposob
przejazdu lub transportu pojazdu kolejowego z miejsca zdarzenia do uzgodnionego punktu
utrzymania uwzgledniajgc, zaleznie od stanu technicznego pojazdu mozliwos¢ przejazdu
lub transportu:

a. w stanie czynnym,

b. w stanie nieczynnym na wiasnych kotach,

c. w stanie nieczynnym na wiasnych kotach z udziatem pociggu ratunkowego,

d. w stanie nieczynnym na wilasnych kotach na specjalistycznych wdzkach
technologicznych,

e. w czesciach, przy uzyciu transportu kolejowego lub samochodowego.

6. Zasady dziatania komisji i zespotu, o ktérych mowa w ust. 4, sg okreslone w
obowigzujgcych  regulacjach prawnych oraz w regulacjach  wewnetrznych
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Przedsiebiorstwa MKT-10 — Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkoéw oraz incydentow kolejowych. Cztonkowie Komisji dgzac do
ustalenia przyczyn zdarzenia powinni uwzglednia¢ jego negatywny wptyw na wyniki
pomiarow i ogledzin oraz w razie watpliwosci, korzystaé z dostepnych opracowan
naukowo - badawczych.

We wszystkich przypadkach, o ktérych mowa w ust. od 2 do 4, maszynista jest
zobowigzany dokona¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem opisu uszkodzenia lub
awarii oraz zgtosi¢ za numerem porzgdkowym usterke/awarie dyspozytorowi
Przedsiebiorstwa.

W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2 i 3 oraz w ust. 3 pkt 1, maszynista w
porozumieniu z dyspozytorem Przedsiebiorstwa przekazuje pojazd kolejowy do
uzgodnionego punktu utrzymania, celem dokonania oceny stanu technicznego i naprawy.
Szczegotowe wytyczne obejmujgce tryb postepowania w sytuacjach szczegdlnych, w tym
podczas wykolejen, uszkodzen i awarii pojazdu kolejowego w trakcie eksploatacji, sg
okreslone w obowigzujgcych regulacjach prawnych oraz regulacjach wewnetrznych
Przedsiebiorstwa: MKT-10 — Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych
wypadkow, wypadkdéw oraz incydentow kolejowych.

§ 20

Dokumenty zwigzane z utrzymaniem pojazdéw kolejowych

Do dokumentéw zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw kolejowych naleza:

a. ksigzka pojazdu trakcyjnego,

b. ksigzka poktadowa pojazdu z napedem,

c. karty podzespotéw pojazdu trakcyjnego,

d. dokumentacja rejestracyjna zbiornikow sprezonego powietrza,

Ksigzke pojazdu trakcyjnego:

a. nalezy prowadzi¢ odrebnie dla kazdego pojazdu kolejowego,

b. zaktada jednostka organizacyjna Przedsiebiorstwa, na ilostanie inwentarzowym
ktérego pojazd kolejowy sie znajduje (dot. ksigzki dla pojazdu wprowadzanego do
eksploatacji po raz pierwszy lub przypadku zniszczenia ksigzki).

Za przechowywanie oraz wtasciwe prowadzenie ksigzek pojazdéw kolejowych odpowiada

kierownik dziatu do spraw utrzymania pojazdow kolejowych.

Ksigzki pojazdéw trakcyjnych skreslonych z rejestru pojazdow  kolejowych

Przedsiebiorstwa, nalezy przechowywaé¢ w archiwum zaktadowym przez okres 5 lat a

nastepnie zniszczydé.

Ksigzka poktadowa pojazdu z napedem:

a. powinna znajdowac sie w kazdym czynnym pojezdzie trakcyjnym,

b. w przypadku wysytania pojazdu kolejowego do naprawy, powinna zosta¢ przekazana
razem z pojazdem do zaktadu naprawiajgcego.

Za wyposazenie pojazdu kolejowego w ksigzke poktadowg pojazdu z napedem odpowiada

pracownik dopuszczajacy pojazd do eksploatacji.
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7.

10.
11.

12.

Ksigzki poktadowe pojazdu z napedem, w ktérych wyczerpato sie miejsce na wpisy i
zostalty w pojezdzie wymienione na nowe, nalezy przechowywaé w dziale utrzymania
pojazdow kolejowych przez okres 1 roku a nastepnie zniszczyé.

Karte zespotow pojazdu trakcyjnego (z wyjatkiem zestawdw kotowych) nalezy prowadzi¢
dla nastepujgcych podzespotow:

a. maszyny elektryczne, w tym przetwornice statyczne i transformatory o mocy
znamionowej powyzej 3 kW,

silnik spalinowy,

sprezarka powietrza,

rama wozka,

zestaw kotowy,

predkosciomierz,

aparat czuwaka,

generator SHP,

i. turbosprezarka,

Karte dla nowego podzespotu wprowadzanego do eksploatacji zaktada dziat utrzymania i
napraw pojazdow kolejowych Przedsiebiorstwa. W przypadku montazu nowego
podzespotu podczas naprawy pojazdu, karte podzespotu zaktada naprawiajgcy. Zapisow
w karcie podzespotu dotyczgcych badan, naprawy, demontazu i montazu w pojazdach
dokonuje pracownik dziatu wiasciwego do spraw utrzymania pojazdéw kolejowych

S R

Przedsiebiorstwa lub pracownik zaktadu naprawiajgcego.

Karte podzespotu, z chwilg jego fizycznej likwidacji, nalezy zniszczy¢.

Dokumentacja rejestracyjna zbiornikdw sprezonego powietrza podlegajg zasadom

okreslonym w przepisach prawa o dozorze technicznym oraz zasadom ogtoszonym przez

organy TDT.

W procesie utrzymania obowigzujg nastepujgce zasady obiegu dokumentow

ewidencyjnych:

a. karty podzespotow i dokumentacje rejestracyjng zbiornikow sprezonego powietrza
przechowuje sie razem z ksigzkg pojazdu kolejowego,

b. w przypadku wymiany podzespotu w pojezdzie nalezy dokonaC réwniez wymiany
dokumentu ewidencyjnego podzespotu,

c. w przypadku wysytania pojazdu kolejowego do zaktadu naprawiajgcego nalezy
przekazywac ksigzke pojazdu kolejowego wraz z kartami podzespotéw, dokumentacije
rejestracyjng zbiornikdw sprezonego powietrza,

d. w przypadku wysytania podzespotu do zaktadu naprawiajgcego, tgcznie z
podzespotem nalezy przekazywacé jego indywidualng karte, karte zbiornikow powietrza
i dokumentacje rejestracyjng zbiornikéw sprezonego powietrza,

§ 21

Rejestracja czynnosci zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw kolejowych

1.

oraz ewidencja uszkodzen i awarii
Rejestracji czynnosci zwigzanych z utrzymaniem pojazdow kolejowych, zaleznie od
rodzaju czynnosci, dokonuje sie w:
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a. ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

b. w wersji elektronicznej,

Wykonanie przegladu, naprawy biezgcej lub awaryjnej potwierdza w ksigzce poktadowej
pojazdu z napedem pracownik upowazniony do dopuszczania pojazdéw do eksploatacji
lub inny pracownik, odpowiedzialny za nadzér. Potwierdzenie musi zawiera¢ date i miejsce
wykonania przegladu oraz nazwisko osoby potwierdzajgce;j.

Wykonanie naprawy awaryjnej lub okresowej w zewnetrznym podmiocie gospodarczym
(zaktadzie naprawczym) potwierdza w ksigzce pojazdu kolejowego upowazniony
pracownik wykonawcy naprawy. Potwierdzenie powinno zawiera¢ takze zakres
ewentualnych, dodatkowych czynnosci naprawczych.

Postanowienia ustepow poprzednich majg zastosowanie odpowiednio rowniez w
odniesieniu do przebuddw lub modernizacji pojazdéw kolejowych.

W razie potrzeby, rejestracja czynnosci zwigzanych z procesem utrzymania moze
obejmowac takze inne, dodatkowe dane.

W celu umozliwienia formutowania prawidtowych wnioskdw w zakresie oceny procesu
utrzymania, dziat utrzymania i napraw pojazdéw kolejowych Przedsiebiorstwa jest
zobowigzany do prowadzenia ewidencji uszkodzen i awarii w pojazdach kolejowych.

ROZDZIAL V
KONTROLA | ODBIOR CZYNNOSCI UTRZYMANIOWYCH

§ 22

Kontrola i odbior pojazdéw kolejowych po przegladach, naprawach

biezacych i naprawach awaryjnych wykonywanych w Przedsiebiorstwie
1.

W trakcie wykonywania wszystkich rodzajéw przegladow i napraw, mistrzowie, brygadzisci
i inni pracownicy odpowiedzialni za nadzér nad czynnosciami utrzymaniowymi, sg
zobowigzani prowadzi¢ dorazng kontrole jakosci wykonywanych prac.

Kontrola, o ktérej mowa w ust. 1, polega na wyrywkowym sprawdzaniu zgodnosé
zespotdw, podzespotdw i elementdw pojazdu z postanowieniami odpowiednie
dokumentacji technicznej oraz na sprawdzaniu jakosci wykonywanych prac. W
szczegolnosci, kontroli podlegaja dokumenty potwierdzajgce wykonanie wymaganych
badan, pomiarow, préb, itp. oraz zespoty, podzespoty i elementy pojazdu:

a. zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

b. majgce istotny wptyw na niezawodnos¢ techniczng pojazdu kolejowego,

c. majace istotny wptyw na warunki pracy druzyny trakcyjnej,

W ramach prowadzonego nadzoru i monitoringu, dziat utrzymania i napraw pojazdow
kolejowych, wykonuje dorazne kontrole jakosci utrzymania pojazdéw kolejowych w
Przedsiebiorstwie.
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§ 23

Kontrola i odbiér pojazdéw kolejowych po naprawach okresowych i

awaryjnych wykonywanych przez zewnetrzne podmioty gospodarcze

Proces naprawy okresowej lub awaryjnej wykonywanej przez zewnetrzny podmiot

gospodarczy (zaktad naprawczy) podlega kontroli i odbiorowi przez komisarza

odbiorczego Przedsiebiorstwa.

Kontrola procesu naprawy okresowej lub awaryjnej polega w szczegélnosci na:

a. sprawdzaniu zgodnosci rzeczywistych parametréw i cech konstrukcyjnych,
technologicznych i eksploatacyjnych pojazdu kolejowego lub wyrobu z wymaganiami
podanymi w warunkach technicznych odbioru (WTO), DSU i innych dokumentach
stanowigcych podstawe do odbioru technicznego,

b. sprawdzenia prawidtowosci dokonywanych pomiaréw, analiz, obliczen, itp. oraz
poprawnosci rejestracji otrzymanych wynikéw a w razie potrzeby rowniez do notowania
(na wtasny uzytek) uzyskanych wynikow,

c. nadzorowaniu przebiegu naprawy poprzez wyrywkowg kontrole jej zgodnosci z WTO,
DSU i innymi dokumentami stanowigcymi podstawe do odbioru technicznego.

Po zakonczeniu naprawy komisarz odbiorczy Przedsiebiorstwa przeprowadza odbi6r

techniczny pojazdu kolejowego pod katem zgodnosci wykonania naprawy z WTO, DSU i

innymi dokumentami stanowigcymi podstawe do odbioru technicznego, a nastepnie - w

przypadku pozytywnego wyniku - podpisuje protokédt potwierdzajgca wykonanie odbioru

technicznego i tym samym ukonczenie naprawy pojazdu kolejowego.

Po podpisaniu protokotu potwierdzajgcego wykonanie odbioru technicznego (i tym samym

ukonczenie naprawy), komisarz odbiorczy wystawia swiadectwo sprawnosci techniczne;.

Ukonczenie naprawy pojazdu kolejowego komisarz odbiorczy zgtasza do

Przedsiebiorstwa w umownie przyjety sposéb (telefonicznie lub faksem) bezzwtocznie po

podpisaniu protokotu potwierdzajgcego wykonanie odbioru technicznego.

ROZDZIAL VI
WPROWADZANIE NOWYCH ROZWIAZAN
KONSTRUKCYJNYCH | MATERIALOW

§ 24

Ogdlne zasady wprowadzania w pojazdach kolejowych nowych

rozwigzan konstrukcyjnych i materiatéw
Majac na wzgledzie postep techniczny, rachunek ekonomiczny, zmiany asortymentu
produkcji dostawcow, wnioski z analiz niezawodnosci taboru kolejowego, zwiekszenie
konkurencyjnosci na rynku, oraz inne istotne czynniki, dotychczas stosowane rozwigzania
konstrukcyjne oraz materiaty mogg byc¢ zastepowane innymi - nowymi lub uzywanymi, lecz
nie stosowanymi w pojazdach kolejowych Przedsiebiorstwa.
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Dla zespotow, podzespotow i elementéw majgcych istotny zwigzek z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, niezawodnoscig techniczng pojazdu  kolejowego oraz
interoperacyjnoscig kolei, montowanych po wejsciu w zycie niniejszej instrukcji, jest
wymagane swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typowego elementu, pojazdu
kolejowego wydanego przez Prezesa UTK na podstawie obowigzujgcych regulaciji
prawnych.

§ 25

Eksploatacja prébna
Wprowadzenie do powszechnego stosowania nowych lub dotychczas nie stosowanych
rozwigzan konstrukcyjnych (podzespotow, zespotdw, elementéw) i materiatdw, wymaga
przeprowadzenia eksploatacji probnej.
Eksploatacja prébna wymaga szczegdlnej uwagi ze strony eksploatujgcego pojazd
kolejowy.
Przebieg eksploatacji prébnej nie moze zagrazac bezpieczenstwu ruchu pociggéw obstugi
pojazddéw kolejowych, przewozu podréznych oraz nie moze zaktdcac wspétpracy pojazdu
z urzadzeniami infrastruktury kolejowej i innymi pojazdami kolejowymi.

Rozdziat VII
SKRESLENIE POJAZDU KOLEJOWEGO Z REJESTRU
POJAZDOW KOLEJOWYCH

§26

Kwalifikacja pojazdu kolejowego do skreslenia z rejestru pojazdow

kolejowych Przedsiebiorstwa
Pojazd kolejowy moze zosta¢ zakwalifikowany do skreslenia z rejestru pojazdéw
kolejowych Przedsiebiorstwa, w szczegolnosci, jezeli:
a. posiada znaczne, zuzycie ostoi, czesci biegowych i innych elementéw konstrukcji o
charakterze istotnym dla bezpieczenhstwa ruchu kolejowego,
b. posiada powazne uszkodzenia wynikle z wydarzen losowych (pozar, powddz,
wykolejenie, zderzenie, itp.) lub z innych przyczyn,
c. jest zbedny z przyczyn eksploatacyjnych (brak zapotrzebowania na prace pojazdu),
d. przywrdcenie sprawnosci pojazdu jest nieuzasadnione lub niemozliwe z technicznego
lub ekonomicznego punktu widzenia,
e. jest zamiar jego zbycia przez Przedsiebiorstwo.
Decyzje w sprawie skreslenia pojazdu kolejowego z rejestru pojazdéw kolejowych
Przedsiebiorstwa oraz dalszego postepowania ze skreslonym pojazdem kolejowym,
zaleznie od wartosci ksiegowej netto pojazdu , podejmuje Zarzad Majkoltrans Sp. z 0.0.
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3. Tryb postepowania z pojazdem przewidzianym do skreslenia z rejestru pojazdow
kolejowych Przedsiebiorstwa 2z powodu zamiaru zbycia tego pojazdu przez
Przedsigbiorstwo, jest ustalany indywidualnie przez Zarzad Majkoltrans Sp. z o.0.

§ 27

Zasady techniczne postepowania z czesciami odzyskanymi podczas
fizycznej likwidacji pojazdu kolejowego

1. Sprawne zespoty, podzespoty lub elementy pojazdu kolejowego skreslonego z rejestru
pojazdow kolejowych Przedsiebiorstwa mogg zosta¢ uzyte w innych, eksploatowanych
pojazdach kolejowych.

2. Przed zamontowaniem odzyskanych zespotdw, podzespotéw, elementow nalezy dokonac
doktadnego sprawdzenia i w razie potrzeby przywrdcenia ich stanu technicznego do
wymagan, jak po przegladzie okresowym. Kierownik wiasciwej sekcji utrzymania
pojazdow kolejowych wydaje stosowne polecenia w tym zakresie.
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....................................... Zatacznik nr 1

(miejscowosE)

ORZECZENIE TECHNICZNE

w sprawie dopuszczenia do przewozu pojazdu trakcyjnego w stanie
nieczynnym

Dane identyfikacyjne pojazdu trakcyjnego:
1. Seria (typ) i nr pojazdu KOIEJOWEGO .......c.cviniiiii e
2. Nazwa witasciciela:

Trasa przejazdu:

3.stacjanadania.................... stacja przeznaczenia .............cccooiiiiiii e,
Ograniczenia dotycza:

4, WYMIArOW SKIajNi ...
D M@ASY WHBSINE] ...t
6. SZYbKOSCI MaKSYMaAING] ... o
7. stanu technicznego:

Wyzej wymieniony pojazd kolejowy /dopuszcza sie / nie dopuszcza sie/* do przewozu
Ibez ograniczen / z ograniczeniami/*.

*niepotrzebne skresli¢
Pieczec i podpis dopuszczajgcego
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KSIAZKA POKLADOWA
POJAZDU Z NAPEDEM
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|. Dane pojazdu kolejowego,

Wyposazenie pojazdu kolejowego
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Prowadzenie zapisdw w ksigice pokiadowe]
pojazdu z napgdem.

Ksigtke pokladows pojazdu z napedem prowadzi sie cbowiazkowo | nlezaleznie od stosowanych w
samoczynnych rejestradondw  rejestrgacych prace pojazdu b jege Tespolbw | podmespoldw dla kaj'.d-ug-u
samodzielnegs pojazdu kaleowena T napedem,

Wymiana zestawdw kolowyeh i sinikdéw trakeyjnych
pojazdu trakcyjnego elektrycznego
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Il. Praca pojazdu kolejowago.
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i, Maprawy | przeglady pojazdu z napgdem.

Detatnia naprawa okresows (P5, P4) - e s kemy

Ostatni przeglad P2 T s o e e e R R, e iy R S m

Ohres migdryprregladowy (P1) .. ; Ckres mipdzyproegladowy (P
Prechieg rigdEyprbeglydeny (P) ks Proebieg migdzyproegiadowy (P2 ... ... km

i | naZwiskc
FRodzaj | opis prasprowadzonego proegigdu {naprawy). data ik o
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Irrikg | nazwisko

Rodzaj | opis preeprowadzonego praegladu (naprawy). data okonuaeege ol
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