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ZARZADZENIE ZARZADU MAJKOLTRANS SP. Z O.0O.

z dnia 25 stycznia 2018 r.

w sprawie ustalenia " Instrukcji o wykonywaniu prac y manewrowej na bocznicach
kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.” pod nazw g MKT- 1

Na podstawie:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz. 789/
z pOzniejszymi zmianami, tekst jednolity ogtoszony w Dz.U. z 2017 roku poz. 2117.

2. Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 roku w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji /Dz. U. nr 172 poz. 1444 z
roku 2005/, z pOzniejszymi zmianami - tekst jednolity Obwieszczenie Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z 23 stycznia 2015 r,

3. W nawigzaniu do decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
WSBP.442.231.2017.KG z dnia 2018-01-11 o wygaszeniu decyzji akceptujgcej

instrukcje MKT-1, zarzgdza sie co hastepuje:

§1.

Ustala sie do uzytku wewnetrznego ,Instrukcje o wykonywaniu pracy manewrowej na
bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.” pod nazwg MKT — 1, stanowigca
zalgcznik do niniejszego zarzadzenia.

§ 2.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 25 — 01 — 2018r.

PREZES ZARZADU MAJKOLTRANS
Sp. zo0.0.

Ryszard Antolak
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WYKAZ

jednostek / komérek/ organizacyjnych otrzymuj  acych instrukcj e:

1. Bocznice kolejowe w MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. wg odrebnego rozdzielnika,
2. Pion techniczny i eksploatacyjny MAJKOLTRANS Sp. z o.0.

WYKAZ

stanowisk, na ktérych zatrudnieni pracownicy
otrzymuj g instrukcj e

Kierownicy transportu na bocznicach,

Ustawiacze,

Maszynisci pojazddéw trakcyjnych,

Prowadzacy pojazdy kolejowe w obrebie bocznicy,
Kierowcy lokomotyw.

aorLONE

POSTANOWIENIA WPROWADZAJ ACE

1.0Opracowanie niniejszej " Instrukcji o wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicach
kolejowych MAJKOLTRANS sp. z 0.0." spowodowane zostato potrzeba:

1. Ujednolicenia zasad prowadzenia pracy manewrowej na wszystkich bocznicach
MAJKOLTRANS Sp. z o0.0. oraz dostosowania technologii pracy manewrowej do
struktur organizacyjnych spoiki,

2. Dostosowania zasad prowadzenia pracy manewrowej do wymogdéw Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 roku w sprawie ogoélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji /Dz. U. nr 172 poz. 1444 z roku 2005/, z
pézniejszymi zmianami - tekst jednolity Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z 23 stycznia 2015r.

3. Wyeliminowania z instrukcji postanowien niezwigzanych z technikg i
bezpieczenstwem pracy manewrowe;j.
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Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE
g1
Cel i zakres stosowania Instrukcji
Instrukcja o wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicach kolejowych Majkoltrans sp. z o.0.,
zwana w skrocie ,instrukcjg” podaje zasady i sposob wykonywania manewréw na bocznicach
kolejowych zarzgdzanych przez Majkoltrans sp. z 0.0 . Celem instrukcji jest okreslenie zasad

zapewniajgcych bezpieczenstwo oséb, taboru i tadunkéw przy wykonywaniu pracy manewrowej
oraz sprawne wykonywanie zadan przewozowych.

Postanowienia instrukcji nalezy wykorzystaé przy opracowywaniu przy opracowywaniu
regulaminéw pracy poszczegolnych bocznic.

Odstepstwa od postanowien niniejszej instrukcji mogg by¢é stosowane wylgcznie na podstawie
kazdorazowego pisemnego zezwolenia Zarzgdu MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

§2

Ogolne zasady wykonywania manewréw; cel i znaczenie pracy manewrowej, sposoby jej

wykonywania

Praca manewrowg nazywamy wszelkie ruchy taboru kolejowego oraz zwigzane z nimi
czynnosci wykonywane na torach bocznicowych.

Sktadem manewrowym nazywa sie tabor sprzegniety z pojazdem trakcyjnym uzytym do
wykonywania manewréw. Pojazd trakcyjny moze znajdowaé sie za, przed lub pomiedzy
taborem. Do pojazdéw trakcyjnych w rozumieniu postanowien niniejszej instrukcji zalicza sie
kazdy pojazd szynowy z wlasnym napedem przeznaczony do ciggniecia lub popychania
wagonow.

Uzywane w instrukcji okreslenie "tabor" obejmuje wagony, lokomotywy spalinowe,

Przez okreslenie ,odprzeg" nalezy rozumie¢ 1 wagon lub grupe wagonow potgczonych ze sobg,
odczepionych jednorazowo od lokomotywy wykonujgcej manewry lub od pozostatego przy tej
lokomotywie taboru, a nastepnie odrzuconych.

Celem pracy manewrowej jest:

Rozrzadzanie skladéw manewrowych na poszczegolne tory zaleznie od przeznaczenia
wagonow

Zestawianie sktadéw pociggow,

Podstawianie wagondw na punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,

Przestawianie wagonow, grup wagonéw oraz sformowanych catych sktadow pociggowych z
jednego toru na drugi, zaleznie od potrzeb i przeznaczenia torow,

Wybieranie wagonow préznych o szczegélnych parametrach technicznych,

Podstawianie wagonéw do wykonania czynnosci dodatkowych, jak: czyszczenia, mycia,
odkazania, wazenia, naprawy, zaopatrzenia wagonéw w |6d, wode, gaz itp. oraz zabieranie
wagonow po zakonczeniu tych czynnosci.

Stosowane sg nastepujgce sposoby wykonywania manewrow:

Odstawianie, przetaczanie taboru pojazdem trakcyjnym,

Odrzucanie pojedyncze i seryjne odprzegéw za pomocg lokomotywy pchajgcej,
Przetaczanie ciggnikiem drogowym, przy pomocy kotowrotu linowego, przesuwnicy
wagonowej lub innego urzgdzenia technicznego przeznaczonego do przemieszczania

wagonow,
Przetaczanie z pomocg sity ludzi i zwierzat,
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Zabrania sie wykonywania manewréw innymi sposobami, niz padano w ust. 6.
§3

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Przy manewrach nalezy zatrudnia¢ pracownikéw posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje
zawodowe.
W wykonywaniu manewréw uczestniczg:

Nadzorujgcy manewry,

Kierownik manewrdéw, ustawiacz,

Manewrowi,

Inni pracownicy posiadajgcy wymagane kwalifikacje,

Druzyna lokomotywy manewrowej,

Pracownicy posterunkéw nastawczych, nastawiajgcy drogi przebiegu dla manewréw oraz
obstugujacy urzadzenia hamujgce i wydajacy zezwolenia na jazdy manewrowe.

3. Nadzorujgcym manewry moze by¢ specjalista, dyzurny ruchu, ekspedytor lub ustawiacz, -
zaleznie od ustalen regulaminu pracy bocznicy.

4. Kierownikiem manewréw moze byc:

~PoooTY

a. Dyzurny ruchu,

b. Ustawiacz,

c. Inny pracownik posiadajgcy kwalifikacje do kierowania manewrami na terenie bocznicy.
Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzeba ilos¢:

a. Manewrowych,
b. Innych pracownikow posiadajgcych kwalifikacje do wykonywania manewrow.

Zespot pracownikow ztozony z kierownika manewrow i z jednego lub wiecej pracownikéw, o
ktorych mowa w ust. 5, nazywa sie druzyng manewrowa. Kierownik manewrow stosownie do
potrzeb i okolicznosci moze wykonywaé réwniez czynnosci manewrowego. Do wykonywania
pracy manewrowej nie wolno zatrudniac:

a. Kobiet, z uwzglednieniem postanowienh ust. 9,
b. Osob ponizej 18 roku zycia (mtodocianych),
c. Pracownikéw nieposiadajgcych pierwszego stopnia zdolnosci do pracy.

Kobiety zatrudnione na stanowiskach dyzurnego ruchu, kierownika pociggu, ekspedytora i
nastawniczego moga petni¢ czynnosci kierownika manewréw, jednakie nigdy nie mogag
wykonywaé czynnosci przewidzianych dla manewrowego, pomimo, ze w zaleznosci od potrzeb i
okolicznosci kierownik manewr6w takie czynnosci wykonuje. Dopuszcza sie wykonywanie
nastepujgcych czynnosci przez kobiety: przestawianie zwartego sktadu wagondéw z czynnym
hamulcem zespolonym, przy ktérych prace druzyny manewrowej ograniczajg sie wytgcznie do
obserwacji drogi przebiegu, podawania sygnatéw, zabezpieczania wagonow przed zbiegnieciem i
usuwania tego zabezpieczenia, woéwczas, gdy nie zachodzi koniecznos¢ odczepiania lub
doczepiania wagondw, hamowania ptozami itp.

Czynnosci  kierownika manewréw wykonywane przez dyzurnych ruchu, nastawniczych,
zwrotniczych podczas niepilotowanych jazd manewrowych, w podlegltym im okregu nastawczym
polegajg na:

a. Ustaleniu planu jazd manewrowych i zapoznaniu z nim maszynisty, kierowcy (operatora)
pojazdu,

b. Wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, ktére dla kierujgcego pojazdem jest rbwnoczesnie
poleceniem wykonania ruchu manewrowego.

MKT — 1 Instrukcja o wykonywaniu pracy manewrowej n a bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.



10.

®ooo

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowigzani sg doktadnie zna¢ i stosowa¢ dozwolone
sposoby wykonywania manewrdw, jak rowniez scisle przestrzega¢ obowigzujgcych w tym
zakresie ograniczen i miejscowych postanowien ujetych w regulaminach pracy bocznic.

Obstugujacy pojazd trakcyjny, uzyty do wykonywania manewréw oraz pracownik posterunku
nastawczego winni zosta¢ powiadomieni, kto jest kierownikiem manewréw. Gdy kierownictwo
manewrdéw ma obja¢ inny pracownik lub wykonanie pewnych ruchéw manewrowych kierownik
manewrow zleca innemu pracownikowi, musi on o tym powiadomi¢ zainteresowanych.

84
Obowi gzki i kompetencje nadzoruj gcego manewry

Nadzorujgcy manewry podczas obejmowania dyzuru powinien ustali¢ w zakresie przewidzianym
regulaminem pracy bocznicy:

a. Prace wykonane, pozostajgce do wykonania oraz wydane polecenia zmierzajgce do realizacji

zadania,

Sktad druzyn manewrowych i ich gotowosc¢ do pracy,

Miejsce znajdowania sie lokomotyw manewrowych,

Fakt ewentualnego przetrzymywania wagonow towarowych na bocznicy ponad czas ustalony.
Ktére tory i rozjazdy sg zamkniete oraz, czy istniejg ograniczenia predkosci jazd
manewrowych wynikajgce ze stanu toréw, rozjazdow itp.,

Zauwazone nieprawidtowosci nalezy usuwaé we wlasnym zakresie, a w razie niemoznosci
niezwtocznie powiadomi¢ o tym dyrektora ds. technicznych spétki oraz w razie potrzeby takze
wlasciciela bocznicy,

Podczas wykonywania manewrdw, nadzorujgcy manewry powinien doraznie sprawdzac, czy
praca manewrowa odbywa sie zgodnie z postanowieniami niniejszej Instrukcji, regulaminem
pracy bocznicy, a w razie zauwazenia nieprawidtowosci - niezwtocznie je eliminowad.

85
Obowi gzki kierownika manewréw

Ruchy manewrowe moga by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiadajgcego
odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewréw.

Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwiaé sprawne wykonanie zadan i nie
moga narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu pociggbw, pracy manewrowej oraz
bezpieczenstwa pracownikow, podréznych i osoéb postronnych.

Jezeli kierownik manewréw wykonuje prace manewrowg bez udzialu manewrowego lub innego
pracownika posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, nie wolno woéwczas odrzuca¢ taboru.
Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku wykonywania manewrO6w przez samego
manewrowego (na polecenie kierownika manewrow).

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywac
nastepujgce prace manewrowe:

= Z wilgczonym hamulcem zespolonym

a. Wyciggna¢ bez zmiany kierunku jazdy sktady manewrowe o dtugosci 60 wagondw 2 --
osiowych z toréw zdawczo - odbiorczych na tory fadunkowe, z toréw tadunkowych na
tory zdawczo odbiorcze
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a.

b. Przestawia¢ z toru na tor jw. (ze zmiang kierunku jazdy) skiady towarowe o dtugosci
nieprzekraczajgcej 30 wagonéw dwuosiowych (1 wagon cztero osiowy traktowac
nalezy jak 2 wagony dwuosiowe),

c. W przypadku przestawiania sktadéw lub manewrowych, gdy lokomotywa manewrowa
i pracownik przestawiajgcy sktad posiada radiotelefon - mozna przestawia¢ skiady
manewrowe bez ograniczeh diugosci,

Przestawia¢ bez czynnego hamulca zespolonego:

a. Wagony w ilosci nieprzekraczajacej 4 wagon6w dwuosiowych,
b. Przemieszcza¢ wagony w obrebie podciggarki wagonéw w ilosci okreslonej w
regulaminie pracy bocznicy nie wiecej jednak jak 10 wagondéw dwuosiowych,

Kierownik manewréw wykonuje manewry jedng lokomotywg i Kkieruje pracg jednej druzyny
manewrowej. W przypadkach wyjatkowych - w razie potrzeby mogg by¢ uzyte dwie lokomotywy.
Jezeli taka organizacja pracy ma charakter staty, powinno to by¢ wskazane w regulaminie pracy
bocznicy.

Przed przystapieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

Zgtosi¢ swojg obecnos¢ nadzorujgcemu manewry,

Przyja¢ informacje od poprzednika o pracach niewykonanych przez zmiane poprzednia,
Zapoznaé¢ sie z poleceniami nadzorujgcego manewry i operatywnym planem pracy
manewrowej,

Sprawdzi¢ sktad druzyny manewrowej i lokomotywowej, przepisowe ubranie pracownikéw i
wyposazenie w przybory sygnatowe, stan sprawnosci druzyn,

Dokonaé podziatu czynnosci miedzy manewrowych,

Sprawdzi¢ sygnalizowanie, oraz stan i dzialanie urzgdzen lacznosci stosowanej przy
manewrach,

Ustali¢ miejsca postoju wagonéw wymagajacych zachowania szczegdlnej ostroznosci (z
przekroczong skrajnig, z ‘tadunkiem niebezpiecznym, przesunietym, wykolejonych,
uszkodzonych), przetrzymanych, z pilnym tadunkiem,

Sprawdzi¢ stan i ilos$¢ ptozow hamulcowych, oswietlenia i tgcznosci,

Bezposrednio przed rozpoczeciem manewrdw ustali¢ plan w pracy manewrowej i zapoznac¢ z
nim: druzyne trakcyjng, pracownikéw druzyny manewrowej, oraz sprawdzi¢, czy nie ma
aktualnie przeszkéd do uruchomienia taboru.

7. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewrow nalezy:

8.

Obstuga punktéw tadunkowych,

Przyjmowanie i zdawanie wagonow w przypadku braku wyznaczonych pracownikéw na tych
bocznicach i punktach, gdzie ustala to regulamin pracy bocznicy,

Wyznaczanie manewrowych do:

= Obstugi hamulcéw recznych,

= Hamowania odprzegéw przy prowadzeniu manewréw odrzutem, (tam gdzie zezwala
na to regulamin pracy bocznicy),

= Obstugi zwrotnic i wykolejnic, ktéra zgodnie z regulaminem pracy bocznicy przypisana
jest druzynie manewrowej,

= Zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem,

Porozumiewanie sie z pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu dla manewrow,

W razie wypadku podczas manewrdw zgtosi¢ o tym natychmiast nadzorujgcemu manewry,
podajac zwiezlg informacje o rozmiarach wypadku, jego przyczynach itp., a do czasu
przybycia dyrektora sp6tki wstrzymac wykonywanie pracy manewrowej,

Po zakonczeniu manewréw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy wagony znajdujg sie
w granicach ukreséw czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegnieciem.
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9. Przy przekazywaniu dyzuru podac informacje o aktualnej sytuacji (trudnosciach i najblizszych
zadaniach) w spos6éb ujety w regulaminie bocznicy.

10. Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druzyne
manewrowg zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu pracy bocznicy.

11. W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie czynnosci przez
szkolonego moze odbywaé sie tylko pod bezposrednim, stalym nadzorem kierownika
manewrdéw. Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania pracy.
Wszystkie czynnosci powinny mu by¢ uprzednio pokazane z naswietleniem grozgcego
niebezpieczenstwa w razie niezastosowania sie do wskazowek.

12. O przerwie w pracy manewrowej majgcej trwa¢ powyzej 30 minut, kierownik manewréw
powinien powiadomi¢ o tym maszyniste lokomotywy manewrowej, co pozwoli na oszczednag
gospodarke paliwem.

86

Obowi gzki manewrowego

1. Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

a. Sprzeganie i rozprzeganie taboru,

b. Przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,
c. Powtarzanie w razie potrzeby sygnatow manewrowych,

d. Hamowanie taboru manewrujgcego,

e. Zabezpieczanie wagonow przed zbiegnieciem,

f.  Inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika manewrow.

2. Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

a. Zglosi¢ sie u swego kierownika manewrow przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,
b. Na polecenie kierownika manewréw obej$¢ wyznaczone tory i sprawdzic:

= Ktore tory sg wolne,

= Jaki jest stan zapetnienia kazdego toru,

= Czy wagony sg zepchniete i potgczone sprzegami,

= Czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu,

= Czy pod wagonami nie ma ptozéw, klindw lub innych przedmiotéw, ktére mogg
spowodowac wykolejenie,

= Czy na torach nie znajduje sie tabor wykolejony, uszkodzony, z przesunietym lub
uszkodzonym tadunkiem Ilub wagony wymagajgce zachowania szczegolnej
ostroznosci,

= Czy plozy, kliny i inne przybory do zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem
znajdujg sie na wtasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,

= Czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw,

= Czy przejazdy drogowe sg wolne od taboru, w zlobkach na przejazdach nie ma lodu,
piasku i innych zanieczyszczen,

= Czy odwietlenie dziata nalezycie,

= Czy nie mainnych przeszkéd zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu, ludzi i taboru,

= Informacje o stanie tor6w, taboru oraz zauwazonych nieprawidlowosciach Iub
przeszkodach manewrowy powinien zgtosi¢ kierownikowi manewréw, po ukonczeniu
sprawdzania.

3. Manewrowy wyznaczony do hamowania odprzegéw ptozami, powinien oprocz hamowania
ptozami toczacych sie odprzegow, réwniez sprzegac tabor, dopycha¢ odprzegi, zabezpieczaé
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tabor przed zbiegnieciem oraz wykonywac¢ inne czynnosci zwigzane z manewrami, zlecane
mu przez kierownika manewréw.

4. W czasie pracy, manewrowi powinni stosowa¢ sie do polecen kierownika manewrdw,
znajdowac sie z tej strony manewrujgcego taboru, po ktérej znajduje sie kierownik manewrow,
aby mogli sie zawsze na- wzajem widziec.

5. Po wihasciwym nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci ich
nastawienia i zamkniecia, pracownicy powinni da¢ sygnat "Do mnie" lub "Ode mnie". Po
ukonczeniu manewrdw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawi¢ w potozenie
zasadnicze.

6. Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik powinien byé zwrdcony przodem lub
bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica lub wykolejnica, nastepnie
ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawiaé
zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed zblizajacym sie taborem.

7. Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego taboru sg wilasciwie
nastawione, a tabor kierowany jest na wtasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

8. Manewrowy powinien dawa¢ sygnaly samodzielnie w nastepujgcych sytuacjach:
* Przed dojechaniem do wagonéw, ktére manewrowy ma potgczyc,
»  Gdy na polecenie kierownika manewréw, wykonuje manewry jednoosobowo,
» Celem wstrzymania manewréw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

9. Manewrowemu hie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody
kierownika manewrow.

10. Przed zakonczeniem pracy manewrowej manewrowy powinien:

a. Sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami torow,

b. Zabezpieczy¢é wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wagonéw
hamulcem recznym w ilosci zgodnej z postanowieniami § 13, ust. 3,

c. Nie uzyte do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem kliny lub ptozy hamulcowe
zlozy¢ w wyznaczonym do tego miejscu; pioty uszkodzone skiadowaé w miejscu
osobno wyznaczonym,

d. Pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe na wsporniki; o wykonaniu powyzszego zgtosi¢
kierownikowi manewréw.
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87

Obowi gzki pracownikéw bocznicy w zakresie ogl  edzin i konserwacji rozjazdow

Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewréw do obstugi zwrotnic przestawianych recznie,
przed rozpoczeciem pracy manewrowej powinien dokona¢ zewnetrznych wzrokowych ogledzin
rozjazdow, ktérych celem jest wykrycie:

a. Czesci peknietych, wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposéb,
b. Usterek lub odksztalcen stwarzajgcych zagrozenia dla prawidtowego dziatania rozjazdu lub

zamknie¢ nastawczych.

Zakres ogledzin rozjazdéw dokonywanych przez wyznaczonych pracownikow, okreslony jest
postanowieniami regulaminu pracy bocznicy i obejmuje wzrokowe sprawdzenie:

a. 0Ogolnego stanu rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w czystosci, szczego6lnie ztobkow
oraz przestrzeni miedzy iglicg i opornica,

b. Stanuiglic - ze szczego6lnym uwzglednieniem, czy nie majg wyszczerbieh zagrazajgcych

bezpieczenstwu ruchu,

Stanu przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

Stanu wlasciwego dziatania zamknie¢ nastawczych,

Stanu zamocowania $ciggéw iglicowych, sworzni, nitow i zawleczek,

Stanu dokrecenia $rub i wkretow,

Stanu nasmarowania zwrotnic,

Stanu oraz wtasciwych wskazan wskaznikow na latarniach zwrotnicowych i sygnatow na

latarniach wykolejnicowych,

Ogodlnego stanu urzadzen srk bezposrednio wspétpracujgcych z rozjazdem (czy nie sg

uszkodzone, dziatajg prawidtowo i znajdujg sie na wtasciwym miejscu),

j.  Stanu tgcznikéw szynowych podtuznych i poprzecznych oraz odcinkow izolowanych
(wkasciwe dokrecenie srub tupkowych i stopowych, czy nie wystepujg "wychlapki” w
podsypce, zwtaszcza pad ztgczami, czy w szynach na stykach izolowanych nie wystepuja
sptywy metalu, czy nie wystepujg pekniecia lub przerwy w tokach szynowych, czy tgczniki
szynowe i linki potgczeniowe sg przymocowane do szyny),

k. Stanu zamocowania grzatek, przewodow zasilajgcych, puszek elektrycznego ogrzewania

S@~oao

rozjazdow i instalacji innych systeméw ogrzewania.

Ogledzin rozjazdéw nalezy dokonywaé¢ w terminach podanych w regulaminach pracy kolejowego na
bocznicy, nie rzadziej niz raz w tygodniu. Wynik ogledzin rozjazdéw nalezy odnotowa¢ w Dzienniku
zewnetrznych ogledzin rozjazdow.

Zakres prac konserwacyjnych w rozjazdach, wykonywanych przez druzyne manewrowg obejmuje:

a. czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek $lizgowych w zwrotnicach oraz
czesci trgcych zwrotnic i zamknieé nastawczych,

b. czyszczenie ztobkow w krzyzownicach,

c. dokrecanie $rub i wkretow.

Rozjazd podlega oczyszczaniu od zigcza przed iglicami do pierwszego zigcza za krzyzownicg - w
rozjazdach pojedynczych, zas w rozjazdach krzyzowych pomiedzy stykami koncowymi rozjazdu. Z
rozjazdu nalezy usuwac wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia i stary smar na poduszkach
slizgowych oraz na zamknieciach nastawczych; szczegolnie starannie powinny by¢ utrzymywane
zamkniecia nastawcze i dokrecane sruby przy krzyzownicy i prowadnicach.

O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwtocznie, przed rozpoczeciem
manewréw powiadomi¢ kierownika manewréw i pracownika nastawni.
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10. Zwrotnice recznie obstugiwane przez pracownikéw druzyn manewrowych oznaczone sg dwoma
czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi. Potozenie przeciwwagi z biatym pétkolem u géry
oznacza zasadnicze potozenie zwrotnicy. Przy zwrotnicach z napedem elektrycznym
przestawianych lokalnie, gotowos$é do przestawiania na miejscu sygnalizuje wigczenie lokalnika.

W czasie dokonywania sprawdzania rozjazdu manewrowy powinien zachowa¢ szczegéing ostroznosc
i sprawdzaé wzrokiem, czy nie zbliza sie pociag lub manewrujacy tabor.

Budowa rozjazdu:

!
2 _Jak 1 LA,

o \ £ S - K m ) 3 A o r@samiicry
f ; /) £ R,r'g . '\i% Tk wewnalrrny
5 =

i

f —

Rozjazd zwyczajny prawy

1—poczatek rozjazdu (styk przediglicowy), 2 — koniec¢ rozjazdu (siyvk za krzyzownicg), 3 — iglice,
¢—ostrza iglic, §— osady iglle, 6-— opornice, 7— dziéb krzyzownley, 8 —azyny skrzydlowe,
9 — kierownice, 10 — szyny iaczace, I1 — ukres, © — §rodek rozjazdu, a — k4t rozjazdu

§8

Obowi gzki dru zyny pojazdu trakcyjnego

1. Druzyna trakcyjna wykonujgca manewry powinna obserwowac:

Sygnaty i wskazniki, scisle sie do nich stosowag,

Prawidtlowe nastawienie zwrotnic i wykolejnic,

Czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy,

Czy tabor znajduje sie w granicach ukres6w oraz jego ruch po sgsiednich torach, w miare

mozliwosci, jezeli sklad manewrowy jest ciggniety, albo w zasiegu widocznosci, jezeli jest

pchany.

2. Druzyna trakcyjna powinna znaé kierownika manewrdw, wykonywa¢ ruchy manewrowe na jego
polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej Instrukcji i nie zagrazajg
bezpieczenstwu ludzi i taboru.

coop

3. Druzyna pojazdu trakcyjnego powinna odmoéwi¢ wykonania polecenia, jezeli przedtem nie byt
omowiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo polecenia zostaty wydane w sposéb
niezgodny z przepisami lub w spos6b budzacy watpliwosci.

4. Podczas manewrowania druzyna trakcyjna powinna znajdowaé sie w peinym skladzie na
pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trakcyjny powinien by¢ dozorowany
przynajmniej przez jednego pracownika druzyny trakcyjnej.

5. Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas przerwy w
pracy opusci¢ lokomotywe po uprzednim zatrzymaniu silnika i zabezpieczeniu jej przed
uruchomieniem przez osoby niepowotane.

6. Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu i oséb.
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Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno by¢ niezwiocznie wykonane bez
wzgledu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejScia, przejazdy, miejsca gdzie pracujg ludzie itp.
maszynista powinien podawac¢ sygnat "Baczno$c¢". Sygnat ten powinien by¢ podany na diugo$ci
drogi hamowania w zaleznosci od predkos$ci jadgcego pojazdu trakcyjnego, przy czym predkos$c¢ ta
nie moze by¢ wieksza niz 20 km/h.

Najwieksza dozwolona predkos¢ jazd manewrowych winna by¢ okreslona w regulaminie pracy
transportu kolejowego na bocznicy.

§9
Organizacja pracy manewrowej oraz urz gdzeniai $rodki do jej wykonywania

Dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia pracy manewrowej bocznica moze by¢ podzielona
jest na rejony i okregi manewrowe. Rejonem manewrowym (rejonem pracy manewrowej) nazywa
sie czes¢ bocznicy stanowigca samodzielny zespét toréw i urzadzen do wykonywania pracy
manewrowej przez jednego kierownika manewréw przy uzyciu jednego pojazdu trakcyjnego. Dwa
lub wiecej rejony manewrowe stanowig okreg manewrowy.

W zaleznosci od ilosci miejsc, z ktérych nastawia sie drogi przebiegu dla manewrdw, bocznica
moze by¢ podzielona jest na okregi nastawcze.

Okreg nastawczy moze stanowi¢ cala bocznica lub jej cze$s¢ ze znajdujgcymi sie na nigj
zwrotnicami, wykolejnicami, semaforami, tarczami i innymi urzgdzeniami sterowania ruchem
kolejowym, ktére sg obstugiwane z jednego pomieszczenia.

Granice kazdego okregu nastawczego okresla regulamin pracy transportu kolejowego na
bocznicy.

Jezeli urzgdzenia srk w jednym okregu nastawczym sg sterowane z wiecej, niz jednego
stanowiska (lokalne nastawianie), szczeg6towe postanowienia zawiera regulamin pracy bocznicy.

Podziat stacji na rejony i okregi manewrowe, opis dozwolonych sposobéw manewrowania oraz
szczegoblnych postanowien dotyczgcych prowadzenia manewrdw na stacji powinien by¢ ujety w
regulaminie pracy bocznicy.

Nadzorujgcy manewrowy odpowiada, w zakresie ustalonym regulaminem pracy bocznicy za
przepisowe, bezpieczne i terminowe wykonanie pracy manewrowe;j.

W zaleznosci od rodzaju wykonywanych prac i warunkéw miejscowych lokomotywy manewrowy

moga by¢ obstugiwane przez druzyny jedno lub dwuosobowe co winno by¢ ujete w regulaminie
pracy bocznicy.
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Rozdziat I

TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§10
Wykonywanie ruchéw manewrowych i podawanie sygnatow przy manewrach

Przy wykonywaniu manewrdw pojazd trakcyjny powinien znajdowa¢ sie na poczatku lub na koncu
skladu manewrowego, a na spadku - w miare mozliwosci od strony spadku. Wyjgtkowo na
bocznicach potozonych na poziomie lub na pochyleniu nie wiekszym niz 2,5%., mozna
umieszcza¢ pojazd trakcyjny miedzy przetaczanym taborem pod warunkiem, ze nie bedzie
stosowane odrzucanie wagonéw.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze soba.
W czasie jazdy wagony popychane powinny byé zawsze sprzegniete z pojazdem trakcyjnym.

Przed rozpoczeciem manewrowania tabor nalezy odhamowa¢ oraz usung¢ spod kot taboru ptozy
hamulcowe.

Drogi przebiegu dla manewréw na zgdanie kierownika manewréw nastawia pracownik
obstugujacy zwrotnice wiasciwego okregu nastawczego. Tam, gdzie zwrotnic nie obstuguje
posterunek nastawczy, nalezy wskaza¢ w regulaminie pracy bocznicy, kto i ktdre zwrotnice
obstuguje. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic i wykolejnic podczas pracy manewrowej ponosi
odpowiedzialnos¢ pracownik, ktory je obstuguje. Drogi przebiegu dla jazd niepilotowanych
pojazdéw nastawia na zgdanie kierujgcego pojazdem, wyznaczony regulaminem pracy na
bocznicy pracownik obstugujacy urzadzenia srk w danym okregu nastawczym. Pracownik ten
spetnia wéwczas obowigzki kierownika manewréw.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewréw, nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawia¢ kolejno, poczynajac od najdalej potazonej, patrzgc w kierunku zamierzonej jazdy.

Jezeli tabor wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i nastgpito
rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofa¢ taboru. Jezeli nie ma widocznych uszkodzen, nalezy tabor
usung¢ ze zwrotnicy jazdg w kierunku z ostrza iglicy. Nastepny ruch manewrowy przez te
zwrotnice moze sie odbyé, gdy pracownik obstugujgcy zwrotnice stwierdzi nalezyty stan i
prawidtowe dziatanie zwrotnicy oraz zezwoli na jazde.

Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczen w granicach wlasnego rejonu
manewrowego, o ile nastawianie drogi przebiegu dla manewrdw zostato powierzone druzynie
manewrowe;.

Jezeli jazda manewrowi (ruch manewrowy) ma sie odbyé do sgsiedniego rejonu manewrowego,
bez wjezdzania w sgsiedni okreg nastawniczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik
manewréw powinien uzyska¢ na to zgode kierownika manewrdw rejonu, w ktérym ma sie
odbywaé ruch manewrowy.

Jezeli ruch manewrowy ma sie odby¢ do sgsiedniego rejonu manewrowego z wjazdem w sgsiedni
okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewrow, ktéry chce ten ruch
wykonaé, powinien po porozumieniu sie z kierownikiem manewréw w tym rejonie uzyskac takze
zgode od pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu dla manewréw w rejonie, do ktérego ma sie
odby¢ ruch manewrowy. Zgode te moze kierownik manewréw uzyskac rowniez za posrednictwem
pracownika obstugujgcego zwrotnice wtasnego okregu nastawczego. Wyrazona zgoda wazna jest
na jazde do:

a. Najblizszego urzgdzenia sygnatowego sgsiedniego okregu nastawczego waznego dla tej
jazdy,
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b. Ukresu najblizszego rozjazdu, skrzyzowania toréw, jezeli brak jest urzadzenia sygnatowego
dla tej jazdy,
c. Woykolejnicy sgsiedniego okregu nastawczego.

Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktdrego ma sie odby¢ ruch manewrowy nie jest
prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe w tym rejonie mogg by¢ wykonane bez
uzgodnienia do najblizszego urzgdzenia sygnalowego waznego dla tych jazd manewrowych.
Jezeli takiego urzadzenia nie ma - to do ukresu najblizszej zwrotnicy lub skrzyzowania torow
manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscig, a predkos¢ jazdy nalezy regulowaé tak, aby w
przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mégt by¢ niezwtocznie zatrzymany. Dalsza
jazda moze sie odbywaé¢ po uzyskaniu zgody pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu w tym
okregu nastawczym.

Jesli nie ma przeszkdd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu dla manewru,
pracownik obstugujgcy zwrotnice daje pozwolenie na te jazde za pomocg sygnatu na wiasciwym
sygnalizatorze. Jezeli nie ma urzadzenia sygnalowego, woéwczas pracownik posterunku
nastawczego pozwolenie to daje za pomocg sygnatéw "Do mnie" lub "ode mnie". Pozwolenie
moze by¢ dane réwniez za pomoca urzadzen tgcznosci.

O utrzymaniu pozwolenia ustnego lub za pomoca s$rodkéw tgcznosci na przejazd skiadu
manewrowego obok sygnalizatora, na ktérych nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajacego na
jazde manewrowa, kierownik manewréw powinien powiadomi¢ maszyniste.

Gdyby odebranie sygnatlu "Do mnie" lub "Ode mnie" bylo niemozliwe lub utrudnione, to w
przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni odpowiedniego sygnatu, sygnat ten

mozna zastgpi¢ stowa mi: "Lok nr ........ lub sktad manewrowy ....... jecha¢ w kierunku ....... ,
przekazanymi za pomocg urzgdzen tgcznosci.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawa¢ dla kazdego przebiegu
manewrowego oddzielnie. Po minieciu urzgdzenia sygnatlowego przez tabor manewrujgcy,
powinno by¢ ono nastawione na sygnat zabraniajgcy dokonywania manewrdw. Lokomotywy
przepuszczane jednoczesnie na ten sam sygnat na sygnalizatorze powinny byé sprzegniete.

Jezeli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie sg scentralizowane lub nie sg zamykane w
przebiegu za pomocg urzgdzen srk, wéwczas w regulaminie pracy bocznicy mozna przewidziec,
ze po odpowiednim porozumieniu sie kierownika manewréw z pracownikiem obstugujgcym
zwrotnice na czas rozrzadzania taboru nie jest wymagane dawanie zezwolenia przez pracownika
obstugujacego zwrotnice dla kazdego przebiegu oddzielnie.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu taboru wolno
dac dopiero po wyjsciu pracownika spomigdzy wagonow.

Bez polecenia kierownika manewrdow nie wolno wykona¢ zadnego ruchu manewrowego.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny byé wydawane i
przekazywane w sposob kroétki, zwiezty, jasny i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwato zadnych
watpliwosci. W przypadku niejasnosci, na zgdanie odbierajgcego polecenia bgdz informacje
muszg by¢ przez kierownika manewréw bezwzglednie powtdrzone.

Przed wydaniem polecenia za pomocg radiotelefonu nalezy najpierw wywota¢ odbiorce polecenia,
a po jego zgtoszeniu sie i ustaleniu, ze zglosit sie wkasciwy odbiorca, nalezy wydac polecenie.
Tres¢ polecenia musi by¢ powtérzona przez odbierajgcego.

Przed daniem sygnalu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewréw powinien
osobiscie przekonaé sie, czy manewrowy wyznaczony do obstugi zwrotnic dat pozwolenie na
jazde manewrowg oraz nie ma przeszkéd dla uruchomienia taboru (ptozy lub kliny pod kotami,
zahamowane wagony, tabor poza ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikéw lub oso6b
postronnych itp.). Usuniecie ptozéw lub klindw spod kot wagonoéw jak i odhamowanie wagonéw
oraz sprawdzenie ukresu, kierownik manewréw moze zleci¢é manewrowym, ktérzy wykonanie
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polecenia powinni zgtosi¢ w sposob ustalony regulaminem pracy bocznicy. Polecenie wykonania
ruchu manewrowego daje kierownik manewréw za pomocg obowigzujgcych sygnatow. Jezeli
druzyna pojazdu trakcyjnego nie widzi sygnatu kierownika manewréw, woéwczas sygnaty
podawane przez niego, manewrowi powinni powtarzaé maszyniscie.

Druzyna manewrowa powinna byé rozstawiona zasadniczo po tej stronie manewrujgcego taboru,
po ktorej znajduje sie stanowisko maszynisty. Jezeli sklad manewrowy znajduje sie na tuku,
druzyna manewrowa powinna znajdowa¢ sie po wewnetrznej stronie tuku. Jezeli sygnaty
manewrowe dawane sg wyjgtkowo po stronie pomocnika maszynisty, to powinien on natychmiast
powiadomié maszyniste o podawanych sygnatach.

W przypadku, gdy kierownik manewréw nie moze przekaza¢ maszyniscie sygnatdw osobiscie lub
poprzez manewrowych, dopuszcza sie, w warunkach okreslonych w regulaminie pracy bocznicy,
mozliwosé przekazania maszyniscie polecenia przez radiotelefon.

Podczas wykonywania manewréw kierownik manewréw powinien znajdowaé¢ sie w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mogt objaé wzrokiem manewrujgcy tabor, jego droge przebiegu,
pracownikow druzyny manewrowej oraz mogt porozumiewac¢ sie zaréwno z nimi jak i
pracownikami przygotowujgcymi drogi przebiegu do manewrdw. Jezeli kierownik manewréw nie
moze dokitadnie widzie¢ catej drogi przebiegu pchanego taboru i szybko porozumiewac sie z
pracownikami wykonujgcymi manewry, wéwczas na pierwszym pchanym wagonie powinien
znajdowac sie pracownik, ktéry powinien obserwowac¢ droge przebiegu i w razie przeszkody do
jazdy natychmiast poda¢ sygnat "St6j". Jezeli pracownik nie moze zajg¢ miejsca na pierwszym
pchanym wagonie, wowczas powinien on poprzedzac pieszo pchany sktad manewrowy. W porze
ciemnej pracownik ten powinien mie¢ latarke zwrécong sSwiattem w kierunku jazdy. Przy
dojezdzaniu w porze ciemnej do stojgcego taboru w celu sprzegniecia, przy czole stojgcego
taboru powinien znajdowac sie pracownik i oswietla¢ latarkg stojgcy tabor. Ponadto pracownik ten
ma za zadanie oswietlenie miejsca wykonania sprzegania oraz ubezpieczenia pracownika
zatrudnionego przy sprzeganiu taboru.

Po ukonczeniu manewréw zabrania sie pozostawiania taboru poza i ukresami toréw, na torach
ochronnych, miedzy rozjazdami fgczacymi sgsiednie tory oraz w innych miejscach, wskazanych w
regulaminie pracy bocznicy.

Manewry z reguly wykonywane sg na torach zajetych, w zwigzku z czym, nalezy je wykonywa¢ z
predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa ludzi, taboru i tadunku. Zachowanie
bezpieczenstwa zalezne jest od wzrokowej obserwacji drog przebiegu, sygnatoéw i przeszkdd oraz
stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zaleznosci od warunkéw. Predkosé¢ jazd manewrowych
nie moze przekracza¢ 25 km/h, z wyjgtkiem nastepujacych przypadkow:

a. 40 km/h - przy jezdzie pojazdu trakcyjnego luzem lub skladu manewrowego, gdy tabor jest
ciggniety po torze wolnym, o czym maszynista zostat powiadomiony, z wyjgtkiem jazdy po
rozjazdach,

b. 20 km/h - przy jezdzie przez przejazdy i przejScia niestrzezone.

c. 15 km/h - przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzéd po torze gtéwnym o spadku
ponad 2,5%o, a pojazd trakcyjny nie mogt by¢ umieszczony od strony spadku,

d. 10 km/h - przy wykonywaniu manewréw z wagonami z towarem niebezpiecznym, z wyjgtkiem
oznaczonych nalepkami nr 8, 15 wg RID, dla ktérych obowigzujg predkosci mniejsze, z
przekroczong skrajnig lub wyjgtkowo ciezkimi o masie powyzej 60 ton w jednej sztuce po
uprzednim zawiadomieniu maszynisty przez kierownika manewréw;

e. 5km/h - jezeli regulamin pracy bocznicy nie postanawia dalszego zmniejszenia predkosci:

- Przy przetaczaniu wagonéw zatadowanych towarem niebezpiecznym oznaczonym
nalepkg ostrzegawczg nr 8 wedtug RID, wyrazajgca probéwke, z ktorej krople spadajg
na przekroj poprzeczny ptyty i na reke (materialy zrgce), wagony oznaczone nalepka
ostrzegawczg nr 15 wedlug RID wyobrazajgcg trzy tréjkaty czerwone z czarnym
wykrzyknikiem (zakaz staczania i odrzutu) i cystern oznaczonych pomaranczowym
pasem,

- Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprz6d poprzedzanego przez
pracownika, gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie,

- przy przetaczaniu wagondw za pomocg silnikowego pojazdu drogowego,
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f. 3km/h-
- Przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skiadu manewrowego do stojgcego
taboru,
- Przy przetaczaniu taboru z pomocg sity ludzkiej, zwierzat lub za pomocg urzgdzen
mechanicznych.
W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (gwattowna burza, zamieé sniezna, gotoledz, mgta), w
razie braku nalezytej widoczno$ci nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby manewrujgcy tabor
mogt by¢ zatrzymany natychmiast w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.

Jazdy manewrowe pojazdéw pomocniczych, taboru specjalnego oraz pojazdéw trakcyjnych bez
doczepionego taboru lub ciggnacych nie wiecej niz cztery wagony towarowe, moze odbywac sie
bez pilotowania, gdy druzyna lokomotywowa jest dwuosobowa. Szczegétowe postanowienia w
tym zakresie w zaleznosci od warunkéw miejscowych nalezy ujg¢ w regulaminie pracy bocznicy.

§11

Odrzucanie wagonow oraz stosowane ograniczenia

Nie wolno odrzucaé grupy wagonow, w ktorej wagony lekkie (prézne) znajdujg sie przed
wagonami ciezkimi, jezeli grupa ta ma by¢ hamowana. W tym przypadku nalezy wagony lzejsze
odrzucié¢ lub stoczy¢ oddzielnie.

Nie wolno odrzucaé taboru:

a. Na tory, na ktérych pracujg ludzie (przy naprawie toru, taboru, czynnosciach tadunkowych
itp.),

b. Na tory majgce spadek wiekszy niz 2,5%o lub wzniesienie wieksze niz 3,5%o;

Na tory naprawcze,

Na tory prowadzace na wagi pomostowe z przerwanym tokiem szyn albo na tory prowadzace

do budynkdéw lub w kierunku bram, jak rowniez przez niezabezpieczone przejazdy i przejscia

dla pieszych.

oo

Odrzucanie poszczegdinych odprzegdéw powinno odbywa¢ sie z takg predkoscia, aby mozliwe
byto bezpieczne przestawianie zwrotnic pomiedzy biegngcymi odprzegani i aby nie dopusci¢ do
starcia taboru w ukresie.

Przed rozpoczeciem stosowania odrzutbw nalezy porozkreca¢ sprzegi pomiedzy
poszczegdinymi odprzegani, ktére majg by¢ odrzucone, roztgczy¢ sprzegi hamulcowe i zawiesié
je na wsporniki.

Przy rozrzadzaniu sktadéw sposobem odrzutowym stosuje sie odrzuty pojedyncze lub seryjne,
w zaleznosci od potrzeby, mozliwosci i miejscowych warunkéw bocznicy. Wyciggany do
rozrzadu przy stosowaniu odrzutdéw sktad manewrowy nie powinien przekracza¢ 20 wagonéw w
przeliczeniu na 2-osiowe. Przy rozrzgdzaniu odrzutami seryjnymi sktad wycigga sie na
odpowiednig odlegtos¢ na tor wyciggowy poza zwrotnice rozdzielczg. Po odczepieniu
pierwszego odprzegu lokomotywa manewrowa zaczyna spychac sktad manewrowy rozpedzajgc
go do predkosci potrzebnej dla nadania mu rozbiegu zapewniajgcego dojscie odprzega do
wyznaczonego miejsca. Nastepnie lokomotywa zmniejsza predkos¢ w celu umozliwienia
odbiegu odczepionego odprzegu, po czym znowu zwieksza predkos¢ pozwalajgc na
odczepienie nastepnego odprzegu drgzkiem lub specjalnymi widtami.

6. Prace manewrowg mozna prowadzi¢ odrzutem wtedy, gdy:

a. Wszystkie zwrotnice sg obstugiwane przez wyznaczonych pracownikow,
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b. Odstepy miedzy odprzegani umozliwiajg bezpieczne nastawianie zwrotnic oraz wykluczajg
starcie taboru w ukresie,

c. Bieg odprzegow bedzie tak regulowany, ze dotoczg sie do taboru stojgcego na torze lub do
koztéw oporowych z predkoscig niepowodujaca szkody wskutek zderzenia albo zostang
zatrzymane na torze w oznaczonym miejscu.

7. Kierujgcy praca rozrzgdowg powinien czuwac¢ nad tym, aby nie odrzucano wagonow, objetych
zakazem odrzucania oraz, azeby wagony takie byly odstawiane na wiasciwe tory lokomotywa
manewrowg i odpowiednio zabezpieczone od najechania przez inny tabor. Obowigzujgce
0znaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach zawiera zatgcznik 1.

8. Tabor wymagajgcy zachowania szczegélnej ostroznosci, podczas przetaczania nie powinien sie
zderzy¢ z innym taborem przy dojezdzaniu powinien by¢ przed nim zatrzymany a nastepnie
dosuniety. Wagony z tadunkiem wymagajgcym szczegélnie ostroznego manewrowania oraz w
razie potrzeby takze wagony prézne nieczyszczone po niektérych niebezpiecznych tadunkach
powinny by¢ oznaczone nalepkami ostrzegawczymi. Wzory nalepek zawiera zatgcznik 2. Na
wagonie lub kontenerach stale uzywanych do przewozu tadunkéw niebezpiecznych moga byé
trwale naniesione znaki dokladnie odpowiadajgce wzorom nalepek ostrzegawczych z zat. 2.
Tabor, ktory nalezy szczegdlnie ostroznie przetaczaé dzieli sie na:

a. Tabor, ktérego nie wolno odrzucac i na ktéry nie wolno odrzuca¢ innego taboru; do taboru
tego nalezy:

- Nieczynne pojazdy trakcyjne,

- Pojedyncze wagony ciezkie o masie brutto wiekszej niz 120 ton,

- Wagony zatadowane przesytkg przekraczajgcg skrajnie ftadunkowg lub przesytkg o
masie ponad 60 ton w jednej sztuce oraz wagony zatadowane kontenerami wielkimi
(o dhugosci 6 m i wieksze)),

- Wagony ostrzegawcze, wagony z czynnym ogrzewaniem piecowym oraz wagony
uszkodzone oznaczone nalepkami oznaczajgcymi nieprzydatnos¢ wagonu do biegu
na wiasnych kotach,

- Specjalistyczny tabor kolejowy toczgcy sie na wlasnych kotach, np. dzwigi, maszyny,
ptugi odsniezne itp.,

- Wagony bez taw pokretnych z tadunkiem lezgcym na dwu lub wiecej wagonach (np.:
diugie szyny, prety zelazne i inne diugie elastyczne przedmioty),

- Wagony cysterny oznaczone nalepkg ostrzegawczg nr 8 wedtlug RID wyobrazajgcy
probéwke, z ktérej krople spadajg na przekrdj poprzeczny piyty i na reke (materiaty
zrgce) oraz dodatkowo oznaczone nalepkg nr 15 wediug RID, wyobrazajgcg trzy
trojkaty czerwone z czarnym wykrzyknikiem (zakaz staczania i odrzutu, rozrzad tylko
metodg odstawczg nie pozwalaé najezdzac, chroni¢ przed najezdzaniem innych
pojazdow,

- Wagony cysterny oznaczone pasem koloru pomarafnczowego;

b. Wagony, ktére wolno odrzucaé pod warunkiem, ze odprzeg bedzie hamowany dobrze
dziatajgcym wagonowym hamulcem recznym; do wagonow tych naleza;:

- Wagony z tadunkiem zywych zwierzat,

- Zespoty wagonow z aparaturg chtodnicza,

c. Wagony, ktére wolno odrzuca¢ pod warunkiem, ze odprzeg bedzie hamowany dobrze
dziatajgcym recznym hamulcem 20 wagonowym a jezeli to jest niemozliwe, dwoma ptozami
hamulcowymi; do wagonow tych naleza:

- Wagony niekryte zatadowane pojazdami, okraglakami albo innymi staczajgcymi lub
przesuwajacymi sie przedmiotami,

- Wagony z tawami pokretnymi, polgczone samym tadunkiem lub rozworg, albo
wagonem posrednim,

- Wagony oznaczone nalepkg ostrzegawczg nr 13 wedlug RID wyobrazajgcy trojkat
czerwony z wykrzyknikiem (ostroznie przetaczac),

7. Dla ochrony taboru od uderzenia przez inny tabor, nalezy stosowa¢ nastepujace $Srodki
ostroznosci:

a. Do taboru odstawionego na torze, a wymagajgcego ochrony od uderzenia, nastepny tabor
powinien by¢ doprowadzony i dosuniety do niego lokomotywg lub recznie i sprzegniety;
analogicznie nalezy postepowa¢ tak dlugo, az grupa wagonéw wymagajgcych ochrony
zostanie ostonieta co najmniej 5 wagonami z tadunkiem obojetnym, dosunietymi do tej grupy i

sprzegnietymi z nig,
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b. Pierwszy odprzeg odrzucony na ten tor, musi by¢ zatrzymany przed grupa, o ktérej mowa w
pkt 1 i zabezpieczony od przesuniecia przez zahamowanie recznym hamulcem wagonowym
lub ptozem hamulcowym,

c. dalsze odprzegi powinny by¢ tak hamowane, aby nie dopusci¢ do uderzenia w tabor, wsréd
ktérego znajduje sie wagon chroniony.

8. Dla ochrony taboru od uderzenia przez inny tabor nalezy stosowaé nastepujgce s$rodki
ostroznosci:

a. Odprzeg, w ktorym znajduje sie wymagajacy ochrony tabor, powinien by¢ zatrzymany przed
stojacym na torze taborem,
b. Nastepny odprzeg powinien by¢ zatrzymany przed wagonem chronionym lub przed grupg, w
ktorej znajduje sie wagon chroniony, a nastepnie dosuniety,
9. Dlugos¢ odprzegu, w ktérym znajduje sie tabor wymieniony w ust. 15 pkt 2 i 3 nie moze
przekraczac¢ przy odrzutach 3 wagonoéw,
10. Bez obsadzenia hamulcéw grupa odrzucanych wagonow nie moze przekraczac 3,
11. Dozwolona ilo$¢ odrzucanych wagonéw bez obsadzania hamulca winna by¢ ujeta w regulaminie
pracy bocznicy,
12. Odrzucane odprzegi mogg dojezdza¢ do stojgcego taboru z predkoscig nie wigksza niz 1 m/sek.
Nie dotyczy to taboru, ktory nalezy przetacza¢ szczegolnie ostroznie.
13. Do hamowania wagonéw w czasie manewréw (8§ 10 ust. 1) nalezy uzywad:

a. Plozéw hamulcowych.
b. Recznych hamulcéw wagonowych,
c. Hamulcéw torowych.
14. Przed rozpoczeciem manewréw nalezy sprawdzi¢, czy majgce by¢ uzyte reczne hamulce
wagonowe i czy dziatajg sprawnie.
15. Ptozy hamulcowe stuzg do zmniejszania predkosci biegu odprzegéw, do zatrzymywania
odprzegéw odrzucanych oraz do zabezpieczania wagonéw przed zbiegnieciem.
16. Hamowanie przy pomocy dwdch ptozéw nalezy wykonywa¢ nastepujaco:

a. Wylozenie jednego ptozu, cofniecie sie na odlegtos¢ 15 - 20 m i przygotowanie do wylozenia
drugiego ptozu w razie, gdyby pierwszy nie spetnit swego zadania,

b. Wylozenie dwdch ptozéw jednoczesnie w pewnym odstepie od siebie (15 - 20 m) tak, aby
bylo mozliwe bezpieczne usuniecie plozu, jezeli pierwszy rozpoczagt hamowanie.

17. Plozy nalezy wyktada¢ na tym samym toku szynowym w celu unikniecia koniecznosci
przechodzenia przez tor przed nadjezdzajagcym odprzegiem.

18. Nie wolno uktada¢ 2 ptozéw na obu tokach szyn na rownej wysokosci.

19. Podczas pracy manewrowy powinien by¢ zwrécong twarzg w kierunku biegngcych odprzegéw i
obserwowac je, uwazaé¢ na sygnaly podawane przy manewrach jak rOéwniez na polecenia
wydawane doraznie przez kierownika manewrow.

20. Plozy nalezy zaktada¢ w bezpiecznej odlegtosci przed toczacym sie odprzegiem tj. 15 - 20 m,
po czym nalezy sie odsunagé¢ od utozonego ptoza w kierunku zgodnym z biegiem odprzegu, aby
nie ulec zranieniu w razie wybicia ptoza.

21. P16z nalezy usungé spod kota wagonu po zatrzymaniu sie odprzegu (wykorzystujgc wsteczny
ruch odprzegu) nie pézniej jednak niz przed rozpoczeciem dopychania odprzegéw przy pomocy
lokomotywy lub przed przekazaniem stuzby.
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§12
Sprzeganie i rozprz eganie taboru

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z lokomotywg manewrowg z wyjgtkiem
odprzegéw, ktére sg odrzucane. Wagony znajdujgce sie w odprzegu powinny by¢ sprzegniete z
soba.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru w czasie manewréw nalezy do pracownikéw wykonujgcych
manewry.

Doczepianie lokomotywy manewrowej do wagonéw moze by¢ dokonywane przez maszyniste,
co powinno byé wskazane w regulaminie pracy bocznicy.

Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedgcego w ruchu. Dozwolone jest
natomiast docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegniecia lub rozprzegniecia.
Wejscie pomiedzy tabor lub wyjscie spomiedzy taboru moze nastgpi¢, gdy tabor nie jest w
ruchu.

Zabrania sie sprzegania i rozprzegania taboru na rozjazdach i przejazdach i w innych
miejscach, gdzie istnieje mozliwos¢ potkniecia sie pracownika.

Przy wchodzeniu pomiedzy wagony dla dokonania sprzegniecia lub rozprzegniecia wagonow
nalezy zachowa¢ szczeg6lng ostroznos¢. Wchodzac nalezy schyli¢ sie ponizej zderzaka,
chwytajgc rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu.

Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko (dla unikniecia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchéw manewrowych). Lokomotywe manewrowg nalezy
sprzegnac z pierwszym wagonem w ten sposoéb, aby zderzaki stykaty sie ze soba.

Przy tgczeniu wagonéw w sktadzie pociggu nalezy najpierw zatozyé na hak sprzeg cieglowy i
odpowiednio skreci¢, po czym potgczyé sprzegi hamulcowe, a nastepnie sprzegi ogrzewcze i
potaczenie elektryczne, dopiero po tym otworzyé kurki powietrzne i ogrzewcze. Przy roztgczaniu
wagondéw czynnosci odbywajg sie w odwrotnym porzadku, przy czym najpierw nalezy zamykac
kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego, a po tym w parowym przewodzie
ogrzewczym kurek od strony zrédta ogrzewania. Rozigczone sprzegi hamulcowe i ogrzewcze
nalezy zatozy¢ na wsporniki.

Zamykanie kurkow przewodu hamulcowego, ogrzewczego, roztgczanie sprzegéw hamulcowych,
zaktadanie tych sprzegéw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po catkowitym zatrzymaniu
sie taboru.

Przy sprzeganiu wagonéw nalezy zwracaé¢ uwage na whasciwe trzymanie sprzegu wagonowego.
Patgk sprzegu nalezy trzymaé w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajac przy tym, aby
palce rgk znajdowaly sie po zewnetrznej stronie patgka. Zarzucanie palgka sprzegu na hak
wagonu tgczonego powinno by¢ dokonywane szybko, a rece natychmiast usuniete.
Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy dokonywac w kolejnosci odwrotnej, zwracajgc przy
tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie zranit nég pracownika rozprzegajgcego wagony.

Pracownik nie powinien znajdowac¢ sie diuzej pomiedzy wagonami, niz wymaga tego wykonanie
koniecznych czynnosci zwigzanych z potgczeniem lub rozigczeniem taboru.

Sprzegi taboru nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisac nizej anizeli 140 mm ponad gtéwke
szyny (wedlug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu manewrdw, sprzegi nie uzyte do
potgczenia wagondw nalezy zatozy¢ na haki zarzutowe.

Lokomotywy powinny by¢ sprzegniete ze sobg i z pierwszym wagonem pociggu towarowego

tak, aby zderzaki lekko dotykaly do siebie tj. od momentu styku zderzakow skreci¢ sprzeg
Srubowy nie wiecej niz o jeden obrdét Sruby.
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14. Przed uruchomieniem taboru kolejowego kierownik manewréw powinien upewni¢ sie, czy
wszyscy pracownicy zatrudnieni przy tgczeniu wyszli spomiedzy wagonow.

§13
Zabezpieczanie taboru przed zbiegni eciem

Tabor nie bedgcy w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnieciem w nastepujgcych
przypadkach:

a. w czasie manewréw, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegniecia taboru, a zwtaszcza, gdy
pochylenie toru wynosi powyzej 2,5%o, wieje silny wiatr itp,

b. po ukonczeniu manewréw.

W czasie manewrdw pozostawiajgc tabor w poblizu ukresu, przejazdu, przejscia, lub innego

miejsca, ktére powinno by¢ wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na przypadek

przesuniecia sie taboru wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych, lub uderzenia przez inny

tabor.

Zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem dokonuje sie w poszczegélnych przypadkach przez

sprzegniecie i zahamowanie lub podklinowanie, a mianowicie:

a. stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze sobg z wyjatkiem tych grup taboru, lub
pojedynczych pojazdéw, ktére zostaly podstawione na wyznaczone miejsca (punkty
tadunkowe, naprawcze itp.); w kazdej grupie tabor powinien byé sprzegniety ze soba,

b. oprdcz sprzegniecia nalezy zahamowaé¢ hamulcem recznym:

- jeden pojazd - gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,
- dwdch skrajnych pojazdéw - gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10 pojazdow;
- pojazd oddzielnie stojgcy nalezy zahamowaé hamulcem recznym,

c. jezeli brak jest wymaganych hamulcow recznych, to oprécz sprzegniecia taboru nalezy
podklinowac¢ go ptozami zabezpieczajgcymi skrajne kota grupy taboru lub pojedynczo
stojgcego pojazdu. Jezeli w grupie taboru przekraczajacej 10 pojazddw znajduje sie tylko
jeden pojazd z hamulcem recznym, to niezaleznie od zahamowania go nalezy grupe te
podklinowac od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub od strony w
ktéra istniej mozliwos¢ zbiegniecia taboru.

Do podklinowania taboru stuzg ptozy hamulcowe. Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia
wagonow przed zbiegnieciem lub dla zahamowania odprzegu bedgcego w ruchu, kamieni,
kawatkéw drewna, zelaza itp. przedmiotow.

Spos6b zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem nalezy okresli¢ w regulaminie pracy bocznicy.

Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest pracownik
wykonujgcy manewry natychmiast po ich zakonczeniu lub po odstawieniu przetoczonego taboru
przed odczepieniem lokomotywy. Manewrowi wyznaczeni do tego celu przez kierownikow
manewrow zgtaszajg mu wykonanie polecenia osobiscie lub za pomocg tgcznosci. Gdy manewry
wykonuje kierownik manewrdéw jednoosobowo lub na jego polecenie manewrowy, ponoszg oni
odpowiedzialnos¢ osobistg za wlasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem. Obowigzek
sprawdzenia wykonania powyzszego postanowienia po zakonczeniu manewrOw nalezy do
pracownika wyznaczonego regulaminem pracy bocznicy. Sposéb sprawdzenia nalezy okreslic w
regulaminie pracy bocznicy.

W przypadku dokonywania obstugi bocznic bez obecnosci przedstawiciela obstugiwanej bocznicy,
obowigzek zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem nalezy do kierownika manewrow przy
uzyciu srodkéw znajdujgcych sie i uzywanych do tego celu przez posiadacza bocznicy.

Po ukonczeniu manewréw nalezy zamknaé z powrotem wykolejnice i inne urzadzenia
zabezpieczajgce tabor przed zbiegnieciem, ktére zostaly otwarte dla wykonywania manewréw.
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§14
Manewry przez przejazdy drogowe i przej $cia dla pieszych

Manewry przez przejazdy drogowe i przejscia z rogatkami wolno wykonywaé¢ dopiero po
zamknieciu rogatek, a przez przejazdy i przejscia bez rogatek po zatrzymaniu ruchu kotowego i
pieszego oraz stwierdzeniu, ze nie ma przeszkdd do uruchomienia taboru.

Zatrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa sie przez podniesienie reki do gory w
kierunku nadjezdzajgcego pojazdu drogowego, zatrzymanie ruchu drogowego w nocy odbywa sie
przez wykonywanie ruchéw pionowych uniesiong w gére latarkg reczng z czerwonym $Swiattem
zwréconym w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu drogowego.

Jezeli przejscie dla pieszych nie ma rogatek, to o zamierzonym manewrowaniu i o
niebezpieczenstwie przechodzenia przez tory nalezy uprzedzié¢ osoby korzystajgce z przejscia.

Przed przejazdem manewrujgcego taboru przez przejazd drogowy lub przejscie bez rogatki nalezy
da¢ sygnat "Bacznos¢"; predkos¢ nalezy ograniczy¢ do 20 km/h i bacznie obserwowac¢ przejazd
wzglednie przejscie tak, aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy natychmiast zatrzymac
tabor; w razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowaé sie na pierwszym pojezdzie lub
poprzedzac go i podawaé odpowiednie sygnaly.

Odrzucanie wagonéw przez przejazd drogowy lub przejscia bez rogatek jest zabronione.

W razie diuzszego manewrowania przez przejazd drogowy, nalezy umozliwi¢ przepuszczanie
oczekujgcych pojazdow drogowych i pieszych w odstepach nie wiekszych niz 10 minut.
Niezwiocznie nalezy przerwaé manewry celem przepuszczenia pogotowia lekarskiego, strazy
pozarnej, wypadkowego pogotowia technicznego, Policji, Zandarmerii Wojskowej, Straty
Granicznej na terenie pasa granicznego - bedacych w akgcji i dajacych odpowiednie sygnaly oraz
pojazdoéw z naczelnymi organami panstwowymi RP a takze panstw obcych.

W razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostrozno$ci w czasie manewrowania przez przejazdy
i przejscia w zaleznosci od warunkéw lokalnych bocznicy nalezy umiesci¢ w regulaminie pracy
bocznicy.

§15

Manewry z wagonami zawieraj gcymi towar niebezpieczny, przesylk e o masie ponad 60 ton w
jednej sztuce, przesyilk e z przekroczon g skrajni @, wagonami gro zacymi wykolejeniem.

Podczas przetaczania wagonow z ludzmi lub w poblizu ktérych pracujg ludzie, zatadowanych
zwierzetami lub tadunkiem ulegajgcym przesunieciu, wagonow z przekroczong skrajnig oraz
wagonow zatadowanych tadunkiem niebezpiecznym i oznaczonych nalepkami ostrzegawczymi
zamieszczonymi w zat. 2 nalezy zachowac¢ szczegdélng ostroznosc.

W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materialem wybuchowym oraz
zapalnymi ani w poblizu takich wagondéw nie wolno pali¢ tytoniu, rozpala¢ ognia, ani tez zbliza¢ sie
do nich z nieostonietym ptomieniem, Swiattem karbidowym, naftowym i innym wytwarzajgcym
ciepto.

Przed rozpoczeciem manewrowania z tadunkiem wybuchowym i tatwopalnym Ilub innym
tadunkiem niebezpiecznym nalezy przekonaé¢ sie:

a. czy okna w wagonach krytych, a pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg szczelnie
zamkniete,

b. czy z wagonéw krytych lub cystern nie ma usypoéw lub wyciekow.

O manewrowaniu z tadunkiem niebezpiecznym, kierownik manewréw powinien uprzedzi¢ druzyne

lokomotywowsg i manewrowych wykonujgcych manewry z tym tadunkiem.
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Przy wagonach z tadunkiem wybuchowym Ilub tatwozapalnym zabrania sie podgrzewania
zamarznietych sprzegéw wagonowych otwartym ogniem.

Wagony zatadowane przesytkami przekraczajgcymi skrajnie tadunkowg lub wyjgtkowo ciezkimi o
masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ obustronnie okartkowane odpowiednig nalepka.

Podczas manewréw z wagonami zatadowanymi tadunkami o przekroczonej skrajni lub wyjatkowo
ciezkimi nalezy zastosowaé szczegOllne s$rodki ostroznosci, jak np. zmniejszenie predkosci
przetaczania (predkosé max. 10 km/h), unikanie szarpania, nagtego hamowania itp.

Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest jedynie przy
udziale innego upowaznionego pracownika spotki, do ktérego wskazéwek kierownik manewréw
powinien sie $cisle zastosowac.

Za wagony zagrazajgce wykolejeniem uwaza sie wagony, na ktérych wiasciwi pracownicy
umiescili nalepki okreslajgce niezdatno$¢ wagonu do biegu na wtasnych kofach, a takze wagony
nie zaopatrzone w te nalepki, jezeli widoczne jest uszkodzenie czesci biegowych wagonu mogace
spowodowaé wykolejenie (uszkodzenie, oberwanie maznicy, widel mazniczych, uktadu
hamulcowego, odpadniecie lub uszkodzenie zderzakow itp.). Jezeli na nalepce zostaly napisane
uwagi odnoszgce sie do sposobu postepowania z wagonem uszkodzonym, to kierownik
manewrOw powinien sie do nich zastosowac.

Zabrania sie zdejmowania przez nieupowaznionych nalepek umieszczonych na taborze przez
upowaznionego pracownika spoiki.

§16
Przetaczanie wagonéw bez u zycia szynowego pojazdu trakcyjnego

Sitg ludzkg, zwierzat, silnikowym pojazdem drogowym Ilub za pomocg innych urzadzenh
mechanicznych wolno przetacza¢ tylko takg ilos¢ wagondw i z takg predkoscig, aby wagony te w
razie potrzeby mogty by¢ natychmiast zatrzymane.

Predkos¢ wagonéw przetaczanych srodkami wymienionymi w ust. 1 nie moze przekraczac:

a. 5km/h - w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym,

b. 3 km/h - w razie przetaczania innymi wymienionymi srodkami.

Manewry sitg ludzkg i zwierzat wolno wykonywa¢ na torach lezgcych na poziomie lub na spadku
nie przekraczajgcym 2%o.

Przy przetaczaniu wagonéw z pomocg sity ludzi, nie powinni oni znajdowac sie przed i za
wagonami. Tabor nalezy popycha¢ idgc obok niego, przy czym nalezy uwazaé, aby przy
podstawianiu wagonéw pod rampy, magazyny itp. pracownicy zajeci dosuwaniem wagonow nie
znajdowali sie miedzy wagonami a rampg lub inng budowlg. Przy przetaczaniu wagonéw z
pomoca sity zwierzat lub pojazdu silnikowego zaréwno zwierzeta jak i pojazd silnikowy powinny
znajdowac sie na zewnatrz toru. Przy prowadzeniu manewrdéw przy uzyciu zwierzgt poganiacz
powinien uwazaé, aby nie znalez¢ sie wewnatrz toru przed przetaczanym taborem lub miedzy
torem a zaprzegiem. Drugi pracownik powinien w razie potrzeby hamowac przetaczane wagony
hamulcem recznym lub ptozem.

tancuch lub lina uzyta do ciggniecia wagonéw powinny mie¢ dtugos$¢ co najmniej 2,5 m przy czym
powinny by¢ zaczepione w sposéb wykluczajgcy mozliwos¢ uszkodzenia wagonu, a umozliwiajgcy
natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.

Poganiacz zaprzegu i kierowca pojazdu silnikowego nie mogg réwnoczesnie wykonywac
czynnosci kierownika manewrdw, ani manewrowego.
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W przypadku przetaczania wagonéw na pochyleniu wiekszym niz 2,5%0 srodkami wymienionymi w
ust. 1 z wyjgtkiem przetaczania sitg ludzkg i zwierzat, niezaleznie od srodkéw stosowanych do
zatrzymania wagonéw, nalezy w odpowiedniej odlegtosci od strony spadku zatozy¢ pt6z
hamulcowy.

Przetaczane wagony powinny byé ze sobg sprzegniete.
Nie wolno uderzac odprzegiem w stojgcy tabor w celu jego uruchomienia.

Kierownik manewréw wykonujgcy manewry bez uzywania szynowego pojazdu trakcyjnego
powinien zna¢ warunki miejscowe oraz by¢ przeszkolony i przeegzaminowany w zakresie
potrzebnym do kierowania tymi manewrami. Inne osoby zatrudnione przy manewrowaniu
kierownik manewr6w powinien przed rozpoczeciem pracy odpowiednio pouczyé, a prace ich
nadzorowac tak, aby zachowane byto bezpieczenstwo ludzi, zwierzat, taboru i przesytek.

Warunki przetaczania za pomocag podciggarek, dopycharek itp. urzadzen nalezy podaé¢ w
regulaminie pracy bocznicy, na ktérej uzywa sie tych urzadzen.

§17
Prowadzenie manewrdw przy obstudze punktéw tadunkow ych

Praca manewrowa przy dokonywaniu obstugi bocznic i punktéw tadunkowych powinna sie
odbywac¢ na warunkach wskazanych w regulaminie pracy bocznicy.
Zabrania sie przy obstudze punktéw tadunkowych prowadzenia manewréw z zastosowaniem
odrzutéw. Przed dojechaniem lokomotywy lub skiadu manewrowego do taboru, przy ktérym
odbywajg sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewrdw powinien:

a. zazagda¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci tadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach fadunku przed mozliwoscig uszkodzenia w
czasie manewrow,

b. zazgdac¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw drogowych,

c. zazada¢ pozamykania drzwi wagonow i opuszczenia wagonow przez pracownikow zajetych
przy czynnosciach fadunkowych; w wagonach moga pozostawac tylko konwojenci przesyiek,

d. sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

e. sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypéw tadunku
lub innych przedmiotéw moggcych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

f. sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza skrajnig taboru
oraz nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu taboru; nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze
wolno sktadowac¢ obok toru w odlegtosci co najmniej:

- 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete pod b),
- 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materialy w kopcach (wegiel, tluczen,
kamienie, ziemia itp.),

g. upewnié sie, ze wagony stojgce na torach fadunkowych sg wiasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub sktadu manewrowego.
Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt d, e, fi g powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy w

czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

W czasie obstugi punktow tadunkowych zabrania sie druzynie manewrowej chodzenia i
przebywania na sktadowanym tam tadunku.

Wykonywanie manewréw na punktach tadunkowych powinno odbywac sie sprawnie, aby przerwa
w czynnosciach tadunkowych byta jak najkrétsza.

W czasie trwania czynnosci tadunkowych mozna dostawia¢é wagony na punkty tadunkowe bez
przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany przed
pierwszym wagonem (od strony dostawianego taboru) znajdujgcym sie na tym punkcie i nie
zetknie sie z nim.,
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Wagony, ktére dla wykonania manewrdéw zostaty zabrane z miejsca tadunkowego pomimo
nieukonczenia czynnosci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem podstawié
na miejsce, z ktoérego zostaly zabrane. O zakonczeniu manewréw nalezy powiadomic
pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

Nie wolno dojezdza¢ taborem do wagondw stojgcych na torach naprawczych bez uprzedniego
stwierdzenia czy pomiedzy, pod taborem lub na taborze nie pracujg ludzie, czy wagony nie
znajdujag sie na podnos$nikach, czy sprzet stuzacy do naprawy usuniety jest poza skrajnie budowli
oraz nie ma innych przeszkdd do uruchomienia taboru.

O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge punktu tadunkowego (brak skrajni,
uszkodzenia wagonéw, niewtasciwy zatadunek itp.) kierownik manewréw powinien niezwtocznie
powiadomié pracownika wyznaczonego regulaminem pracy bocznicy.

Przy wazeniu wagondéw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy ustawi¢ na
pomoscie (pomostach) w taki sposéb, aby wagony zaréwno przed, jak i za - nie oddziatywaty
bezposrednio na wagon wazony, tzn.: zderzaki sie nie stykaly, a w przypadku wagi
jednopomostowej, osie wagonu sgsiedniego nie najechaty na pomost wagi. Powyzsza regulacja
nie dotyczy wazenia wagonow na elektronicznych wagach wagonowych, wazgcych wagony w
czasie przejazdu ich z okreslang predkoscig przez wage. Sposob wazenia na takich wagach
odbywa sie zgodnie z dokumentacjg wag i powinien by¢ okreslony w regulaminie pracy bocznicy.
Zabrania sie wazenia wagon6w na wagach wagonowych w nastepujgcych przypadkach:

a. jezeli dlugos¢é pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,
b. jezeli masa brutto wazonego wagonu jest wieksza od maksymalnego udzwigu wagi.

§18
Postugiwanie si e ptozami hamulcowymi

Pt6z hamulcowy sktada sie z nastepujgcych zasadniczych czesci:

a. podeszwy slizgowej z jedng lub dwoma wargami; przy podeszwie Slizgowej rozrézniamy:
spaéd slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy,

b. korpusu (koziotka) z nasadkg lub bez,

c. uchwytu.

Brzegi podeszwy ptoza zagiete sg w dét na szerokos¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi. Od rozstepu

warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje sie dany pt6z.

Uzywane plozy powinny odpowiada¢ typom szyn, na ktérych sg wykladane. Malowanie ptozéw

dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie pomylek w ich zastosowaniu.

W zaleznosci od typow szyn stosowane sg ptozy dwuwargowe o réznej szerokosci powierzchni

Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami) a mianowicie:

a. o szerokosci 64 mm, malowane na kolor niebieski - do szyn typu 6,

b. typu PL1 o szerokosci 73 mm, malowane na kolor czerwony - do szyn typu S42, S49, 39, 41,

c. typu PL2 o szerokosci 78 mm, malowane na kolor z6lty - do szyn typu 8, 15, 40, S60 oraz
R65 (na Linii Hutniczo-siarkowej; tor szeroki),

d. typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane na kolor pomaranczowy
- do szyn typu 8, 15, 40, S42, S49 S60, UJC 60, R65.

Zabrania sie stosowania ptozéw o wymiarach nie przewidzianych dla danego typu w torach,

Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtowki szyny i wtasciwg

jego prace, nalezy po wytozeniu ptoza ruchem s$lizgowym przesuna¢ go nieco w kierunku biegu

odprzegu. Trzeba przy tym zwracaé uwage, aby warga ptoza dobrze przylegata do wewnetrznej

krawedzi gtowki szyny.

Plozéw nie wolno wyktada¢ w nastepujacych miejscach:

a. bezposrednio przed i za ztgczami szyn; pt6z nalezy zakltada¢ w odlegtosci co najmniej 1 m za
zlgczem,

b. na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica, gdyz moze to spowodowaé zaciecie
sie ploza i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci ptéz mozna zaktada¢ przed rozjazdem
zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktérej nie przylega iglica,
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na rozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem toréw,

przed zigczem izolowanym lub na nim, przy zesrodkowanym nastawianiu zwrotnic; pt6z
nalezy uktadac za zlgczem w takiej odlegtosci, aby wagon na plozie nie wjechat na nastepne
ztgcze izolowane,

na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

tuz przed przejazdami i na przejazdach,

na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu,

przed toczacym sie odprzegiem, jezeli zmniejszenie jego predkosci spowodowatoby
najechanie odprzegu biegngcego za nim,

Nie wolno uzywaé plozéw uszkodzonych. Ptozy hamulcowe powinny byé wylgczone z uzycia,
jezeli maje nastepujgce wady:

a
b
c
d.
e.
f.
g
h.
P

10.

11.

12.
13.

14.

nieprzepisowe wymiary,

jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, pekniety lub zadarty do géry,
podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,

korpus jest ztamany lub pekniety,

nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadta,

uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,

nity tgczace stopke z podeszwa sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie spawu.

odczas pracy ptozy nalezy smarowac, przestrzegajac nastepujgcych zasad:

smaruje sie nasadke aby spowodowac¢ jak najdiuzsze obracanie sie kota, co powoduje
skrdcenie drogi hamowania, a manewrowemu oszczedza drogi,

spod podeszwy Slizgowe] nalezy lekko smarowac¢ podczas upaldw ulewnego deszczu,
mokrego $niegu oraz przy zardzewiatych gtéwkach szyn; lekkie smarowanie zapewnia
réwnomierne i pewne hamowanie oraz zmniejsza mozliwos¢ zaciecia sie ptozu,

zabrania sie smarowania podeszwy ptoza przy matych opadach deszczu, szronie, gotoledzi,
rosie, silnej mgle,

nie wolno smarowaé¢ powierzchni tocznej gtowki szyny,

szyny, na ktérg naktada sie ptéz, nie wolno posypywac¢ piaskiem, natomiast mozna
posypywac piaskiem szyne przeciwlegta, po ktérej toczy sie koto hamowanej osi.

zabrania sie uzywania w porze letniej stale jednego i tego samego piloza, w celu
niedopuszczenia do nadmiernego nagrzania sie, dlatego do pracy nalezy uzywac kilka ptozéw
na zmiane, aby pt6z mogt ostygnag,

w czasie mrozéw, dla unikniecia koniecznosci podgrzewania ptozOw nalezy ten sam ptoz
uzywaé¢ do hamowania kilku kolejnych odprzegow,

podczas mrozéw ponizej - 5°C nalezy ptozy podgrzewac¢ do temperatury przynajmniej + 15°C;
nie wolno wkiada¢ ptozéw do piecéw lub bezposrednio do ognia, lecz nalezy je umieszcza¢ na
piecach specjalnie do tego celu przeznaczonych; przy piecach koksowych ptozy nalezy
uktada¢ na przykryciu lub opiera¢ koncem ptoza a piec, a uchwyt umieszczac na ziemi - przez
podgrzewanie konca ptoza uzyskuje sie normalng jego prace; wylozenie w czasie mrozu
nieogrzewanego ptoza powoduje w czasie hamowania nagle nagrzanie sie jezyka podeszwy
ptoza i urwanie sie go lub tez zatarcie,

w poblizu miejsca wykonywania pracy manewrowej powinny sie znajdowa¢ naczynia ze
smarem, a zimg réwniez piecyki do podgrzewania ptozow i zapas wegla lub koksu.

Ptozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny by¢ utozone w
rejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach Ilub tawach,
rozmieszczonych w odstepach 25 - 50 m w zaleznosci od warunkéw miejscowych. Plozow
uszkodzonych nie wolno uktada¢ razem z dobrymi.

Ptozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny by¢ ocechowane oraz oznakowane
skrétem nazwy bocznicy. Oznaczenie powinno byé trwate i czytelne przez caly okres
uzytkowania ptoza.

Ptozéw nie wolno rzucac¢ na ziemie, podeszwa $lizgowg do spodu.

W porze zimowej, w celu unikniecia oblodzenia ptozéw, nie nalezy ich ktas¢ na $niegu. W
razie koniecznosci potozenia ptoza na s$niegu nalezy $nieg udeptac, jeden ptéz potozyc
powierzchnig slizgowa do géry, a na niego drugi ptdéz powierzchnig $lizgowg do dotu.

Zaciecie sie lub zrzucenie ptoza z gtowki szyny prowadzi z reguty do uszkodzen tadunku,
taboru lub do wykolejenia, przy czym:
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a. Przyczynami zacigcia sie ptozow moga by¢:

nadmiernie sptaszczone gtéwki szyn - nieobcinane sptywy,

nie podbite i Zle utrzymane styki szyn - styki wiszace,

nieréwny poziom szyn na stykach,

niewtasciwe smarowanie ptozéw lub zanieczyszczenie podeszwy,

przegrzewanie ptozéw, wskutek wadliwego ogrzania zimg lub przez ciggte uzywanie
latem (hamowanie tym samym ptozem kilku kolejnych odprzegéw),

najechanie na ptdz z nadmierng predkoscia tj. ponad 25 km/h (7 m/sek),

uzycie ptoza nieodpowiedniego dla danego typu szyny,

wyltozenie ploza tuz przed stykiem szyn,

najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,

nadmierne boczne zuzycie zewnetrznej strony giowki szyny skrzydtowej naprzeciw
dzioba wyrzutni,

b. przyczynami zrzucania ptoza z szyny mogg byc:

niewlasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,

niewtasciwe smarowanie ptozéw,

nieprzyleganie jezyka podeszwy ploza do szyny (podeszwa skrzywiona, nadmiernie
zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, sptaszczony, zadarty do géry),
nieprzyleganie wargi ptoza do wewnetrznej bocznej powierzchni gtéwki szyny,
niewtasciwe utozenie ptozy na szynie (wytozenie ukosne do szyny, bezposrednio za
stykiem szyny, nieprzyleganie podeszwy ptoza do powierzchni slizgowej gtowki
szyny).

P16z, ktéry ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwaza¢ jako uszkodzony do czasu
ogledzin przez kierownika manewréw i okreslenia dalszej przydatnosci.

Po zestawieniu skfadu pociggu nalezy obejs¢ go z obu stron cole sprawdzenia i usuniecia
wszystkich ptozéw spad wagonéw, pozostawiajgc tylko ptozy pod kotami skrajnych wagonéw dla
zabezpieczen skiadu przed zbiegnieciem.

Po ukonczeniu manewrdéw, manewrowi lub wyznaczony regulaminem pracy bocznicy pracownik
bocznicy, winien usung¢ z toréw zbedne ptozy i umiescic je na wyznaczonym miejscu.
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Rozdziat Il

ZESTAWIANIE POCIAGOW

§19

Ogodlne zasady zestawiania poci agow

Sktadem pociggu jest razem zestawiony tabor, bez czynnego pojazdu trakcyjnego przygotowany
do pociggu lub znajdujacy sie w pociggu.
Sktad pociggu powinien odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

a.

b.

w skladzie powinny znajdowaé sie tylko takie wagony, ktére odpowiadajg warunkom
przewozu tym pociggiem,

wagony powinny by¢ zdatne do ruchu; wagony uszkodzone mogg by¢ wiaczane do pociggdw,
jezeli rodzaj uszkodzen, wedtug oznaczenia pracownika odpowiedzialnego za stan techniczny
wagondéw nie zagraza bezpieczenstwu ruchu,

dlugos¢ skladu i jego masa nie mogg by¢ wieksze niz ustalone w rozkiadzie jazdy
przewoznika,

wagony z czynnym hamulcem zespolonym w wymaganej liczbie powinny by¢ rozmieszczone
réwnomiernie w catym skiladzie w stosunku do masy pociggu, przy czym w pociggu
przygotowanym do wyprawienia, w jednej grupie nie powinno by¢ wiecej niz 4 wagony 2-
osiowe lub 2 wagony 4- i wiecej osiowe, majgce tylko gtéwny przewod powietrzny lub
hamulec wylaczony z dziatania; w pociggu bez obsady konduktorskiej kursujgcym na odcinku
0 wiekszym pochyleniu (pochylenie miarodajne wieksze od 15%. na diugosci co najmniej
1000 m lub wieksze od 10%. na dtugosci wiekszej niz 5 km), w jednej grupie nie moze byé
wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1 wagon 4-ro i wiecej osiowy, majgce tylko gtéwny przewdd
powietrzny lub hamulec wylgczony z dzialania, a dwa ostatnie wagony muszg posiadaé¢
sprawnie dziatajgcy hamulec zespolony,

dwa ostatnie wagony pociggu na hamulcu zespolonym muszg mieé czynny hamulec
zespolony, a w przypadku zmiany kierunku jazdy rowniez dwa pierwsze wagony,

ostatni wagon pociggu powinien posiada¢ wsporniki do zatozenia sygnatow konca pociagu, z
wyjatkiem taboru z wbudowanymi w konstrukcje latarniami sygnatu konca pociggu,
postanowienia punktéw e i f dotycza réwniez pierwszych wagonoéw jezeli pocigg ma zmienic
w drodze kierunek jazdy, a wagony te po zmianie kierunku jazdy bedg ostatnimi wagonami w
tym pociagu,

wagony w stanie préznym powinny by¢ czyste z wyjagtkiem wagonéw kierowanych do mycia
lub dezynfekciji; wagony powinny by¢ pozamykane i odpowiednio okartkowane,

drzwi wagonéw powinny by¢ zabezpieczone przed otwarciem sie pod wptywem ruchu
pociggu; drzwi wagonéw krytych w stanie préznym wewngtrz mokrych, moga by¢ uchylone,
lecz powinny by¢ unieruchomione hakiem zarzutnym,

wszystkie ktonice wagonowe powinny znajdowac¢ sie we wiasciwych miejscach (gniazdach)
nalezycie zabezpieczone przed wy padnieciem; kionice Zelazne posiadajgce tancuchy
powinny by¢ powigzane fancuchami,

tadunek na wagonach niekrytych powinien by¢ przepisowo zatadowany, wiasciwie
rozmieszczony (réwnomiernie) i umocowany zgodnie z wymogami,

wagony bez faw pokretnych zatadowane dtugimi szynami lub pretami zelaznymi (do zbrojenia
betonéw) na dwoch lub wiecej wagonach, nalezy wigczac o ile moznosci na koniec pociggu i
tylko towarowego o predkosci do 65 km/h,

wagony z tawami pokretnymi potgczone samym fadunkiem lub rozworg albo wagonem
posrednim nalezy wigcza¢ na koniec pociggu o predkosci do 65 km/h; za tymi wagonami
moze znajdowac sie wagon koncowy z czynnym hamulcem,

odlegtos¢ sasiednich osi wagonéw potgczonych samym tadunkiem lub rozworg nie moze by¢
wieksza niz 17 m,

grupa wieksza niz trzy ftadowne pary wagon6w z tawami pokretny- mi powinna posiada¢
wymagang dla niej mase hamujgca; w razie braku tej masy nalezy wigczy¢ do grupy
potrzebng liczbe wagondw z czynnym hamulcem,

do pociggu o predkosci do 65 km/h wolno wigczyé wagony z tawami pokretnymi potgczone
samym tadunkiem lub rozworg w nastepujgcych ilo$ciach:
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Na pochyleniu

Do pociggu
do 10%o0 - par | ponad 10%o0 - par

towarowego 8 4

g. jezeliw pociggu znajduje sie mniejsza liczba par wagonéw z fawami pokretnymi niz wskazano
wyzej, to na kohcu pociggu moga znajdowac¢ sie inne wagony w ilosci osi nie wigkszej niz
ilos¢ osi par wagon6éw z lawami pokretnymi brakujgca do wyzej okreslonej normy
maksymalnej,

r. wagony spalinowe w stanie nieczynnym bez wagondw przyczepnych lub z wagonami
przyczepnymi moga by¢ doprzegane tylko do konca pociggu;
na popychanie takich pociggéw potrzebna jest zgoda wilasciwego zaktadu, ktéra podejmie
decyzje, po ustaleniu mozliwosci popychania ze wzgledu na rodzaj budowy wymienionego
taboru,

s. warunki przewozu materiatdw i przedmiotéw niebezpiecznych, ich podziat oraz oznaczanie
wagonodw specjalnymi nalepkami, okresla w zakresie komunikacji krajowej i miedzynarodowej
CIM. Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaroéw niebezpiecznych (RID)
oraz w zakresie komunikacji SMGS Zatgcznik nr 2 do Umowy SMGS pn. Specjalne warunki
przewozu towardéw niebezpiecznych w miedzynarodowej komunikacji kolejowej,

t. niebezpieczne tadunki zapalne w wagonach otwartych powinny by¢ przykryte oponami,

§20

Warunki wt gczania wagonow do poci  ggow
Do pociggbébw nie wolno wigcza¢ wagonéw z uszkodzeniami lub brakami, moggcymi zagrazaé
bezpieczenstwu ruchu lub tadunku.
Okreslenia przydatnosci wagonu do ruchu dokonuje na bocznicy kierownik manewréw.
Kierownik manewrdéw dokonuje kwalifikacji wagonu do ruchu na podstawie ogledzin i sprawdzenia
czy wagon nie posiada usterek widocznych bez dokonywania szczegétowych pomiaréw i badan.
Jezeli kierownikowi manewréw nasuwajg sie watpliwosci co do przydatnosci wagonu do ruchu to
powinien on zasiegng¢ w tym wzgledzie opinii maszynisty, ktéra do czasu szczegdlowego
zbadania wagonow przez specjaliste ds. wagonéw jest obowigzujgca.
Zabrania sie wigczania do pociggbw wagondw, jezeli stwierdzono usterki zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu jak np.:

a. obluzowanie obreczy na kole,

b. pekniecie obreczy, wienca kota lub tarczy kota,

c. miejscowe wytarcie kota na powierzchni tocznej o dtugosci ponad 60 mm i nalepy o dtugosci
ponad 60 mm lub wysokosci ponad 1 mm,

d. pekniecie ostoi, wozka, czesci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka lub paséw

ochronnych, pekniecie lub utamanie widet mazniczych lub zwor), luzne widly maznic lub z

brakiem nitow,

zlamanie koziotka sprezyny nosnej (resora),

przesuniecie sprezyny nosnej (resora) lub piéra resora,

pekniecie lub ztamanie gtéwnego pidra sprezyny nosnej,

nieprawidiowe dziatanie Ilub uszkodzenie urzgdzenia sprzegu samoczynnego, haka

ciegtowego, ciegta, sprzegu srubowego,

ztamanie stupka naroznego,

ztamanie lub pekniecie poduszek pod zbiornikiem cysterny,

przesuniecie zbiornika cysterny,

przechylenie pudta wagonowego ponad 75 mm w wagonie towarowym

uszkodzenie maznicy powodujgce wyciekanie smaru,

brak elementu zabezpieczajgcego zestawy kotowe (w ksztalcie litery "T") w wozkach typu 25

TN.

SQ o

Stwierdzenie usterek wymienionych w pkt ¢ i | dokonuje sie szacunkowo.
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Zabrania sie wigczania do pociggu wagonow:

a. po wykolejeniu lub znajdujgcych sie w pociggu albo w sktadzie manewrowym, ktéry ulegt
wypadkowi (zderzeniu, wykolejeniu, najechaniu) do czasu orzeczenia przez wiasciwego
pracownika (rewidenta wagonow, maszyniste lub innego odpowiednio kwalifikowanego
pracownika) o ich przydatnosci do ruchu,

b. z nalepkami o tresci zakazujgcej wigczenie ich do pociagu,

c. zaladowanych i zabezpieczonych niezgodnie z przepisami o ‘fadowaniu wagondéw
towarowych,

d. bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej, z wyjatkiem prébnych i nowych wagonoéw
przesytanych z wytwaérni do stacji przeznaczenia,

e. z przekroczonym terminem rewizji okresowej, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych
umowami miedzynarodowymi,

f.  z rozstawem sgsiednich osi wozkéw mniejszym niz 1,5 m z wyjatkiem wagonéw z zagtebiong
poditoga, dzwigow,

g. z brakiem lub uszkodzonymi plombami na tadownych wagonach krytych i specjalnych jak
réwniez na préznych cysternach i chtodniach,

h. z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem sie klap przy
wagonach krytych i cysternach,

i. z widocznymi $ladami uszkodzenia wagondéw tadownych mogacych spowodowaé ubytek lub
uszkodzenie przewozonego tadunku,

j- z widocznym przesunieciem tadunku na wagonach niekrytych mogacych spowodowaé
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu i uszkodzenia fadunku.

Bez zezwolenia przewoznika na przewdz nie moga by¢ wigczone do pociggu wagony:

a. ktérych wymiary przekraczajg skrajnie taboru,

b. zaladowane przesyika, ktorej wymiary przekraczajg skrajnie tadunkowa, przesytkg wyjgtkowo
ciezkg (ponad 60 ton w jednej sztuce),

c. ktérych nacisk osi na szyny lub obcigzenie na metr biezgcy toru sg wieksze od
dopuszczalnych na liniach lezgcych na drodze przewozu,

Do pociggu nie nalezy wigcza¢ wagonow, ktorych predko$¢ dopuszczalna jest mniejsza od

najwiekszej predkosci tego pociggu.

Wagony towarowe nie oznaczone znakiem "S" lub "SS" ani zadnymi oznaczeniami

ograniczajgcymi dopuszczalng predkos¢ tych wagonéw mogg kursowac¢ w pociggach z predkoscig

do 80 km/h, jezeli posiadajg tozyska toczne i do 70 km/h jesli posiadajg tozyska slizgowe.

Do pociggéw towarowych kursujgcych z predkoscig od 81 - 100 km/h moga byé wigczone tylko

wagony oznaczone znakiem "S" lub "SS".

Do pociggow towarowych kursujgcych z predkoscig od 101 do 120 km/h mogg byé wigczone tylko

wagony oznaczone znakiem "SS".,

W komunikacji miedzynarodowej mogg kursowaé tylko wagony ze znakiem przydatnos$ci dla danej

komunikacji.

Wagony odpowiadajgce warunkom kursowania w pociggach o wyzszych predkosciach mogg byc¢

wigczane do pociag6w o nizszych predkosciach.
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Rozdziat IV

SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE BEZPIECZE NSTWA PRACY

§21

Wyposa zenie pracownikéw zatrudnionych przy manewrach
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywa¢ podczas pracy przydzielonych im
srodkdw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajgcych swobode ruchow
oraz bezpieczenstwo osobiste.
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:

choragiewke sygnalowg, a w porze ciemnej sprawng latarke sygnatows,
gwizdawkg ustng,

krede do znaczenia wagonoéw,

hetm i rekawice ochronne,

kamizelke ostrzegawcza.

PoooTp

llos¢ i rodzaj sprzetu, jaki powinni posiada¢ pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewrow,
okresla regulamin pracy bocznicy.
§22
Poruszanie si e po torach

W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni zwracac
uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzié¢, czy nie ma przeszkdd do przejscia i przechodzié¢
przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostéw hamulcowych,
przerw miedzy stojgcymi wagonami o ile odlegto$¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub
obejsc¢ stojgcy tabor przechodzac przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu.

Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym pociggiem lub taborem, jak réwniez
bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub taborem.

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonéow.

Nie wolno przebywac¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggdéw po obu torach, jezeli odlegtos¢
miedzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegélnie przy zesrodkowanym nastawianiu. W
przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez rozjazd nie stawia¢ stopy na gtéwkach szyn,
pomiedzy iglicg i opornica, ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu i napedu.

Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sa manewry, a rampami,
magazynami, wagami itp. obiektami przylegajgcymi do tego toru.

Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzadzen oraz po materiatach i przedmiotach pozostatych po
dokonywanych robotach, jak réwniez po kopcach sniegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni itp.

Nalezy zachowaé¢ szczegdblng ostroznosé w miejscach rob6t z uwagi na mozliwosé wystepowania
nie zabezpieczonych wykopéw ziemnych.
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11. W razie potrzeby przeniesienia materialdw, przedmiotéw, ciezar przypadajgcy na jedng osobe
oraz odlegtosé przemieszczania nie mogg przekracza¢ norm okreslonych odrebnymi przepisami
BHP.

§23

Jazda na taborze

1. Pracownik jadgcy na stopniu przetaczanego wagonu powinien by¢ zwrdcony twarzg w kierunku
jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt wagonu.

a.
b.

W czasie, gdy tabor znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

wychyla¢ sie poza skrajnie taboru,

przebywa¢ na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wytgcznie do drzwi rozsuwanych.

przebywa¢ na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

przebywac¢ na stopniach taboru od strony wysokich ramp, peronéw i innych urzadzen, gdy
stopnie znajdujg sie ponizej krawedzi tych urzgdzen.

przebywa¢ na stopniach taboru w czasie przejazdu obok bram, ogrodzen, estakad itp. gdy
zagraza to bezpieczenstwu pracownika,

przebywac¢ na stopniach wejsciowych do lokomotyw,

zajmowac¢ miejsca w wagonie zaladowanym towarami niebezpiecznymi,

przebywa¢ na zderzakach wagonéw, sprzegach wagonoéw, tadunkach na wagonach, dachach
wagonow.

Zabrania si e zeskakiwania lub wskakiwania do taborub  edacego w ruchu.
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§24

Zachowanie ostro znos$ci na torach zelektryfikowanych
Jezeli tabor znajduje sie na torze, nad ktérym zawieszona jest sie¢ jezdna nie wolno wchodzi¢ ani
przebywa¢ na dachach wagonoéw, zbiornikach cystern, kontenerach i pojazdach, a takze na
przewozonych na wagonach odkrytych tadunkach, jezeli wysokos¢ tadunku jest wieksza niz 1 m
liczgc od podtogi wagonu.

Nie wolno przechodzi¢ przez pomosty hamulcowe, ani przebywac¢ na nich, o ile pomost jest
wyniesiony wyzej niz 1 m od poziomu podtogi wagonu, a takze wchodzi¢ na drabinki wagonow.

Zabrania sie dotykania elementéw sieci jezdnej (gornej), jak rowniez zblizania do niej na odlegtosé
mniejszg niz 1,5 m czesci ciata, narzedzi i wszelkiego rodzaju przedmiotéw. Zabrania sie
dotykania polgczen elektrycznych (kable, linki, gczniki) sieci powrotnej oraz urzgdzenh
elektroenergetycznych (EOR).

Nie wolno wchodzi¢ na konstrukcje wsporcze sieci jezdnej (stupy, bramki), na ktérych zawieszone
sg przewody elektrotrakcyjne i elektroenergetyczne.

W razie zauwazenia zerwanych przewodéw elektrotrakcyjnych sieci jezdnej (gérnej) oraz
przewodow linii elektroenergetycznych nie wolno zbliza¢ sie do nich na odlegtos¢ mniejszg niz 10
m. Analogicznie, w przypadku zerwanych potgczen elektrycznych (linki) sieci powrotnej. O
zauwazonej awarii sieci nalezy powiadomi¢ dyzurnego ruchu PKP S.A. oraz bezposrednio lub
posrednio dyspozytora zasilania elektroenergetycznego.

Z uwagi nha zagrozenie awaryjne sieci wystepujgce podczas trudnych warunkéw atmosferycznych

(opady $niegu, oblodzenie sieci, silne wiatry) i mozliwo$¢ porazenia prgdem, nalezy zachowac
szczegolng ostroznos¢ w trakcie wykonywania manewrow na torach zelektryfikowanych.
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Zatgcznik 1
do § 10, ust. 14

State oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach  wymagaj acych zachowania szczegdlnej
ostro znos$ci przy wykonywaniu manewrow

1. Znak ostrzegawczy - zabroniony przejazd przez goérke rozrzgdowag o promieniu krzywizny (w
ptaszczyznie pionowej) mniejszym, niz podany pod znakiem:

200

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

2. Znak ostrzegawczy - dopuszcza sie przetaczanie przez gorke rozrzgdows tylko przy zachowaniu
szczegolnych srodkdw ostroznosci:

MY D -
' sl 3
CINRE ||
Znak dotyczy wagonow na woézkach z rozstawem osi wewnetrznych ponad 14 m. Znak koloru biatego,

umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

3. Napis informujgcy o konieczno$ci ostroznego przetaczania:

Ostroznie przetaczac

Napis koloru biatego, na jasnym tle - czarny. Umieszczony na $cianie bocznej z lewej strony wagonu,
a w przypadku braku miejsca - z prawej strony wagonu. Na wagonach-cysternach napis umieszczony
na dennicach.

4. Znak umieszczony na wagonach do przewozu blach w zwojach, nakazujgcy zabezpieczenie
zwojéw przed przesunieciem bocznym
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Znak koloru biatego umieszczony na Scianie bocznej.

5. Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w zwojach, zakazujgcy jazdy z otwartymi i nie
zaryglowanymi przesuwnymi scianami i dachem (przesuwne segmenty pudia):

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiesci¢ napis:
"Podczas jazdy dach i sciany powinny by¢ zamkniete i zaryglowane".
Znak umieszczony na $cianie wagonu.

6. Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urzadzenia hamujgce lub rozrzadowe w trakcie ich
dziatania jest zabroniony:
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7. Zakaz najezdzania:

Znaczenie znaku:

- podja¢ specjalne srodki ostroznosci przy roztgczaniu i rozrzgdzaniu pociggu oraz w celu ochrony
wagonu,

- wagon nie moze najezdzaé¢ na inne wagony i musi byé chroniony przed najezdzaniem przez inne
pojazdy.

8. Zakaz staczania i odrzutu:

Znaczenie znaku:

- zakaz odrzutu i rozrzadu na gorkach,

- wagon musi by¢ przemieszczany przez lokomotywe manewrowa,

- wagon nie moze najezdzaé¢ na inne wagony i musi byé chroniony przed najezdzaniem przez inne
pojazdy.

9. Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego ogrzewania informujgce o przeznaczeniu
przewodu w zaleznosci od wielkosci napiecia (1000, 1500 lub 3000 volt) oraz rodzaju prgdu
stosowanego na liniach zelektryfikowanych. Sprzegu srubowego miedzy wagonami nie wolno
roztgczaé przed rozczepieniem przez rewidenta wagondéw przewodow ogrzewania elektrycznego i
ostrzega przed niebezpieczeristwem porazenia prgdem elektrycznym:

50 20
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Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkdw naroznych po stronie bocznej i czotowej, a na
wagonach nie majgcych stupkoéw naroznych - na tablicy blaszanej.

10. Znak ostrzegawczy przed porazeniem prgdem na wagonach, przy ktérych najwyzszy stopien lub
szczebel drabinki znajduje sie na wysokosci wigkszej, niz 2 m nad gérna powierzchnig gtéwki szyny:

a) kolor znaku z6tty - na ciemnym tle lub czerwony na jasnym tle dla taboru istniejgcego; strzatka
skierowana w dét, umieszczana na wagonach bezposrednio w poblizu stopni lub drabinek na takiej
wysokosci, aby mogta byé zauwazona przed zblizeniem sie pracownika do strefy niebezpiecznej,
b) kolor znaku z6tty odblaskowy; strzatka oraz obwodka koloru czarnego dla taboru nowego oraz
naprawianego, wielko$¢ znaku dostosowana do miejsca, w ktérym jest on umieszczony.

11. Znak ostrzegawczy na zbiornikach przeznaczonych do przewozu gazéw skroplonych:

—

A

Znak w ksztalcie pasa o kolorze pomaranczowym szerokosci 30 cm naniesiony wokét zbiornika na
wysokosci jego osi poziomej. Wagonow tak oznaczonych nie wolno odrzucac, ani stacza¢ z gorki
rozrzgdowej oraz nic wolno staczac i odrzuca¢ taboru na wagony oznaczone takim znakiem.

12. Znak ostrzegawczy na wagonach cysternach do przewozu materialéw niebezpiecznych:

Znak umieszczony na obu $cianach bocznych wagonu cysterny lub kontenera, a takze wagonéw
duzych, konteneréw i matych konteneréw dla towaréw przewozonych luzem. Oznaczenie moze by¢
podane w postaci tablicy, folii samoprzylepnej lub rysunku. W przypadku wagonu cysterny z dzielonym
zbiornikiem, znak umieszczany jest dla kazdego zbiornika na oddzielnej tabliczce. Znak oznacza, ze
przesytka w wagonie stanowi zagrozenie okreslone kodem licznika, jakie moze stwarza¢ dany
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materiat. Poszczegolne cyfry oznaczaja:

2 - emisja gazu w wyniku cisnienia lub reakcji chemicznej,
3 - zapalnos¢é materiatow cieklych i gazow,

4 - zapalno$¢ materiatow statych,

5 - dziatanie utleniajgce (podtrzymujgce palenie),

6 - wlasciwosci trujgce (toksycznosc),

7 - wkasciwosci promieniotwércze,

8 - dziatanie zrace,

9 - niebezpieczenstwo samorzutnej gwattownej reakcji.

Podwojenie cyfr wskazuje na nasilenie odpowiedniego zagrozenia. Jezeli zagrozenie od materiatu
moze by¢ wystarczajaco okreslone jedng cyfrg, wowczas po tej cyfrze stawia sie zero. Cyfry w
mianowniku okres$lajag nr klasyfikacji handlowej materiatu i nic majg znaczenia dla okreslania stopnia
zagrozenia. Ograniczenia podczas manewrdéw wynikajg z tresci nalepek ostrzegawczych
umieszczonych na wagonie.

13. Na wagonach i wagonach - cysternach, na kontenerach - cysternach i na prywatnych matych
kontenerach zatadowanych na wagony moga by¢ stosowane trwale naniesione znaki
niebezpieczenstwa, odpowiadajgce doktadnie wzorom nalepek podanym zatgczniku 2 do niniejeszej
instrukciji.

MKT — 1 Instrukcja o wykonywaniu pracy manewrowej n a bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.



38

Zatgcznik 2

do § 10, ust. 15

WZORY NALEPEK OSTRZEGAWCZYCH
(odbitki zmniejszone)

1. Wybuchowe - podklasa 1.1, 1.2 1.3:

W dolnej potowie nalepki wpisany jest numer podklasy i litera grupy zdolnosci w/g RID (Regulamin dla
miedzynarodowego przewozu kolejami towarow niebezpiecznych).
W dolnym rogu nalepki umieszczona jest mala cyfra "1".

2. Wybuchowe - podklasa 1.4:

W dolnej potowie nalepki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID.
W dolnym rogu nalepki umieszczona jest mala cyfra "1".

MKT — 1 Instrukcja o wykonywaniu pracy manewrowejn  a bocznicach kolejowych MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.



39

3. Wybuchowe - podklasa 1.5:

W dolnej potowie nalepki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID. W dolnym rogu
nalepki umieszczona jest mafa cyfra "1".

4. Wybuchowe - podklasa 1.6:

W dolnej potowie nalepki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID. W dolnym rogu
nalepki umieszczona jest mata cyfra "1".

5. Niebezpieczenstwo wybuchu:

6. Gaz sprezony niepalny i nietrujacy.
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Wagon wymaga ostroznego manewrowania:

Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych nalepek. Napisy, cyfry lub litery umieszczone w
dolnej potowie znaku lub nalepki wskazujg na rodzaj grozgcego niebezpieczenstwa - w/g RID

zalgcznik 1.

7. Niebezpieczenstwo ognia (materiaty ciekte zapalne):

Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych nalepek.

8. Niebezpieczenstwo ognia (materialy state zapalne):
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9. Materiaty samozapalne:

10. Gazy zapalne przy zetknieciu z wodg:

Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych nalepek.

11. Materiat dziatajgcy zapalajgco:

W dolnym rogu nalepki umieszczone sg mate cyfry "5.1".
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12. Nadtlenek organiczny. Niebezpieczenhstwo ognia:

W dolnym rogu nalepki umieszczone sg mate cyfry "5.2".

13. Zagrozenie wzmozeniem intensywnos$ci pozaru:

14. Materiaty trujgce - w wagonach i magazynach przechowywac z dala od srodkéw spozywczych i
artykutéw zywnosciowych:

6) Dopuszcza sie wpisanie numeru klasy w/g RID.
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15. Materiaty zakazne - w wagonach i magazynach przechowywac z dala od srodkéw spozywczych i
artykutow zywnosciowych; w przypadku uszkodzenia lub uwolnienia sie materiatu powiadomié
kompetentne wiadze:

6) Dopuszcza sie wpisanie numeru klasy w/g RID.

16. Materiat promieniotworczy w sztukach przesytek kategorii | - BIALEJ:

RADIGACTIVER

Przy uszkodzeniu sztuki przesyiki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetkniecia sie z uwolnionym materiatem.

W dolnej potowie nalepki wpisana jest zawartos¢ i aktywnosé w jezyku kraju nadania oraz w jezyku
francuskim, niemieckim, wtoskim lub angielskim.

17. Materiat promieniotworczy w sztukach przesytek kategorii Il - ZOLTEJ; trzymaé z dala od sztuk
przesytek z napisem "FOTO":

RADIOA

Conlanu ..

CTIVE®

Arlivite

s fe
Iranzpo]
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Przy uszkodzeniu sztuki przesyiki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetkniecia sie z uwolnionym materiatem, jak rowniez niebezpieczenstwo
promieniowania na odlegtosc.

W dolnej potowie nalepki wpisana jest zawartos¢, aktywno$¢ i wskaznik transportowy w jezyku kraju
nadania oraz w jezyku francuskim, niemieckim, wtoskim tub angielskim.

18. Materiat promieniotworczy w sztukach przesytek kategorii Ill - ZOLTEJ; trzymaé z dala od sztuk
przesytek z napisem "FOTO":

RADIOACTIVE B2k

CONIBNL ....covciiriariasssnnsnnnns

ACIVIE .o

indice de
ransporl

8 &

Przy uszkodzeniu sztuki przesyiki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetkniecia sie z uwolnionym materiatem, jak rowniez niebezpieczenstwo
promieniowania na odlegtosé.

W dolnej potowie nalepki wpisana jest zawartosé¢, aktywnosé i wskaznik transportowy w jezyku kraju
nadania oraz w jezyku francuskim, niemieckim, wtoskim lub angielskim.
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19. Materiat promieniotworczy:

Przy uszkodzeniu sztuki przesytki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia dla
organizmu, wdychania lub zetkniecia sie z uwolnionym materiatem, jak rowniez niebezpieczenstwo
promieniowania na odlegtosé.

W dolnej potowie nalepki zamiast wyrazu "RADIOACTIVE" moze by¢ wpisany numer identyfikacyjny
materiatu.

20.Materialy zrgce:
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21. Ro6zne materiaty niebezpieczne:

Podczas przewozu powstaje niebezpieczenstwo nie odpowiadajgce kryteriom innych klas.

22. Gora:

T L U |

Nalepka powinna byé umieszczona ostrzami strzat skierowanymi ku goérze.

23. Towar tatwottukacy sie, kruchy. Wagon wymaga ostroznego manewrowania:
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24. Ostroznie przetaczac:

25. Zakaz staczania i odrzutu wagonu:

Rozrzad tylko metodg odstawcza, nic pozwala¢ najezdzaé, chroni¢ przed najezdzaniem innych
pojazdéw.

26. Materialy przewozone w podwyzszonej temperaturze:
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27. Nalepka dla przesylek nadzwyczajnych o przekroczonej skrajni:

Nalepka koloru niebieskiego. Ponizej, na przediuzeniu nalepki wpisane sg dane dotyczgce przesyiki
nadzwyczajnej oraz numery uzgodnien na przew6z w kolejnosci biegu przesyiki (cechy kolei). Przy
przewozie przesyiki nadzwyczajnej w komunikacji miedzynarodowej, nalepka wypetniana jest w jezyku
kolei nadania. Wagonow oznaczonych taka nalepka nie wolno odrzucac i stacza¢ oraz na tak
oznaczony wagon nie wolno odrzucac i stacza¢ innych pojazdéw.

28. Zywe zwierzeta:

Fe—
TR
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29. Towar tatwopsujacy sie:

- e LT )
_
" EPT)

30. Przewdz do portéw morskich:

Nalepka ma charakter informacyjny.
31. Bacznosc¢! Dozorca w wagonie!:

e e
LI

UWAGA!
Wielkos¢ nalepek ostrzegawczych jest rozna w zaleznos$ci od tego, czy naklejane sg na sztuki
przesytek, czy tez na wagon.
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ZAt ACZNIK 3. Sygnaly i wska zniki stosowane w MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

=
1

B3

Syvanal Ms 1 Sygnal Ms 2 Syonal 51 Syonal Ms 2

1. Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona” , jedno $wiatlo niebieskie.

Sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona” oznacza zakaz jazdy poza tarcze manewrowg
wskazujgcg ten sygnat,

Manewrujagcy tabor moze przejecha¢ poza tarcze manewrowag wskazujgcg sygnat Ms 1 ,Jazda
manewrowa zabroniona”, jezeli pozwolenie na miniecie sygnalu Ms 1 ,Jazda manewrowa
zabroniona”, zostaje przekazane przez pracownika obstugujgcego te tarcze za pomocg sygnatu RM
1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie” albo za pomocg urzgdzen tgcznosci.

2. Sygnal Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” , jedno swiatto biate.

Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” zezwala na jazde manewrowg poza tarcze
manewrowg lub semafor wskazujgca ten sygnat.

3. Sygnat S 1,Stdj" , jedno lub dwa $wiatta czerwone.
Maszyniste obowigzuje zakaz jazdy poza semafor wskazujacy sygnat S 1 ,Stoj".
Manewrujacy tabor moze przejecha¢ poza semafor wskazujgcy sygnat S 1 ,St6j”, jezeli pozwolenie

na miniecie sygnatu S 1 ,Stéj", zostaje przekazane przez pracownika obstugujacego ten semafor za
pomoca sygnatu RM 1 ,Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie” albo za pomocg urzadzen tgcznosci.
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i

Evgnat 21 Syanal £ 2 Sygral £ Twk, £ 1o, 2 Twg Sygnat 2 3wk, 2 2o, 2 2wy

4. SygnatZ 1 ,Stoj koniec toru” , czarna pozioma linia na tle biatej okragtej tarczy, w warunkach
ograniczonej widocznosci biate tlo tarczy podswietlane.

Sygnat Z 1 ,St6]” nakazuje zatrzymanie taboru przed miejscem jego ustawienia,
Sygnat Z 1,St6j” stosowany jest wytgcznie na terenie otwartym,

Sygnat Z 1 ,St6j” ustawia sie z prawej strony przed koztiem oporowym, w miejscu, gdzie rozpoczyna
sie odcinek zasypany piaskiem, a przy rampach na wysoko$ci belki zderzakowe;j.

5. Sygnal Z 1 wk ,Stdj - wykolejnica na torze” , czarna pozioma linia na tle bialej okragtej
tarczy, w warunkach ograniczonej widoczno$ci biate tto tarczy podswietlane.

Sygnat Z 1 wk ,St6] — wykolejnica na torze” oznacza, ze jazda i manewry po torze, na ktérym
znajduje sie wykolejnica, sg dozwolone tylko do wykolejnicy.

6. Sygnat Z 2 wk - wykolejnica zdj eta z toru” , czarna pionowa linia na tle biatej okragtej tarczy,
w warunkach ograniczonej widocznosci biate tto tarczy podswietlane.

Sygnat Z 2 wk — wykolejnica zdjeta z toru” oznacza, ze jazda i manewry po torze, przy ktérym
znajduje sie wykolejnica, sg dozwolone.
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S 4
s

Sygnal DO (deienny Sygnal O {nocnyh Sygnat 0 1 {daennmyg) Sygnal D 7 {noeny|

7. Sygnal DO ,Zatarcz g ostrzegawcz g znajduje si e tarcza zatrzymania”:
-  Dzienny — nieruchoma okragta tarcza pomaranczowa, z czarnym pierscieniem i biatag obwo6dka,
— Nocny — pomaranczowe $wiatto na tarczy,

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza wskazuje, ze w odlegtosci drogi hamowania plus 200m
znajduje sie tarcza zatrzymnia (sygnatu D1);

8. SygnatD1 ,STOJ” dawany tarcz g zatrzymania”:

—  Dzienny — prostokatna tarcza czerwona z biatg obwdédka,

—  Nocny — czerwone $wiatto na tarczy,

a) Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrzegawczej i przenosnej tarczy zatrzymania jest
wykonana z materiatdw odblaskowych, to w przypadku ustawienia ich na szlaku, mozna nie
stosowac na nich sygnatu nocnego,

b) Przenosng tarcze ostrzegawczg (sygnat DO) i przenosng tarcze zatrzymania (sygnat D1)
ustawia sie w stosunku do toréw, do ktérych sie odnoszg, wedtug tych samych zasad ustawiania
jakie obowigzujg dla semaforéw, semaforéw tym ze na stacjach (bocznicach) przenosng tarcze
zatrzymania ustawia sie na osi toru.

c) Sygnat D 1 stéj dawany tarczg zatrzymania stosuje sie do oznaczenia miejsca, w ktérym z
jakichkolwiek powodow konieczne jest zatrzymanie pociggu lub manewrujacego sktadu, a w
miejscu tym nie ma semafora ani sygnatu zamkniecia toru, lub na sygnalizatorze tam ustawionym
nie da sie nastawi¢ sygnatu zabraniajgcego jazdy a w szczegdlnosci:

- Jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggow,
- Jezeli na semaforze lub tarczy zaporowej nie mozna z powrotem nastawié¢ sygnatu ,STOJ”,
- Jezeli czasowo brak semafora,
- W razie zamkniecia toru bocznicowego lub dojazdowego,
d) Tarcze ostrzegawczg na szlaku lub torze dojazdowym ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50m

od miejsca, ktore ma by¢ ostoniete, a oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia sie
przenosng tarcze ostrzegawczg w odlegtosci drogi hamowania powiekszonej o 200m.
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e) W obrebie bocznicy tarcze zatrzymania ustawia sie zasadniczo w odlegtosci 100m przed

f)

miejscem, ktére ma by¢ ostoniete. Gdyby warunki miejscowe nie pozwalaly na jej ustawienie we
wskazanej odlegtosci, wowczas mozna ustawi¢ tarcze zatrzymania w odlegtosci mniejszej nig
100m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie bocznicy nie umieszcza sie przenosnej
tarczy ostrzegawczej.

Jezeli tor miedzy dwoma stacjami (bocznicami, bocznicg a stacjg) jest zamkniety, nalezy oprécz
tarcz zatrzymania na szlaku (torze dojazdowym), ostoni¢ ten tor réwniez na obydwéch stacjach
(bocznicy i stacji) tarczg zatrzymania, bez tarczy ostrzegawczej, ustawiong na osi toru poza
zwrotnicg wyjazdowa.

Waga
i 3-8 km'h

' 3 Em (dla tabaru metra)
Wskaznik W 30 378m (dla taboru PKF)

Sygnal [ 2 {drignny]
Wskaznik W 17

9. Wskaznik W17 (,wska znik ukresu”) — oznacza miejsce przy zbiegajgcych sie torach, dokad
wolno tor zajgé taborem, wskaznik w postaci stupka biato — czerwonego. Wskaznik (stupek
ukresowy) ustawia sie miedzy wewnetrznymi szynami odgaftezienia torow, w miejscu, do
ktérego wolno tor zajg¢ taborem; miejsce to wyznacza wilasciwa jednostka zarzadu kolei z
uwzglednieniem obowigzujgcej skrajni i warunkéw lokalnych (przechytka, poszerzenie na
tuku)

10. Wskaznik W 30 (,wska znik wa zenia skladu”) oznacza predkos¢, z jaka nalezy przejezdzac
przez automatyczng wage podczas wazenia sktadu:

- wskaznik swietlny — matowo biate na jasnoniebieskim tle, a w kole napis ,Waga x km/h”,
gdzie ,x” oznacza predkos¢ przejazdu w km/h, wzoér: sktad bedzie wazony, przejazd przez
wage z predkoscig od 3 do 8 km/h.

a) wskaznik umieszcza sie we whasciwej odlegtosci (zgodnie z dokumentacjg techniczno
—ruchowg wagi) przed wagg z obu jej stron,

b) wyswietlony wskaznik oznacza ze skfad bedzie wazony i nalezy przejezdza¢ przez
wage z predkoscig okreslong na wskazniku.
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Sygnal D3

Sygnat D2 fnocnyh

11. Sygnat D2 i Rm 4 ,STOJ” - reczny:

- Dzienny — zataczanie okregu rozwinietg chorggiewkg lub jakimkolwiek innym przedmiotem lub
reka,

—  Nocny — zataczanie okregu reczng latarkg ze swiattem biatym lub czerwonym albo jakimkolwiek
innym swiecgcym przedmiotem,

Reczny sygnat stdj nalezy dawac po stronie maszynisty.
12. Sygnat D3iRm 4 ,STOJ” - akustyczny:

- Trzy krétkie szybko po sobie nastepujgce tony, kilkakrotnie powtérzone, sygnat nalezy dawac
jednoczesnie ze stosowaniem tarczy zatrzymania lub recznego sygnalu st6j w przypadku,
gdyby sygnaty te mogly zostac¢ niezauwazone przez druzyne manewrowg (pociggowa).

- Przy manewrach sygnat ,St6j” powinien by¢ podawany jednoczesnie recznie, za pomocg zottej
choraggiewki i akustycznie (sygnat Rm 4 ),

—  Sygnaty dawane recznie, gwizdkiem lub trgbkg nalezy powtarzaé tak dtugo az druzyna trakcyjna
zastosuje sie do nich.

- Sygnat ,St6j” reczny (D2 i Rm 4) i w razie potrzeby takze akustyczny (D3 i Rm 4) stosuje sieg,
gdy zachodzi konieczno$¢ zatrzymania pociggu, a nie ma mozliwosci lub potrzeby stosowania
innych sygnatdéw zatrzymania, a w szczegoélnosci, gdy:

a) Potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu zwolnié¢ bieg
jest niemozliwe,

b) Druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje reczne Ilub
akustyczne sygnaty ,Stéj”,

c) Przy nadjezdzajgcym lub przejezdzajgcym pociggu (pojezdzie pomocniczym, manewrujgcym
taborze itp.) zauwazy sie niewlasciwos¢, ktéra przy dalszej jezdzie mogtaby zagrazac
bezpieczenstwu ruchu lub spowodowaé szkody materialne,

d) Pocigg jezdzie po zamknietym torze bez uprzedniego powiadomienia posterunkéw,
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e) Na linii dwutorowej pocigg jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego bez
uprzedniego zawiadomienia posterunkow,

f) W porze matej widocznosci na czole pociggu lub pojazdu pomocnhiczego zgasng wszystkie
wymagane $wiatfa,

g) Na torze znajdujg sie ludzie lub wigeksze zwierzeta, ktérym grozi niebezpieczenstwo
przejechania.

Przy wykonywaniu pracy manewrowej stosuje sie nastepujgce sygnaty:

-
ey
-

o
ki

Y

. —

Sygnal Rm 1 (dzienmy] Sypnal R 1 inocniyh Sygnat Am 1

13. Sygnat Rm 1 ,Do mnie” - dwa dtugie tony i jednoczesnie chorggiewkag sygnatowg koloru
z6ttego lub rekg a w ograniczonej widocznosci — latarka z biatym $wiattem, poruszane
poziomo. Sygnat Rm 1 ,Do mnie” oznacza ze nalezy jecha¢ do dajgcego sygnat,

Sygnal Rm 2 inocny) Sygnal R 2 Sygnat! Rm 2 {drianny)

14. Sygnat Rm 2 ,0de mnie” - jeden diugi ton i jednoczesnie chorggiewka sygnatowg koloru
z6ltego lub reka a w ograniczonej widocznosci — latarka z bialym sSwiattem, poruszane
pionowo. Sygnat Rm 2 ,0de mnie” oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od dajgcego sygnat.
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B

ohr = L

Sygnal Rm 3 Sygnal Rm 3 {dzienny) Svgnal Rm 2 (nociy)

15. Sygnat Rm 3 ,Zwolni ¢” - kilka przeciggtych tonéw i jednoczesnie chorggiewka sygnatowg
koloru zottego lub rekg a w ograniczonej widocznosci — latarka z biatym $wiattem, poruszana
po tuku powoli do gory i do dotu. Sygnat Rm 3 ,Zwolni¢” oznacza, ze nalezy zmniejszyé
predkos¢ manewrujgcego taboru.

e =

: 1
H *
i
— — P! = E
sbL 319:
Rys, B2 Rys. 83 Rys. B4
Sygnal Rm & Syanat Rm & idriennyl Sygnatl Rm 5 {nacny}

16. Sygnat Rm 5 ,Odrzuci ¢ — dwa dlugie i jeden krétki ton i jednoczesnie chorggiewka
sygnatowg koloru zottego lub rekg a w ograniczonej widocznosci — latarka z biatym $wiattem,
poruszana dwukrotnie poziomo a nastepnie pionowo do goéry i szybko na doét. Sygnat Rm 5
,0drzuci¢” oznacza, ze nalezy rozpedzi¢ tabor predkosé nastepnie zmniejszyé predkosc
manewrujgcego taboru.
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Sygnal Rm & Sygnal Brm 8 {dzienny)

17. Sygnat Rm 6 ,Docisn a¢” — dwa krétkie tony i jednoczesnie kilkakrotne zblizenie do siebie
wyciggnietych przed siebie rgk a w warunkach ograniczonej widocznos$ci — przerywane biate
Swiatlo latarki. Sygnat Rm 6 ,Docisng¢” oznacza, ze nalezy docisngé manewrujgcy tabor

Edd A EE

&

+

::11 *

L4
=

o

5
e

. 'iti;:" -

Sygnal R B (rocmyg)

manewrujgcego celu sprzegniecia lub rozprzegniecia taboru.

Sygnat Rp 1 ,Baczno $§¢”

18. Sygnat Rp 1 ,Baczno $¢” — jeden diugi ton. Sygnat Rp 1 ,Bacznos$é” podawany jest przez
maszyniste za pomocg sygnalu dzwiekowego pojazdu trakcyjnego w nastepujgcych

przypadkach:

a) Na terenie otwartym po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym wskazujgcym

sygnat ,,Stéj” lub sygnat watpliwy,

b) Przed odjazdem pociggu pasazerskiego zatrzymanymi miedzy stacjami,

c) Przed wskaznikami W 6aiW 7,

d) Przed ruszeniem taboru w lokomotywowni lub hali,
e) W celu ostrzezenia os6éb znajdujgcych sie na torach lub zbyt blisko toréw,

f) W innych przypadkach gdy zachodzi potrzeba zwrécenia uwagi os6b na szlaku lub na

stacji.

Przy prébie hamulcow stosuje sie nastepujace sygnaly:

Sygnal Bh 1 {dzienny)
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19. Sygnat Rh 1 ,Zahamowa €” — wyciggniete rece, sktada nad glowg z zakresleniem péikola, a
w warunkach ograniczonej widocznosci latarka z biatym $wiattem, poruszana od dotu tukiem
do gory i nastepnie opuszczana pionowo w doét. Sygnat Rh 1 ,Zahamowac¢” podaje sie do
maszynisty przy probie hamulcow zespolonych.

P

Sygnal Bh 2 {dzienmmy) Sygnal Rh 2 inocnyh

20. Sygnat Rh 1 ,Odhamowa ¢€” — wyciagnieta reka, a w warunkach ograniczonej widocznosci
latarka z biatym swiattem, poruszana po tuku poruszana nad gtowg sygnalisty. Sygnat Rh 2
,0Odhamowac¢” podaje sie do maszynisty przy prébie hamulcéw zespolonych.

.
+
-
Sygnal Rh 3 {dzienny} Sygnat Ak 3 (nocoy)
21. Sygnat Rh 3 ,Hamulce w porz adku” - reka, a w warunkach ograniczonej widoczno$ci

latarka z biatym Swiatlem, trzymana nad gtowg sygnalisty. Sygnat Rh 3 ,Hamulce w porzgdku
podaje sie do maszynisty przy probie hamulcow zespolonych.
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Sygnat A 3, A G

Sygnal A4 AR

Sygnaly o zagrozeniach

22.

23.

24,

25.

Sygnat A 1 ,Alarm” - dwa biate Swiatta migajgce na czole lokomotywy i jednoczesnie jeden
dhugi i trzy krotkie dzwieki syreny lub gwizdawki lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie, jeden
dtugi i trzy krétkie dzwieki syreny warsztatowej, gwizdka lub dzwonka aparatu telefonicznego,
powtarzane kilkakrotnie:

a) Sygnat alarmowy Al podawany jest w celu powiadomienia pracownikéw kolejowych o
istniejgcym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa
osobistego pracownikéw, oséb trzecich lub catosci mienia kolejowego,

b) Sygnal alarmowy Al podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie
pociggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu i wielotorowego badz w razie
stwierdzenia nie sygnalizowanej przeszkody do jazdy po torze szlakowym,

c) Sygnat alarmowy Al nalezy podawa¢ do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do
jazdy po sasiednich torach, bgdz do czasu przepisowego ostonigcia przeszkody,

d) Po odebraniu sygnalu alarmowego druzyna pojazdu innego pociggu jadacego na szlaku
winna tak regulowac predkos¢ jazdy, aby pocigg mogt byé zatrzymany przed napotkang
przeszkodg do jazdy.

e) Pracownicy majgcy przybory akustyczne powinni powtarza¢ ustyszane sygnaty
alarmowe stuchowe do czasu rozpoczecia akcji ratunkowej

Sygnat A 2 ,Po zar” — Jeden dtugi i dwa krotkie dzwieki syreny lub gwizdawki lokomotywy,
powtarzane kilkakrotnie, jeden dtugi i dwa krétkie dzwieki syreny alarmowej, trgbki sygnatowej
lub gwizdka, powtarzane kilkakrotnie:

a) Sygnat A 2 Pozar daje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i pracownikéw o
powstaniu pozaru,

b) Pracownik, ktory dostrzegt pozar, powinien rozpoczaé¢ podawanie sygnalu ,Pozar” i
powiadomi¢ straz pozarng; jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do dawania sygnatéw
akustycznych, powinien niezwlocznie zawiadomi¢ o pozarze pracownika majgcego
odpowiedni przyrzad sygnatowy,

c) Maszynisci czynnych pojazdéw trakcyjnych znajdujgcych sie na terenie bocznicy,
powinni natychmiast powiadomié¢ straz pozarng, zgodnie z postanowieniami regulaminu
pracy bocznicy.

Sygnat A 3 ,Ogloszenie alarmu powietrznego dla stacji - bo  cznicy” — modulowany ton
syreny lub krétko przerywany ton gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 1 sek. przerwy) trwajacy
3 minuty. Nadawanie przez urzgdzenia tgcznosci radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga!
Uwaga! Ogtaszam alarm powietrzny dla stacji, bocznicy (wymieni¢ nazwe), powtdrzone
trzykrotnie; alarm powietrzny zarzadza sie w celu uprzedzenia pracownikéw bocznic o
grozacym niebezpieczenstwie.

Sygnat A 4 ,Odwotanie alarmu powietrznego dla stacji - boc  znicy” — ciggly ton syreny lub
gwizdawki lokomotywy, trwajacy nieprzerwanie 3 minuty. Nadawanie przez urzadzenia
tacznosci radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje alarm powietrzny dla
stacji, bocznicy (wymieni¢ nazwe), powtdérzone trzykrotnie; odwotanie alarmu powietrznego
ogtasza sie po ustgpieniu niebezpieczenstwa powodujgcego ogtoszenie alarmu.
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Sygnaf A § (nocny] D /

Sygnat A 5 (dzienny)

C—— T E———n =55
Sygnat &7 Wakainik Wz 1
26. Sygnat A 5 ,Podawanie  iebezpi alarmu powietrznego poci ggom na szlaku” - dzienny —

chorggiewka koloru niebiesko — iebezp, nocny — biate Swiatto migajgce latarki reczne;.

27. Sygnal A 6 ,Potwierdzenie otrzymania sygnatu alarmu powiet rznego przez poci ag na
szlaku” — modulowany ton syreny lub krotko przerywany ton gwizdawkg lokomotywy (10 sek.
ton, 1 sek. przerwy), trwajgce 3 minuty. Sygnalem tym maszynista pociggu potwierdza
zrozumienie otrzymanego sygnatu alarmu powietrznego oraz powiadamia druzyne pociggowg
0 odebraniu sygnatu.

28. Sygnat A 7 ,Ogtoszenie alarmu o ska zeniach dla stacji — bocznicy” - przerywany ton
syreny lub gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 15 sek. przerwy) trwajacy 3 minuty.
Nadawanie przez urzgdzenia tgcznosci radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga!
Ogtaszam alarm o skazeniach dla stacji, bocznicy (wymieni¢ nazwe bocznicy oraz rodzaj
skazenia), powtdrzone trzykrotnie; alarm o skazeniach zarzadza sie w celu uprzedzenia

iebezpiecz bocznic o grozacym niebezpieczenstwie skazen.

29. Sygnal A 8 ,,Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji — boc  znicy” — ciggty ton syreny lub
gwizdawki lokomotywy, trwajacy nieprzerwanie 3 minuty. Nadawanie przez urzadzenia
tacznosci radiofonii przewodowej komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje alarm o skazeniach
dla stacji, bocznicy (wymieni¢ nazwe), powtdrzone trzykrotnie; odwotanie alarmu
powietrznego ogtasza sie po ustgpieniu niebezpieczenstwa powodujgcego ogtoszenie alarmu.

Stosuje sie nastepujgce wskazniki zwrotnicowe:

30. Wskaznik Wz 1 ,Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym” — bialy prostokat na czarnym
tle, widoczny zaréwno ku gérze, wskazujacy kierunek jazdy po zwrotnicy,
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Wskaznik Wz 2 ,Zwrotnica nastawiona w kierunku zbocznym, jaz ~ da na ostrze” - biata
strzata na czarnym tle, zwrécona ku goérze, wskazujgca kierunek jazdy po zwrotnicy,
Wskaznik Wz 3 ,Zwrotnica nastawiona w kierunku zbocznym, jaz ~ da na ostrze” - biata

okragta tarcza na czarnym tle,

Wskaznik Wz 5 ,Zwrotnice rozjazdu krzy zowego nastawione dla jazdy w kierunku
prostym, z lewego toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem” - dwie biate strzaty
na czarnym tle, zwrécone ostrzem ku sobie, w jednej linii wznoszgcej sie ukosnie w prawo,
Wskaznik Wz 6 ,Zwrotnice rozjazdu krzy zowego nastawione dla jazdy w kierunku
prostym, z prawego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem” - dwie biate strzaty
na czarnym tle, zwrécone ostrzem ku sobie, w jednej linii wznoszgcej sie ukosnie w lewo,
Wskaznik Wz 7 ,Zwrotnice rozjazdu krzy zowego nastawione dla jazdy w kierunku
zbocznym, z lewego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjazdem” - dwie biate strzaly
na czarnym tle, zwrécone ostrzem ku sobie, tworzgce kat prosty, otwarty w lewo,

Wskaznik Wz 8 ,Zwrotnice rozjazdu krzy zowego nastawione dla jazdy w kierunku
zbocznym, z prawego toru przed rozjazdem na prawy t  or za rozjazdem” - dwie biate
strzaty na czarnym tle, zwrocone ostrzem ku sobie, tworzace kat prosty, otwarty w prawo,

Wiskainik Wa 1 Wskaznik Wa 2a, We Zb, We Zc

Stosuje sie nastepujgce wskazniki dotyczgce elektrycznych pojazdéw trakcyjnych:

37.

38.

Wskaznik We 1 ,wska znik uprzedzaj acy o opuszczeniu pantografu” — oznacza, ze nalezy
przygotowa¢ sie do opuszczenia pantograféw przed nastepnym wskaznikiem i nakazuje
zmniejszy¢ predkos$¢ do 60km/h — dwa poziome biate paski jednakowej wielkosci, przesuniete
w pionie i poziomie wzgledem siebie tak, ze poczgtek gérnego paska jest na wysokosci konca
paska dolnego. Wskaznik ustawia sie na szlaku i na stacji (bocznicy) przy torach gtéwnych
zasadniczych, zasadniczych odlegtosci 500m przed wskaznikiem opuszczenia pantografu.
Wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ,wska znik opuszczenia pantografu” — oznaczajg, ze
nalezy opuéci¢ pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy jezdzie na
tor odgateziajgcy sie wskaznikiem prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 2b) lub przy jezdzie na tor odgaleziajgcy sie w lewo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c) — jeden biaty poziomy pasek; wskaznik obowigzujacy
dla torow odgateziajagcych sie uzupetniony jest malg kwadratowg, czarng tablicg z biatym
trojkgtem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego,
ktérego toru odgaleziajgcego dotyczy wskaznik.
a) Wskaznik ustawia sie na szlaku i na stacji (bocznicy), w odlegtosci 100m przed
poczatkiem odcinka toru, ktéry nalezy przejezdzac z opuszczonym pantografem,

b) Wskaznik stosuje sie:

— W razie wylgczenia sieci lub odcinka sieci spod napiecia, aby unikngé przeniesienia

napiecia przez pantograf,
— W razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,
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- W razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego w
przypadku gdy stan sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg na wspétprace z
pantografami.

Wskarnik Wi 3a, We 3b Wekainik We 40, We 4b, We dc

39. Wskazniki We 3a, We 3b ,wska zniki podniesienia pantografu” — oznaczajg, ze nalezy
podnies¢ pantografy elektrycznego zespotu trakcyjnego (wskaznik We 3a) lub lokomotywy
elektrycznej (wskaznik We 3b) — jeden bialy pionowy pasek; wskaznik obowigzujacy
lokomotywy elektryczne uzupetniony jest matg kwadratowg, bialg tablicg z czarng obwo6dkg
oraz czarng literg ,L". Wskaznik dotyczgcy elektrycznych zespotéw trakcyjnych ustawia sie w
odlegtosci 200m, a wskaznik dotyczacy lokomotyw w odlegtosci 30m za miejscem, w ktérym
mozna podniesé pantografy.

40. Wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,wska zniki zakazu jazdy elektrycznych pojazdow
trakcyjnych” — oznaczaja, ze wjazd elektrycznych zespotdéw trakcyjnych jest zabroniony: na
tor przy ktérym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4a) na tor odgaleziajgcy sie w prawo
od toru przy ktérym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4b) lub na tor odgateziajacy sie w
lewo od toru przy ktérym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4c) — dwa biate kwadraty
jeden w drugim; wskaznik obowigzujgcy dla toréw odgateziajgcych sie uzupetniony jest maig
kwadratowa, czarng tablicg z biatym tréjkgtem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo lu w
lewo, w zaleznosci od tego, ktérego toru odgateziajgcego sie dotyczy
a) Wskaznik stuzy do oznaczania miejsca, poza ktore przejazd elektrycznych pojazdow

trakcyjnych jest zabroniony (uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec sieci itp.,
b) Wskaznik ustawia sie w odlegtosci 15m przed miejscem, poza ktére przejazd jest
zabroniony,
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Wakainik We Sa, We 8b, We Bc Wiakainik We 8a, We b

41. Wskazniki We 8a, We 8b, We 8c ,wska zniki jazdy bezpr gdowej’ — oznaczajg miejsce,

42.

przez ktére elektryczny pojazd trakcyjny powinien przejezdza¢ bez pobierania pradu z sieci
trakcyjnej: przy przejezdzie po torze, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 8a)
na tor odgaleziajacy sie w prawo od toru, przy ktérym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We
8b) lub na tor odgaleziajgcy sie w lewo od toru, przy ktérym ustawiony jest wskaznik
(wskaznik We 8c) — dwa réwnolegte biale paski pionowe i pod nimi jeden bialy pasek
poziomy, nie stykajgcy sie paskami pionowymi; wskaznik obowigzujgcy dla toréw
odgateziajgcych sie uzupetniony jest matg, czarng tablicg z biatym tréjkgtem, zwréconym
ostrzem odpowiednio w prawo lu w lewo, w zaleznosci od tego, ktérego toru odgateziajgcego
sie dotyczy. Wskaznik ustawia sie w odlegto$ci 30m przed elementem podiuznego
sekcjonowania sieci jezdnej (izolowane przesto naprezania, przerwa powietrzna, izolator
sekcyjny), ktory oddziela elektrycznie dwa odcinki sieci, przez ktéry nalezy przejezdzaé bez
pobierania pradu z sieci.

Wskazniki We 9a, We 9b ,wska zniki jazdy pod pr gdem” — oznaczajg miejsce, od ktérego
elektryczny zespét trakcyjny (wskaznik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wskaznik We
9b) mogg jechac¢ pobierajgc prad z sieci trakcyjnej — biate paski w ksztalcie korytka; wskaznik
obowigzujgcy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest malg kwadratowg, bialg tablicg z
czarng obwodkg oraz czarng literg ,L". Wskaznik dotyczacy elektrycznych zespotéw
trakcyjnych ustawia sie w odlegtosci 200m, a wskaznik dotyczgcy lokomotyw w odlegtosci nie
mniejszej niz 30m i nie wiekszej niz 100m za miejscem, ktére nalezy przejezdza¢ bez
pobierania pradu z sieci..
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