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. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.
- Przy opracowywaniu Regulaminu uwzgledniono i zastosowano:

1) Ustawe z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym /Dz. Ministra. Nr 86 poz.
789/ z pdzniejszymi zmianami, tekst jednolity ogtoszony w Dz. U. z 2015 roku
poz. 1297.

2) Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. nr 53 poz. 272 —
tekst jednolity Dz. U. nr 50 z 21 czerwca 2000r., poz. 601).

3) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 roku w sprawie
ogo6Inych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji /Dz. U. nr 172
poz. 1444 z roku 2005/, z p6zniejszymi zmianami.

4) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 10 wrze$nia 1998r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151 poz. 987). :

D) Zarzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 kwietnia 1997r.,
W sprawie przewozu przesytek towarowych kolejg na bocznice i z bocznic (M.P.
nr 26 z dnia 28.04.1997r., poz. 249).

6) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 listopada 2004 roku w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie
budowli i budynkéw, drzew lub krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i
wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu
urzadzania i utrzymywania zaston $nieznych oraz paséw przeciwpozarowych.
/Dz. U. nr 249 poz. 2500 z roku 2004/, z pézniejszymi zmianami.

7) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe. /Dz. U. nr 212 poz. 2152 z
roku 2004/, z p6zniejszymi zmianami.

8) Rozporzgdzenie Ministra transportu z dnia 30 kwietnia 2007 roku w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych /Dz.U. z
2007 roku nr 89 poz. 593, z p6zniejszymi zmianami.

9) Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 .
w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej,
sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz. Urz. Ml z 2010 r. Nr 3 poz. 8).

10) Ustawa ,PRAWO BUDOWLANE" z dnia 07 lipca 1994 roku, tekst jednolity
ogtoszony w Dz.U. nr 207 poz. 2016 z p6zniejszymi zmianami.

11) Regulacje wewnetrzne MAJKOLTRANS okreslajace warunki techniczne oraz
zasady i wymagania dotyczace bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i
utrzymania infrastruktury kolejowe;:

a) Zarzadzenie Zarzgdu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 30 kwietnia 2003 roku w
sprawie ustalenia instrukcji MKT-1 pod nazwa ,Instrukcji o wykonywaniu pracy
manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.”.

b) Zarzadzenie Zarzgdu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 01 sierpnia 2005 roku w
sprawie ustalenia instrukcji MKT-2 pod nazwg ,Instrukcja okreslajaca warunki
techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania infrastruktury
kolejowej na bocznicach kolejowych obstugiwanych przez Maijkoltrans Sp. z
0.0.”

c) Zarzgdzenie Zarzadu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 01 sierpnia 2005 roku w
sprawie ustalenia instrukcji MKT-3 pod nazwa ,Instrukcja okreslajaca zasady i
wymagania dotyczace utrzymania pojazdoéw trakcyjnych i wagondéw na
bocznicach kolejowych obstugiwanych przez Majkoltrans sp. z 0.0.”
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d) Zarzadzenie Zarzgdu MAJKOLTRANS sp. z 0.0. z dnia 01 sierpnia 2005 roku w
sprawie ustalenia instrukcji MKT-11 pod nazwg ,Instrukcja o przygotowaniu
zawodowym, egzaminach i szkoleniach pracownikéw Majkoltrans sp. z 0.0.”

e) Planu sytuacyjnego bocznicy,

f) Dziatki Regulaminu Technicznego PKP PLK S.A. stacji Nakto nad Notecia.

Podstawa prawna eksploatacji bocznicy.
Zgodnie z art. 19 ust 3 Ustawy o transporcie kolejowym, bocznica eksploatowana jest
na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa bocznicy nr ................ wydanego przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w dniu

Zakres obowigzywania regulaminu.

Zakres opracowania regulaminu zostat dostosowany do wymagan okreslonych w
Obwieszczeniu Prezesa Urzedu Transportu kolejowego z dnia 10 lutego 2010 roku w
sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy Kkolejowej
sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dz. U. Ml 2010.3.8 z dnia 26 lutego 2010).
Regulamin pracy bocznicy kolejowej obejmuje postanowienia regulujgce prawidtowe
i bezpieczne wykonywanie pracy techniczno-ruchowej, manewrowej, tadunkowej,
ekspedycyjno-przewozowej, utrzymania i konserwacji toréw i urzadzen, BHP oraz
innych, wynikajgcych z warunkéw miejscowych na bocznicy kolejowej ,POLSKIE
MLYNY” w Nakle nad Notecig zwana dalej bocznica, ktéra ze wzgledu na swoje
bezposrednie potgczenie z torami PKP PLK S.A. toru szlakowego PKP PLK Nakto -
Kcynia, jest bocznicg szlakowa.

Uzytkownicy i wspétuzytkownicy bocznicy.

Wiascicielem bocznicy sgq POLSKIE MLYNY S.A. Uzytkownikiem bocznicy jest
MAJKOLTRANS Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig ul. Paczkowska 26 50 —
503 WROCLAW na podstawie Umowy o wspotpracy zawartej w dniu 24 czerwca
2015 roku.

Obstuge toréow zdawczo — odbiorczych od strony sieci kolejowej stacji Nakto nad
Notecig, dokonujg licencjonowani przewoznicy, natomiast tory zdawczo odbiorcze od
strony bocznicy i pozostate tory bocznicy w tym punkty tadunkowe obstuguje
lokomotywa i druzyna manewrowa uzytkownika bocznicy. Wspotuzytkownikow
statych bocznica nie posiada.

Przeznaczenie bocznicy.

Bocznica stuzy do przyjmowania przesytek wagonowych z surowcami i urzgdzeniami
technicznymi oraz préznego taboru pod zatadunek materiatébw pozyskanych w wyniku

produkcji i dziatalnosci handlowej w firmach i zaktadach funkcjonujacych na terenie
bocznicy.
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Il. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY.

1. Polozenie bocznicy kolejowej, ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii
kolejowej, z ktérg bocznica jest potaczona
Bocznica odgateziona jest od PKP PLK S.A. od toru szlakowego jednotorowego
linii nr 281 Olesnica — Chojnice, szlaku Nakto nad Notecig — Kcynia, rozjazdem nr
250 w km 233,186,00.

2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

Bocznica stacyjna nie ma posterunkéw ruchu, droge przebiegu dla jazd
manewrowych uktada druzyna manewrowa uzytkownika bocznicy Iub druzyna
manewrowa obstugujgca bocznice.

3. Lokalizacja i organizacja pracy punktow zdawczo odbiorczych.
Przekazywanie wagondéw miedzy przewoznikiem a uzytkownikiem bocznicy
odbywa sie¢ na torach zdawczo — odbiorczych bocznicy 202 - 203 poza tablicg z
napisem ,PUNKT ZDAWCZO — ODBIORCZY” ustawiong na miedzytorzu toréw
202 - 203 w km 0,065 toru 202.

Bocznica czynna jest w petnym zakresie catodobowo i jej obstuga moze byé

dokonywana w dni robocze w okresie catego roku. Stacjg obstugujacyg jest PKP
PLK S.A. Stacja Nakto nad Notecig.

4. Tory bocznicowe — ich uklad, numeracja, przeznaczenie, dilugo$é ogélna i
uzyteczna, pojemnos$¢ oraz pochylenie podiuzne:

Pochylenie podtuzne torow:

e Tor 201 — od rozjazdu 250 na dtugosci 157,06 tor utozony jest na spadku
6,30%o, dalej do konica tor utozony jest na spadku 1,65%b.

e Tor 202 — Od rozjazdu 251 tor utozony jest na dtugosci 156,29 metréw na
spadku 1,70%o i dalej do korica tor utozony jest w poziomie,

e Tor 203 — Od rozjazdu 252 tor utozony jest na dtugosci 46,33 metréw na
wzniesieniu 1,70%o0 i dalej na dtugosci 100,26 metréow to utozony jest na
wzniesieniu 2,20%o, i dalej wzniesienie 1,6%o na dtugosci 119,10 mmetrow i
dalej do korca tor utozony jest wzniesieniu 3,9%o,

e Tor 203a — Od rozjazdu 257 tor utozony jest na catej swej dtugosci na
wzniesieniu 10,28%,

e Tor 204 — Od rozjazdu 253 na catej dtugosci tor utozony jest w poziomie

e Tor 205 — Od rozjazdu 254 na catej diugosci tor utozony na wzniesieniu
3,00%o.

e Tor 206 — Od rozjazdu 257 na diugosci 39,31 metréw tor utozony jest na
spadku 8,5%o i dalej do korca tor utozony jest w poziomie.
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Wykaz torow:

Nr. Nazwa i Dlugos$¢ ogdlna Dlugos$é uzyteczna
toru | przeznaczenie toru od do metréw od Do P———
1 2 3 4 5 6 8 9
dojazdowy
201 komunikacyjny PR 250 PR 254 347,83 - - .
zdawczo —odbiorczy -
202 tadunkowy PR 251 P 256 323,26 UKR 252 UKR 255 215,33
zdawczo —odbiorczy -
203 tadunkowy PR 252 P 257 337,31 UKR 253 UKR 256 202,99
203a wyciagowy PR 257 K. OPOR 49,84 - = =
204 postojowy trakcyjny P 253 K. OPOR 61,71 UKR 253 PPP 18,00
205 komunikacyjny PR 254 PR 255 137,15
Postojowy -
206 odstawczy PR 257 K. OPOR 188,48 UKR 257 PPP 134,87
RAZEM 1445.58 RAZEM 571,19
LEGENDA
PR — poczagtek rozjazdu,

UKR - ukres rozjazdu,
PPP - poczatek poduszki piaskowej,
K. OPOR - koziot oporowy,
Uwaga !
Dlugo$¢ wagondéw razem ze zderzakami opisana jest na burcie bocznej lub

walczaku wagonu i takg diugosé nalezy przyja¢ przy wyliczaniu (sumowaniu) dtugosci
sktadu manewrowego.

Pojemnos$¢ bocznicy:
Tory zbudowane sg z nawierzchni typu $redniego S — 42 i S - 49, na podktadach
drewnianych i betonowych, na podsypce ttuczniowej. Rozjazdy typu $redniego S-42 na
podrozjazdnicach drewnianych i na ttuczniu. Szczegoéty techniczne przedstawiono w
tabelkach i na planie schematycznym bocznicy:

Dlugos¢ catkowita torow bocznicowych - 1445,58 m.
Dtugo$¢ uzyteczna toréw bocznicowych - 571,19 m.
Dtugo$¢ uzyteczna torow zdawczo-odbiorczych - 418,32 m.
Minimalne promienie tukow toréw bocznicowych - R=152 m.
Maksymalne pochylenie podtuzne toréw bocznicowych - 10,28%o
Dopuszczalny nacisk osi ha szyny - 20 ton/o$
Maksymalna pojemnos$¢ bocznicy - wagony o tacznej

diugosci 571 metrow biezgcych
Przy wyliczeniu dtugosci uzytecznej toréw przyjeto tylko tory, na ktérych odbywa sie
postdj wagondéw na torach zdawczo - odbiorczych, punktach tadunkowych i
odstawczych. Z dlugo$ci uzytecznej toréw odliczono dtugosci przejazdéw drogowych
przez tory kolejowe oraz po 10,0 m przed i za przejazdem drogowym, dla uzyskania
widocznosci torow i przejazdow.
Maksymalna dtugos¢ uzyteczna toréw zdawczo - odbiorczych wynosi - 418 metry
biezace,
Jednorazowo na bocznice mozna podstawi¢ sktad manewrowy nie diuzszy niz 418
metry biezace. Jezeli jednak na bocznicy znajdujg sie juz wagony podstawione w
czasie poprzednich obstug, to mozna jedynie podstawi¢ ilo§¢ brakujgca do petnego
wykorzystania maksymalnej pojemnos$ci bocznicy, tj. do 571 metréw biezacych.

Regulamin pracy bocznicy POLSKIE MEYNY S.A. Nakio nad Noteciaz



5. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw, polozenie zasadnicze rozjazdéw
w torach, sposob przestawiania zwrotnic rozjazdéw.

typ i rodzaj

Nr zwrotnicy lub
wykolejnicy
zamkniecia

Zasadnicze polozenie

Sposob
przestawiania
e — elektryczny

m — mechaniczny

r - reczny

Wyposazenie w
latarnie tak lub

nie

Oswietlenie
latarnie tak lub

nie

Uwagi

1

2

w

£~y

o

6

250
zwyczajny; 1:9-R-300
S-49 suwakowe

Na tor szlakowy

tak

nie

Zamknigta na zamek w
potozeniu zasadniczym, klucz
zamknigty w zamku wykolejnicy
201

251/252
podwaéjny jednostronny;
1:9/1:10; R-190/180; S-42
hakowe

Na tor 201

nie

nie

253
zwyczajny 1:7,5-R-190
S-42 hakowe

Na tor 203

nie

nie

254
zwyczajny 1:9-R-205
S-42 hakowe

Na tor 201

nie

nie

Na state zamknigty w kierunku
rozjazdu 255 na tor 205

255
zwyczajny 1:7,5-R-190
S-42 hakowe

Na rozjazd 254

nie

nie

256
zwyczajny 1:7,5-R-190
S-42 hakowe

Na rozjazd 255

nie

nie

257
zwyczajny 1:7,5-R-190
S-42 hakowe

Na tor 208

nie

nie

Wk 201

Natozona na tor 201

tak

nie

Zamykana na zamek w polozeniu
nalozonym na tor. Klucz na tablicy
Kuczowe] u dy2urnego ruchu PKP PLK
SA_stacji Naklo nad Notecia.
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. Wykolejnice, ich polozenie zasadnicze i sposéb nastawiania

Na terenie bocznicy nie ma zainstalowanych wykolejnic. W miejscu odgatezienia
bocznicy od toru szlakowego PKP PLK S.A. za rozjazdem 250 w kierunku
bocznicy, zabudowana zostata wykolejnica 201, w celu ochrony toru szlakowego
przed nieuprawnionym wyjazdem taboru z bocznicy na ten tor. Zamykana na
zamek w potozeniu natozonym na tor. Klucz od WK-201 znajduje sie na tablicy
kluczowej u dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Nakto nad Notecig. Obstuguje
ustawiacz przewoznika obstugujgcego bocznice.

. Uzaleznienie zwrotnic rozjazdow i wykolejnic.

Rozjazdy znajdujace si¢ na terenie bocznicy nie sg uzaleznione, oraz nie sq
przeznaczone sg do lokalnego nastawiania zwrotnic i obstugiwane przez
druzyne manewrowa wykonujgca pracg manewrowa. W miejscu odgatezienia
bocznicy zwrotnica 250 jest zamykana na zamek w potozeniu zasadniczym,
klucz w zamku wykolejnicy WK-201, natomiast WK-201 zamykana jest w
potozeniu natozonym na tor 201, klucz od WK-201 znajduje sie na tablicy
kluczowej u dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Nakio nad Notecia,
obstuguje ustawiacz przewoznika obstugujacego bocznice.

8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw
nastawczych. Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy — nie dotyczy
9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym — na ternie
bocznicy nie ma wybudowanych urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
10. Kolejowe obiekty inzynieryjne.
Na terenie bocznicy nie ma obiektéw inzynieryjnych
11. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych.
Przejazd w Umiejscowienie |Kategoria | Osygnalizowanie .
L.P : : : Uwagi
torze nr przejazdu /km/ przejazdu przejazdu
1 2 3 4 5 6
km 0,142,90 krzyze
! 201 toru 201 2 Sw. Andrzeja,
km 0,183,15 krzyze
S 201 toru 201 g Sw. Andrzeja,

Podczas wykonywania manewrow przez przejazdy drogowe nalezy
zachowaé szczego6lng ostrozno$¢ a w razie zauwazenia przeszkody do jazdy
nalezy zatrzymacé tabor. Przed przejechaniem taboru przez przejazd, maszynista
lokomotywy zobowigzany jest podawac sygnat ,Bacznos¢” przy uzyciu syreny lub
gwizdawki lokomotywy. Podczas spychania wagonéw przez przejazd
niestrzezony, Kkierujgcy pracg manewrowg ustawiacz winien zatrzymac
manewrujgcy tabor przed przejazdem, wstrzymacé ruch kotowy na przejezdzie a
nastepnie zezwoli¢ stosownym sygnatem manewrowym maszynicie na
spychanie sktadu manewrowego. Zasada ta nie dotyczy wagonow ciggnionych
przez lokomotywe nie zwalnia to jednak maszynisty z zachowania szczegélnej
ostroznosci, aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy mégt zatrzymac tabor.
W razie dluzszego manewrowania przez przejazd drogowy, nalezy umozliwi¢
przepuszczenie oczekujgcych pieszych i pojazdéw drogowych w odstepach nie
wiekszych niz 10 minut. Nalezy niezwtocznie przerwa¢ manewry na przejezdzie
drogowym dla przepuszczenia pojazdow uprzywilejowanych bedgcych w akcji i
dajagcych odpowiednie sygnaly oraz pojazdébw z naczelnymi organami
panstwowymi RP. Czyszczenie Ztobkéw na przejazdach nalezy do pracownikow
druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy.
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12. Oswietlenie bocznicy:

a.

b.
c.

Teren bocznicy posiada o$wietlenie zewnetrzne elektryczne. Wzdiuz toréw
bocznicowych na stupach rozmieszczone sg punkty o$wietleniowe.
Wytaczniki $wiatta na terenie bocznicy sg bezobstugowe /zmierzchowe/.
Utrzymanie o$wietlenia w dobrym stanie technicznym, wymiana zaréwek i
konserwacja instalacji nalezg do obowigzkéw konserwatora wyznaczonego
przez wtasciciela bocznicy.

Minimalne natgzenie o$wietlenia $wiattem elektrycznym toréw zdawczo-
odbiorczych i zaktadowych powinno wynosi¢ minimum 30 Lux. (wg PN-71
/E-02034).

Rezerwowego oswietlenia bocznica nie posiada.

O wszelkich usterkach w o$wietleniu toréw na terenie bocznicy ustawiacz

uzytkownika bocznicy powinien powiadomi¢ stuzbe elektryczng Zaktadu w
celu usuniecia usterki.

13. Punkty fadunkowe:

Magazyny:
Diugos¢ frontu
fadunkowego
Nr Przy Nazwa magazynu Przeznaczenie 9
torze Nr .
w metrach Uwagi
1 203 Silosy zbozowe za i wytadunek 80 )
Rampy:
Dlugosé¢ frontu tadunkowego
Nr Przy Rodzaj rampy Przeznaczenie
torze Nr .
w metrach Uwagi
Ramp bocznica nie posiada
Place tadunkowe:
Diugosé¢ frontu
fadunk
Nr Przy Przeznaczenie = o
torze Nr .
w metrach Uwagi

Placéw tadunkowych bocznica nie posiada

14. Urzadzenia fadunkowe:

Wytadunek wagonéw odbywa si¢ systemem grawitacyjnym natomiast zatadunek
wagonéw odbywa si¢ poprzez urzadzenia cisnieniowe roztadunku wagonéw oraz wywrotnicy

zlokalizowanych przy torze 203 zgodnie z instrukcjg obstugi tych urzadzen znajdujgcy sie u
wiasciciela bocznicy.
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15. Wagi wagonowe:

a) Na terenie bocznicy znajduje sie waga wagonowa usytuowana w torze 202 w km
0,169,94 tego toru.

b) Waga posiada diugo$¢ pomostu wynoszacg 16 metrow i jest o udzwigu do 100
ton,

c) Przejazd przez wage lokomotywg jest dozwolony z szybkoscia 5 km/h i tylko wtedy
gdy mechanizmy wagi wagonowej sg unieruchomione (zamkniete).

d) Pozostawianie taboru na wadze wagonowej na postdj jest zabronione.

e) Waga wagonowa jest osygnalizowana sygnatami zamkniecia toru przeznaczonymi do
osygnalizowania wag Z-1,

f) Waga wagonowa jest obstugiwana przez ekspedytora lub ustawiacza uzytkownika
bocznicy,

g) Obstuga wagi winna sie odbywaé zgodnie z instrukcjg urzgdzenia znajdujgcg sie w
pomieszczeniu wagi.

Bramy kolejowe:

a) Nad torem 201 bocznicy w km 0,194,79 tego toru znajduje sie brama kolejowa
ograniczajgce przed wstepem oso6b postronnych na teren zaktadu. Brama w
potozeniu zasadniczym jest zamknieta i osygnalizowana tarcza zatrzymania D1 ,St6j”
namalowang na skrzydtach bram z obu stron.

b) Przed przejazdem sktadem manewrowym ustawiacz winien upewnic si¢, ze skrzydta

bramy zostaly prawidtowo otwarte i zabezpieczone przed samoczynnym
zamknieciem.

Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki.
Na torach bocznicowych obowigzuje i jest zachowana skrajnia budowli
A PN-69/K-02057. Bocznica nie posiada zabudowanych w torach skrajnikéw.

Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia
budowli.

We wszystkich torach bocznicowych skrajnia budowli jest zachowana.

Sygnalty, wskazniki i tablice.

a. Tarcze zaporowe Z1 ,,St6j” ustawione sg przed koztami oporowymi toréw oraz
przy wjezdzie na pomost wagi wagonowe;.

b. Wskazniki W17 ustawione miedzy wewnetrznymi szynami odgatezienia toréow
gdzie odlegtos¢ migdzy osiami toréw wynosi 3,5m, oznacza on miejsce przy
zbiegajgcych sig torach, dokad wolno zajgg tor taborem.

c. Tablice z napisem ,,Punkt zdawczo — odbiorczy” umieszczona na migdzytorzu
w ukresie torow nr 202 i 203 w km 0,65,18 toru 202.

d. Wskazniki We6a, ustawione przed skrzyzowaniami z drogg kotowg
W poziomie szyn, oznaczajg ze nalezy poda¢ sygnat Rp1 ,,Bacznos$c¢” przez
druzyne trakcyjna.

e. ,Krzyze Sw. Andrzeja” ustawione sg przed skrzyzowaniami z drogg kotowa w
poziomie szyn z obu stron toru z prawej strony drogi.
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Urzadzenia i Srodki trakcyjne:

Bocznica moze by¢ obstugiwana przez lokomotywy uzytkownika bocznicy na ktore
zostaty wydane swiadectwa dopuszczenia do eksploataciji typu pojazdéw szynowych,
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Sg to lokomotywy nastepujgcych
typow, gdzie ustalono sity uciggu przy wykonywaniu pracy manewrowej

o SM-42 - 2 400,00 ton,
o 401 -Da - 900,00 ton,
o SM-30 - 600,00 ton,
o 409 -Da - 300,00 ton.

Podczas wykonywania pracy manewrowej wagony winny byé potaczone z
lokomotywa na hamulec zespolony. Ustala si¢ dla wszystkich jazd manewrowych
30% wymaganego ciezaru hamujgcego.

Wszystkie lokomotywy moga w wyjatkowych przypadkach przestawiaé 2 wagony bez
czynnego hamulca zespolonego.

Zajezdni lokomotyw bocznica nie posiada.

Dla postoju lokomotyw manewrowych wyznaczony jest tor 204 za rozjazdem 253.
Zatadowanie piaskiem lokomotyw bocznicowych dokonywane jest na torze 204.
Tankowanie lokomotyw odbywa sie na torze 204.

Tabor wagonowy wiasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny,
urzadzenia i Srodki do jego utrzymania:

. Wiasciciel i uzytkownik bocznicy nie posiadajg na stanie wagonéw przeznaczonych

do transportu kolejowego na bocznicy.
Srodki tacznosci:

Bocznica posiada faczno$¢ ogodlnodostepng ze stacjg PKP PLK S. A. Naklo nad
Notecig nr telefonu 52 518 36 83.

Na lokomotywach bocznicowych zainstalowana jest radiotacznosé manewrowa
stuzaca do porozumiewania sie druzyny manewrowej z maszynistg lub kierowcqg

lokomotywki. Obstuga radiotelefonow winna sie odbywaé zgodnie z instrukcjg
obstugi.

Regulamin pracy bocznicy POLSKIE MLYNY S.A. Nakio nad Noteciz



13

lll.ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY
BOCZNICA KOLEJOWA A TORAMI ZARZADCY INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ Z KTORYM BOCZNICA KOLEJOWA JEST
POLACZONA:

1. Wyjazd na bocznice ze stacji Nakio nad Noteciag odbywa sie za zgodg i
porozumieniem z dyzurnym ruchu tej stacji, po otrzymaniu kluczy do uchylenia
zabezpieczenia bocznicy, zgodnie z regulaminem technicznym stacji Nakto nad
Notecia.

2. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicg POLSKIE MLYNY S.A. a
stacjg obstugujgcg Nakio nad Notecig ustalono jak dla pociggéw wyprawianych do
okreslonego miejsca na szlaku (km) i z powrotem, na podstawie telefonicznego
zapowiadania pociggéw. W tym celu dyzurny ruchu stacji Nakto nad Notecig po
otrzymaniu zgtoszenia od przewoznika gotowosci do odjazdu, zgda od dyzurnego
ruchu stacji Kcynia zgody na wyprawienie pociggu. Po ofrzymaniu zgody,
przygotowuje droge przebiegu, wydaje za pokwitowaniem klucz od zamka
wykolejnicowego Wk 201 i wyprawia pocigg na szlak w kierunku stacji Kcynia — do
miejsca odgatezienia sie bocznicy.

3. Ciaggniety ze stacji Nakio nad Notecig pocigg, ustawiacz przewoznika kolejowego
zatrzymuje na torze szlakowym szlaku Nakto nad Notecig — Kcynia za rozjazdem
Nr 250 usytuowanym w km 233,186. Udaje sie do wykolejnicy Wk201. Pobranym
od dyzurnego ruchu stacji Nakto nad Notecig kluczem, otwiera zamek wykolejnicy
Wk201 i uchyla zamkniecie wykolejnicowe. Po zdjeciu wykolejnicy z toru,
uwolnionym z zamka wykolejnicy drugim kluczem, otwiera zamknietg w potozeniu
zasadniczym, (do jazdy na wprost), zwrotnice rozjazdu Nr 250, umozliwiajgc jej
przetozenie do jazdy na tory zdawczo - odbiorcze bocznicy. Po utozeniu drogi
przebiegu ustawiacz przewoznika kolejowego poleca zepchna¢ sktad manewrowy
na tor zdawczy Nr 202 lub 203 po torze 201. Podczas wyjazdu z bocznicy, te same
czynno$ci ustawiacz przewoznika wykonuje w odwrotnej kolejnosci, przy czym
wagony z bocznicy by¢ spychane na po torze 201 na tor szlakowy za rozjazd 250 a
nastepnie ciggniete na stacje Nakto nad Notecia.

4. Otwarcie wykolejnicy Wk201 i jazda taboru przewoznika kolejowego do punktu
zdawczo-odbiorczego moze nastgpi¢ dopiero po zgtoszeniu przez ustawiacza
bocznicy ustawiaczowi przewoznika kolejowego, ze lokomotywa posiadacza
bocznicy stoi unieruchomiona na torze 204 za rozjazdem 253.

5. Po zakonczeniu czynnosci zwigzanych z obstugg bocznicy kolejowej POLSKIE
MLYNY S.A. pracownik przewoznika przed wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy w
kierunku stacji Kcynia zgtasza dyzurnemu ruchu stacji Nakto nad Notecig zamiar
wyjazdu sktadu manewrowego lub lokomotywy luzem. Po powrocie na stacje Nakto
nad Notecig zwraca dyzurnemu ruchu tej stacji klucz od WK 201 za pokwitowaniem.

6. Dopuszcza sie wydanie klucza od WK-201 pracownikowi przewoznika kolejowego
(uzytkownika bocznicy kolejowej ktéry wypetnia obowigzki przewoznika kolejowego)
bez wyjazdu pociggiem ze stacji Nakio nad Notecig na bocznice, w celu wyjazdu
lokomotywy luzem lub skfadu pociggu z bocznicy POLSKIE MLYNY S.A. na stacje
Nakito nad Notecig. Mozliwy tez jest zwrot klucza od WK-201 bez zrealizowania
przejazdu z bocznicy POLSKIE MLYNY S.A. na stacje Nakto nad Notecig. W tym
przypadku przedstawiciel przewoznika zobowigzany jest bez zbednej zwioki do
zwrotu klucza dyzurnemu ruchu stacji Nakto nad Notecig. Do czasu zwrotu klucza od
WK-201 przez przedstawiciela bocznicy (przewoznika) dyzurnemu ruchu stacji Nakto
nad Notecig tor szlakowy do stacji Kcynia nalezy traktowac jako zajety.

7. Uzytkownik bocznicy ze wzgledu na to ze jest takze przewoznikiem kolejowym,
posiada odpowiednie uprawnienia do wyjazdu z bocznicy na tory stacji Nakto nad
Notecig. Dopuszcza sie zatem mozliwosé podstawiania wagonéw na bocznice i
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zabierania wagonéw z bocznicy na stacje PKP PLK S.A. Nakto nad Notecig przez
druzyne manewrowg i lokomotywe uzytkownika bocznicy. W zwigzku z powyzszym
pracownicy uzytkownika bocznicy powinni byé przeszkoleni z warunkow
miejscowych stacji PKP PLK S.A. Nakio nad Notecig przez pracownika PKP PLK
S.A. W tym przypadku pracownicy uzytkownika bocznicy przejmujg wszystkie
obowigzki przewoznika kolejowego wynikajace z niniejszego regulaminu.

WARUNKI TECHNICZNE OBSt.UGI BOCZNICY KOLEJOWEJ:

o o

© N

10.

11.

Przesytki wagonowe oraz wagony prézne i tadowne nadchodzace w pociggach, pod
adresem bocznicy przyjmowane sg na tory gtéwne stacji Nakto nad Notecia, gdzie
nastepnie przestawiane sg lokomotywa przewoznika kolejowego na tory zdawczo-
odbiorcze bocznicy, skad przestawiane sg lokomotywa uzytkownika bocznicy na
poszczegdlne punkty tadunkowe.

Dopuszcza sie mozliwos¢ podstawiania wagonéw na bocznice i zabierania
wagonéw z bocznicy na stacje PKP PLK S.A. Nakto nad Notecig przez druzyne
manewrowg i lokomotywe uzytkownika bocznicy. W tym przypadku pracownicy
uzytkownika bocznicy powinni byé przeszkoleni z warunkéw miejscowych stacji
PKP PLK S.A. Nakio nad Notecig przez pracownika PKP PLK S.A. W tym
przypadku pracownicy uzytkownika bocznicy przejmuja wszystkie obowigzki
przewoznika kolejowego wynikajace z niniejszego regulaminu i regulaminu
technicznego stacji Nakio nad Notecig w zakresie obstugi bocznicy.

Podczas wykonywania pracy manewrowej wagony winny by¢ potgczone z
lokomotywg na hamulec zespolony. Ustala sie dla wszystkich jazd manewrowych
30% wymaganego ciezaru hamujgcego.

Jednorazowo na bocznice mozna podstawi¢ sktad manewrowy nie dtuzszy niz 418
metry biezgce. Jezeli jednak na bocznicy znajdujg, sie juz wagony podstawione w
czasie poprzednich obstug, to mozna jedynie podstawi¢ ilo$é¢ brakujacg do petnego
wykorzystania maksymalnej pojemnosci bocznicy, tj. do 571 metréw biezacych.
Przyjmowanie i zdawanie wagonéw odbywa sie na torach zdawczo-odbiorczych.
Obstuga bocznicy moze by¢ dokonywana catodobowo w dni robocze, wg planu
obstugi podstawiania i zabierania wagonéw opracowanych przez przewoznika
kolejowego uzgodnionego z uzytkownikiem bocznicy oraz rozktadu jazdy
opracowanego przez PKP PLK S.A. Plan ten znajduje sie u kierownika transportu na
bocznicy.

Dopuszczalny nacisk osi na szyng na torach bocznicy wynosi 20 ton.

Jazdy sktadéw manewrowych wjezdzajgcych/wyjezdzajacych na i z bocznicy muszg
by¢ wykonane na hamulcu zespolonym. Wymagany procent masy hamujgcej wynosi
30.

Po torach bocznicy moga kursowaé wszystkie rodzaje wagonow towarowych
kursujgcych na sieci PKP S.A.

Lokomotywy przewoznika kolejowego mogq kursowaé po torach zdawczo-
odbiorczych bocznicy do tablicy z napisem ,ZAKAZ JAZDY LOKOMOTYW
PRZEWOZNIKA” usytuowanej w km 0,039,31 toru 206.

O zamierzonej jezdzie lokomotywy przewoznika kolejowego na tor zdawczo-
odbiorczy pracownik przewoznika kolejowego na 15 minut przed obstugg bocznicy
zobowigzany jest powiadomi¢ ustawiacza bocznicy. Po otrzymaniu informacji od
pracownika przewoznika kolejowego jw. do obowigzkéw ustawiacza nalezy przerwac

prace manewrowq na torach bocznicy i odstawi¢ czynng lokomotywe manewrowa na
tor 204 za rozjazd 253.
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Po zakonczeniu obstugi bocznicy przez lokomotywe przewoznika kolejowego.,
ustawiacz zobowigzany jest do sprawdzenia zabezpieczenia taboru przed
zbiegnieciem pozostawionego przez pracownikéw przewoznika kolejowego na torach
bocznicy.

Wagonami z przekroczong skrajnig tadunkowg wolno manewrowaé po wszystkich
torach bocznicy.

Wagony podstawione na tory zdawczo-odbiorcze powinny byé pchane a zabierane z
tych toréw powinny by¢ ciggnione przez lokomotywe przewoznika kolejowego.

Droga przebiegu dla lokomotyw przewoznika przy obstudze toréw zdawczo-
odbiorczych ustawiana jest przez ustawiacza przewoznika kolejowego.

Wagony podstawione przez przewoznika kolejowego na tory zdawczo-odbiorcze
winny by¢ sprzegniete ze sobag na sprzegi Srubowe i sprzegi hamulcowe oraz
zabezpieczone przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie hamulcem recznym
pierwszego wagonu od strony toru dojazdowego oraz przez wylozenie plozow
hamulcowych pod ostatnie osie wagonéw z obu stron skfadu. Za wlasciwe
zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem odpowiedzialna jest druzyna
manewrowa przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy, ktéra ostatnia
wykonywata manewry na torach zdawczo-odbiorczych.
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V. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

1. Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy.

Maksymalna predkos¢ jazd manewrowych na bocznicy wynosi 10 km/godzine.
Ponadto w zakresie predkoéci jazd manewrowych i o ograniczeniach w tym zakresie
nalezy przestrzega¢ zasad wynikajacych z Instrukcji o wykonywaniu pracy
manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. MKT-1.

2. Ustala sie¢ maksymalny uciag dla lokomotyw:

e SM-42 - 2 400,00 ton,
e 401-Da - 900,00 ton,
e SM-30 - 600,00 ton,
e 409-Da - 300,00 ton.

3. Druzyna manewrowa sktada si¢ z ustawiacza natomiast obsade lokomotywy
stanowi maszynista lub kierowca lokomotywki w zaleznosci od typu lokomotywy.

4. Zabrania si¢ wykonywania pracy manewrowej metodg odrzutu.

5. Sprzgganie i rozprzeganie wagonow nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej
natomiast sprzeganie i rozprzeganie lokomotywy nalezy do obowigzkéw druzyny
manewrowej lub maszynisty (kierowcy lokomotywki)na polecenie ustawiacza.

6. W czasie wykonywania pracy manewrowej lokomotywa wykonujaca manewry
winna znajdowa¢ sig z przodu lub z tytu sktadu manewrowego. Nie dopuszcza
sig, aby lokomotywa znajdowata si¢ w $rodku manewrujgcego taboru.

7. Z wtaczonym hamulcem zespolonym z toru na tor ze zmiang, kierunku jazdy
mozna przestawiaC sktady manewrowe nie przekraczajgce 30 wagonoéw
dwuosiowych. Bez wlgczonego hamulca zespolonego mozna przestawié
maksymalnie 2 wagony.

8. Podczas wykonywania manewréw przez przejazdy drogowe nalezy zachowaé
szczegolng ostrozno$¢ a w razie zauwazenia przeszkody do jazdy nalezy
zatrzymac tabor. Przed przejechaniem taboru przez przejazd, maszynista
lokomotywy zobowigzany jest podawaé sygnat ,Baczno$é” przy uzyciu syreny lub
gwizdawki lokomotywy. Podczas spychania wagondéw przez przejazd
niestrzezony, kierujgcy praca manewrowsg ustawiacz winien zatrzymaé
manewrujacy tabor przed przejazdem, wstrzymaé ruch kotowy na przejezdzie a
nastgpnie zezwoli¢ stosownym sygnatlem manewrowym maszyniscie na
spychanie sktadu manewrowego. Zasada ta nie dotyczy wagonéw ciggnionych
przez lokomotywe nie zwalnia to jednak maszynisty z zachowania szczegélnej
ostroznosci, aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy magt zatrzymaé tabor.
W razie diuzszego manewrowania przez przejazd drogowy, nalezy umozliwi¢
przepuszczenie oczekujgcych pieszych i pojazdéw drogowych w odstepach nie
wigkszych niz 10 minut. Nalezy niezwtocznie przerwaé manewry na przejezdzie
drogowym dla przepuszczenia pojazdéw pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej
i ratownictwa chemicznego, pogotowia technicznego, Policji Panstwowej i
Zandarmerii Wojskowej bedacych w akgji i dajgcych odpowiednie sygnaty oraz
pojazdow z naczelnymi organami panstwowymi RP. Czyszczenie ztobkéw na
przejazdach nalezy do pracownikéw druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy.

9. Pierwszenstwo w wykonywaniu pracy manewrowej na torach zdawczo -
odbiorczych majg sktady pociggéw przyjmowane na te tory z sieci PKP PLK S.A.
lokomotywg przewoznika, w nastgpnej kolejnosci wykonywana jest praca
manewrowa lokomotywg uzytkownika bocznicy.

10. Podczas obstugi toréw zdawczo — odbiorczych przez przewoznika, lokomotywa
uzytkownika bocznicy stoi unieruchomiona na torze trakcyjnym nr 204 za
rozjazdem 253. ‘

11. W wyjatkowych okolicznosciach, przy braku lokomotywy bocznicowej,
dopuszczalne jest przetaczanie wagonéw sitg ludzkg. Wagony nalezy popychaé
tylko z boku, przy naroznikach wagonu. llos¢ wagonéw jednoczes$nie
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przetaczanych recznie, nie powinna przekraczac ilosci wagonéw, ktére mozna by
zatrzymac sitg ludzi zatrudnionych przy tej pracy. Pracownikom recznie
przetaczajgcym wagony, nie wolno wchodzi¢ miedzy wagony lub je dopychac
idgc w osi toru. Przy przetaczaniu wagonéw w miejscu braku skrajni zabronione
jest, aby ustawiacz lub pracownicy pchajgcy wagony znajdowali si¢ miedzy
wagonem a miejscem brakujgcej skrajni, powinni oni znajdowacé si¢ z drugiej
strony wagonu, w miejscu bezpiecznym. Predko$¢ manewrowania wagonami sitg
ludzkg nie moze przekracza¢ 3 km/h. Przetaczanie wagonéw sposobem rgcznym
winno sie odbywaé¢ pod nadzorem kierujgcego manewrami ustawiaczem.
Zabrania sie przetaczania wagonoéw przy uzyciu ciggnikow drogowych. Nie ma na
bocznicy zainstalowanych podciggarek wagonowych.

Drogi przebiegu dla jazd manewrowych uktadane sg przez ustawiacza, a dla jazd
lokomotyw luzem droga przebiegu moze by¢ ukladana przez maszyniste
(kierowce lokomotywki).

Podczas zabierania wagonéw z bocznicy, ustawiacz przewoznika przed
daniem sygnatu na odjazd zobowigzany jest sprawdzié, czy zostato usuniete
zabezpieczenie przed zbiegnieciem.

Przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego z wagonami odstawionymi
na postdj i odpowiednio zabezpieczonymi przed zbiegnieciem druzyna
manewrowa uzytkownika bocznicy zobowigzana jest usungé ptozy hamulcowe
spod kot i ulozyé je na stojakach, usytuowanych na miedzytorzach oraz
odhamowac reczne hamulce wagonéw.

Zabezpieczenie wagondéw przed zbiegnieciem:

e \Wagony pozostawione na torach bocznicowych nalezy zabezpieczy¢
przed zbiegnieciem przez zahamowanie hamulcem recznym pierwszego i
ostatniego wagonu oraz przez wyltozenie ptozéw hamulcowych pod
ostatnig 0§ wagonu od strony toru dojazdowego. Nie przewiduje sie
stosowania klinbw hamulcowych. Zabezpieczenie wagonéw, o ktérym
mowa powyzej nalezy do druzyny manewrowej bocznicy.

e Sprawdzenie wilasciwego zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnieciem
nalezy po zakonczonej pracy manewrowej do obowigzkéw ustawiacza
uzytkownika bocznicy.

e Dla zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem nie stosuje klindw
zabezpieczajgcych, stosowane sg tylko ptozy hamulcowe. Na torach
bocznicowych stosowane sg ptozy hamulcowe do typu szyn S —42i S - 49
i do tych szyn muszg by¢ stosowane odpowiednie ptozy hamulcowe.
Przed zalozeniem ploza hamulcowego na szyne danego toru nalezy
sprawdzi¢, czy pt6z hamulcowy odpowiada szynom danego typu szyny, bo
w innym przypadku moze spowodowaé zakleszczenie ptoza. Plozy
hamulcowe stuzace do zabezpieczenia wagonoéw przed zbiegnieciem
powinny znajdowac¢ sie na stojaku i na lokomotywie bocznicowej.

e Stojaki na ptozy hamulcowe znajdujg sie na stojaku na miedzytorzu toréw
202/203 w km 0,237,68 toru 203 i na stojaku przy tablicy punkt zdawczo
- odbiorczy” umieszczonej na miedzytorzu w ukresie toréw nr 202 i 203 w
km 0,65,18 toru 202.

e Ponadto na czynnej lokomotywie manewrowej uzytkownika bocznicy
powinny znajdowac sie 4 ptozy hamulcowe.

e Uszkodzone plozy hamulcowe ustawiacz uzytkownika bocznicy
przekazuje do kierownika transportu na bocznicy, ktéry w miejsce
uszkodzonych pt6z wydaje ptozy sprawne.
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18

VI. ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY:

1.

Hw

Manewry nalezy wykonywac¢ z predko$cig bezpieczng z zachowaniem nalezytej
ostroznosci, aby tadunek nie ulegt uszkodzeniu lub przesunieciu. Predkos¢ jazd
manewrowych nie powinna przekroczy¢ 10km/h.

Prace manewrowe wykonywane sg na polecenie ustawiacza uzytkownika
bocznicy. Zarzadzenia dotyczace wykonywania pracy manewrowej wydawane sg
przez kierownika transportu na bocznicy ustawiaczowi kierujgcemu pracg
manewrows.

Kierujgcym manewrami na bocznicy jest ustawiacz bocznicy.

W warunkach ztej widocznosci lub w zlych warunkach atmosferycznych, nalezy
zmniejszy¢ predkos¢ jazd do 5 km/h niezaleznie od tego, czy lokomotywa pcha,
czy ciggnie wagony i zwraca¢ szczeg6lng uwage na ewentualne przeszkody, aby
manewrujacy tabor, mégt by¢ zatrzymany przed przeszkoda, a ustawiacz i
manewrowy powinien natychmiast podawa¢ sygnaty ,Stéj”. Jezeli mgta lub
Sniezyca ogranicza widoczno$¢ w porze dziennej do 300 metréw, to tory
bocznicowe powinny byé oswietlone elektrycznie, a sygnaty na manewrach
podawane jak w porze ciemnej.

Przy dojezdzie lokomotywa do magazynéw nalezy przestrzegac¢ nastepujgcych
zasad:

e Zazada¢ od kierujgcych pracami tadunkowymi pracownikow przerwania
czynnosci tadunkowych oraz zabezpieczenia tadunku znajdujgcego sie w
wagonach przed mozliwo$cig uszkodzenia go w czasie manewrow,

e Zazada¢ odsunigcia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich
pojazdéw drogowych,

o ZazgdaC pozamykania drzwi wagondéw i opuszczenia wagonoéw przez
zatrudnionych czynno$ciami tadunkowymi pracownikéw,

o Sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréow
tadunkowych, usypéw tadunku Iub innych przedmiotow mogacych
spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

e Sprawdzi¢, czy sktadowany na placach fadunek znajduje si¢ poza skrajnig
taboru i czy nie grozi obsunigciem sie w czasie ruchu taboru.

e Jezeli w préznym taborze nie sg pozamykane drzwi lub nie zatozone
czg$ci wagonowych, a nie mozna tego zazadaé od odbiorcy, powinien to
uczyni¢ kierujgcy manewrami - ustawiacz. W czasie obstugi punktow
tadunkowych zabrania sie druzynie manewrowej chodzenia i przebywania
na sktadowanym tadunku. Wykonywanie manewréw na punktach
tadunkowych powinno odbywaé sie sprawnie, tak, aby przerwa w
czynnosciach fadunkowych byta jak najkrétsza.

W czasie trwania czynnosci fadunkowych mozna dostawiaé wagony na punkty
tadunkowe bez przerywania tych czynnoéci pod warunkiem, ze dostawiany tabor
zostanie zatrzymany przed pierwszym wagonem znajdujacym sie na tym punkcie,
aby nie zetknat sie ze stojagcym taborem.

Wagony, ktére dla wykonania manewréw zostaty zabrane z miejsca tadunkowego
pomimo nie ukonczenia czynnoéci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewréw
z powrotem podstawi¢ na miejsce, z ktérego zostaly zabrane. O zakoriczeniu
manewréw nalezy powiadomi¢ pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach
tadunkowych.

Plombowanie wagonéw nalezy do obowigzkéw nadawcy przesyiki.

Wazenia wagonéw dokonuje uprawniony pracownik wiasciciela bocznicy.
Obstuga wagi zgodnie z dokumentacjg techniczno — ruchowg wagi.
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Vil. ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTOW ZDAWCZO - ODBIORCZYCH

1.

W imieniu przewoznika pod wzgledem handlowym i technicznym wagony ze sktadu
pociggu przekazuje wyznaczony regulaminem przewoznika jego pracownik
(przedstawiciel). Po podstawianiu wagonéw na bocznice ustawiacz uzytkownika
bocznicy przyjmuje od przewoznika dokumenty przewozowe, przyjmujgc wagony
sprawdza stan wagonéw pod wzgledem technicznym i handlowym na podstawie
sporzgdzonego przez przewoznika wykazu zdawczego.

Przy zabieraniu wagondéw z bocznicy wyznaczony regulaminem przewoznika jego
pracownik (przedstawiciel), sprawdza ich stan techniczny, prawidtowos¢ zatadowania,
stan fadunku i plomb i odbiera wagony ustawiacza uzytkownika bocznicy.

Ze strony uzytkownika bocznicy wagony pod wzgledem technicznym i handlowym
przekazuje ustawiacz uzytkownika bocznicy.

Przekazanie wagondéw moze sie odbyé na torach zdawczo odbiorczych na terenie
bocznicy.

W razie stwierdzenia uszkodzenh wagonow lub innych nieprawidtowosci przy
podstawieniu wagondéw przez przewoznika ustawiacz uzytkownika bocznicy
zobowigzany jest nanie§¢ w dokumencie przekazujgcym wg wzoru przewoznika, co
do stanu technicznego i innych stwierdzonych nieprawidtowosci. Wyznaczony
regulaminem przewoznika jego pracownik (przedstawiciel), zobowigzany jest
natomiast sprawdzi¢ czy adnotacja ta odpowiada rzeczywistosci i zaswiadcza to
swoim podpisem.

Ustawiacz bocznicy zobowigzany jest przygotowaé na torze zdawczo — odbiorczym
wagony, ktére winny by¢ zabrane z bocznicy podczas jej obstugi przez przewoznika.
Wagony te powinny stanowi¢ jedng grupe i nie powinno byé miedzy nimi wagonoéw,
ktére majg zosta¢ na bocznicy lub stanowig czes¢ innej przesyiki.
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Viil. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW

NEBEZPIECZNYCH

¢

Bocznica nie jest przystosowana do przyjmowania i wysylania towaréw
niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym, zabrania si¢ zatem
przyjmowania i wysytania takich przesylek droga kolejowa.

IX. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIEM OBIEKTOW |

URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY, PRZEZNACZONYCH

DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO:

Utrzymanie bocznicy kolejowej w stanie zapewniajacym bezpieczny ruch kolejowy

nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy.

1.

Utrzymanie toréw, rozjazdéw i urzadzen torowych na torach zdawczych i odbiorczych
oraz torach zaktadowych, odchwaszczania toréw bocznicowych i odéniezanie w okresie
zimowym nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej uzytkownika bocznicy. Czynnosci
czyszczenia i konserwacji, o ktérych mowa powyzej, wykonuje sie w czasie przerwy w
wykonywaniu pracy manewrowe;j,

Obchody toréw i rozjazdéw na bocznicy dokonuje ustawiacz na biezaco nie rzadziej
jednak niz raz w tygodniu we wtorek. W przypadku gdy wtorek jest dniem wolnym od
pracy nalezy dokona¢ obchodu w dniu nastepnym. Wynik ogledzin nalezy odnotowaé¢ w
ksigzce ogledzin rozjazdow i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2),

. Badanie techniczne i pomiar rozjazdéw dokonuje toromistrz bocznicy ktory wykonuje te

czynnosci dwa razy do roku tj. wiosng i jesienig. Wynik pomiaru i badania nalezy
odnotowac w ksigzce oglgdzin rozjazdow i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2),
oraz w arkuszach rozjazdéw (zatacznik 16 do instrukcji MKT-2),

. Badanie techniczne i pomiar wszystkich toréw bocznicy odbywa sie raz na rok wiosna.

Badanie to moze by¢ potaczone z okresowym przeglagdem bocznicy o ktérym mowa w
punkcie 5. Wynik pomiaru i badania nalezy odnotowaé w ksigzce kontroli stanu toru
(zatacznik 2 do instrukcji MKT-2),

. Przeglad okresowy bocznicy powinien by¢ przeprowadzony jeden raz do roku (w drugim

kwartale) przez uprawnionych pracownikéw posiadajgcych uprawnienia budowlane w
obecnosci przedstawiciela uzytkownika i wiasciciela bocznicy, z ktérego spisuje sie
oddzielny protokét zgodnie z zatgcznikiem 13 do instrukcji MKT-2. Przeglad budowlany
zleca uzytkownik bocznicy.

. Zakres i czas, w ktérym powinny by¢ wykonane konieczne prace konserwacyjne i remonty

nalezy stwierdzi¢ na podstawie wyniku obchodéw toru i ogledzin rozjazdéw w czasie
przegladu bocznicy i kontroli okresowej stanu uzytkowego bocznicy na podstawie wpisoéw
do ksigzki ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2).

. Remonty /wymiany toréw i rozjazdow/ mogg by¢ wykonane przez pracownikéw

posiadajacych odpowiednie kwalifikacje do wykonywania tych prac remontowych. W
czasie wykonywania robét torowych na rozjazdach i torach miejsce pracy powinno byé
osygnalizowane zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005
roku w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji /Dz. U.
nr 172 poz. 1444 z roku 2005/, z pdzniejszymi zmianami, oraz instrukcji MKT-1.

. Ustawiacz bocznicy powinien by¢ powiadomiony o wykonywanych robotach torowych. W

przypadku robdt na torach zdawczo — odbiorczych, ktére ograniczatyby przyjecie
wagonow z sieci PKP PLK S.A. kierownik transportu na bocznicy powinien powiadomié o
powyzszym dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Nakto nad Notecia.

. Utrzymanie o$wietlenia zewnetrznego na torach bocznicowych zgodnie z wymaganymi

przepisami nalezy do wtasciciela bocznicy.
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X. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z

PRACA TRANSPORTU KOLEJOWEGO NA BOCZNICY.

. Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej (ustawiacz, manewrowy,
maszynista, pomocnik maszynisty) powinni posiadaé stopien zdolnosci do pracy oraz
egzaminy kwalifikacyjne i okresowe okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 w sprawie wykazu stanowisk zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego i warunkéw, jakie powinny spetniaé osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz.U. Nr 212
poz. 2152 z pdzniejszymi zmianami) i podlega¢ badaniom okresowym dokonywanym
przez lekarza uprawnionego do badan profilaktycznych lub lekarza medycyny pracy, w
terminach okreslonych w tym zatgczniku.

2. Pracownicy zwigzani bezposrednio z pracg manewrowg, przed dopuszczeniem do
samodzielnego wykonywania obowigzkéw na bocznicy, powinni by¢ zapoznani
z postanowieniami niniejszego Regulaminu i wtasciwych dla miejsca pracy zatgcznikéw
(Regulaminéw oraz przepiséw wewnetrznych) w zakresie wtasciwym dla okreslonego
stanowiska pracy.

3. Przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania czynno$ci, przewoznik oraz
uzytkownik bocznicy powinien poddaé pracownikéw egzaminowi autoryzacyjnemu ze
znajomosci warunkoéw lokalnych.

4. Przyjecie do wiadomosci postanowien niniejszego Regulaminu pracownicy powinni
potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na wykazach przyjecia do wiadomosci niniejszego
Regulaminu pracy bocznicy kolejowej.
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5. Schemat struktury organizacyjnej transportu kolejowego na bocznicy:

Dyrektor ds.
technicznych

Kierownik
transportu

Maszynista -
kierowca
lokomotywy
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XIl. _OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU
KOLEJOWEGO NA BOCZNICY:

Kierownik transportu na bocznicy

Kierownik transportu na bocznicy podlega bezposrednio Dyrektorowi ds. technicznych.

Kierownik transportu na bocznicy odpowiedzialny jest za:

o Nadzér nad pracg podlegtych mu pracownikéw na bocznicy.

e Zawiadamianie Dyrektora ds. technicznych o sytuacji w zakresie eksploatacyjnym na
terenie bocznicy jak rowniez o wszystkich stwierdzonych nieprawidtowos$ciach.

e Udziat w komisjach na temat bocznicy i przygotowanie na polecenie zwierzchnikow w
imieniu Spoétki stosownej dokumentac;i.

e Zaznajamianie zatrudnionych pracownikdbw na bocznicach z zakresem ich
obowigzkébw na wyznaczonych stanowiskach pracy, dokonywanie szkolen
praktycznych i stanowiskowych.

e Podejmowanie niezbednych dziatan w celu usuniecia nieprawidtowosci w pracy
stwierdzonych na bocznicy.

e \Wspodtpraca z POLSKIMI MLYNAMI S.A. w zakresie terminowosci realizagcji
wykonywania zatadunkéw i innych spraw zwigzanych umowsa,.

e Terminowe sporzadzenia miesiecznych harmonograméw pracy i ich witasciwa

realizacja.

Jako$¢ pracy pracownikéw na podlegtych bocznicach,

Realizacje zadan natozonych przez zwierzchnikow,

Gospodarke paliwami na bocznicy,

Wydawane polecenia i decyzje na bocznicy

Nadzorowanie:

e wyposazenia posterunkéw pracy w niezbedne przepisy, instrukcje stuzbowe i ich
aktualizacja,

wyposazenia posterunkéw pracy w niezbedny sprzet, dzienniki i ksigzki,

o prawidtowej eksploatacji urzadzehn i powierzonego mienia obstugiwanych przez
pracownikéw bocznicy,

e porzgdku na podlegtych bocznicach,

e ochrony mienia kolejowego i powierzonego Spoétce do przewozu,

e ochrony BHP, przeciwpozarowej i ekologicznej wynikajacej z przepisow
wewnetrznych MAJKOLTRANS oraz POLSKIE MLYNY S.A.
e terminowego i rzetelnego prowadzenia dokumentacji i sprawozdawczosci z

powierzonego zakresu,
e wykonywanie biezgcej kontroli w zakresie dyscypliny pracy na podlegtej bocznicy.

Kierownik transportu posiada uprawnienie wnioskowania do Dyrektora ds. technicznych w
sprawie:

e karanie i nagradzanie pracownikéw bocznicy,

e poprawy warunkéw BHP,

e usprawnienia pracy bocznicy,

e wyposazenia podlegtej bocznicy w srodki techniczne.
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Ustawiacz

1. Wykonuje wszystkie obowigzki wynikajace z instrukcji MKT-1 o wykonaniu pracy
manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z 0.0.

2. Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

3. Kierownik manewréw jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej. Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie zadan i
nie moga narusza¢ zasad bezpieczenstwa ruchu pociggdw, pracy manewrowej oraz
bezpieczenstwa pracownikéw, podréznych i oséb postronnych.

4. Jezeli kierownik manewréw wykonuje prace manewrowg bez udziatu manewrowego lub
innego pracownika posiadajagcego odpowiednie kwalifikacje, nie wolno woéwczas
odrzuca¢ taboru. Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku wykonywania
manewrow przez samego manewrowego (na polecenie kierownika manewréw).

5. Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo
przestawia¢ bez czynnego hamulca zespolonego 2 wagony.

6. Kierownik manewréw wykonuje manewry jedng lokomotywg i kieruje pracy jednej
druzyny manewrowej. Zabrania si¢ do wykonywania pracy manewrowej uzywaé wiecej
jak jedng lokomotywe.

7. Przed przystgpieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

e zgtosiC swojg obecnosé¢ kierownikowi transportu na bocznicy,

e przyja¢ informacje od poprzednika o pracach nie wykonanych przez zmiane
poprzednia,

e zapoznac sig z poleceniami kierownika transportu na bocznicy i operatywnym planem
pracy manewrowej,

e sprawdzi¢ sktad druzyny lokomotywowej, przepisowe ubranie maszynisty (kierowcy
lokomotywki spalinowej) i wyposazenie w przybory sygnatowe, stan psychofizyczny
maszynisty,

e sprawdzi¢ osygnalizowanie, wyposazenie lokomotywy oraz stan i dziatanie urzadzen
tacznosci stosowanej przy manewrach,

e zapoznac sig ze stanem toréw w swoim rejonie manewrowym odnosnie ich zajetosci,
ewentualnie zamknigcia, zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem, usytuowanie
taboru w granicach ukresow,

e sprawdzi¢ stan i ilo§¢ ptozéw hamulcowych, stan wyrzutni ptozowych, oéwietlenia i
tacznosci,

e bezposrednio przed rozpoczgciem manewréw ustali¢ plan w pracy manewrowe;j i
zapoznac z nim maszyniste (kierowce lokomotywki spalinowej),

8. W czasie wykonywania pracy, do obowigzkow ustawiacza nalezy:

e kierowanie pracg manewrows,
e obstuga punktow tadunkowych na bocznicy oraz przyjmowanie i zdawanie wagonéw
od i dla przewozZnika oraz na i z poszczegdlnych punktéw tadunkowych

e obstuga zwrotnic podczas przygotowania drog przebiegu dla jazd manewrowych na
bocznicy,

sprzeganie i sprzeganie taboru,

zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem,

powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

hamowanie taboru manewrujgcego,

w razie wypadku podczas manewréw zgltosi¢é o tym natychmiast kierownikowi
transportu na bocznicy, podajac zwigztq informacje o rozmiarach wypadku, jego
przyczynach itp., a do czasu przybycia kierownika transportu na bocznicy, wstrzymaé
prace i zabezpieczy¢ $lady wypadku przed zatarciem;

° pracg manewrowg mozna wznowi¢ na polecenie kierownika transportu na bocznicy

e prowadzenie raportu z wykonanej pracy manewrowe;.
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e ustawiaczowi na bocznicy, przy czynnosciach przewidzianych niniejszym
regulaminem, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustalonego czasu pracy, kierownik
transportu na bocznicy moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac
ujemnie na terminowo$¢ i doktadno$¢ wykonania czynnosci zasadniczych.

Po zakonczeniu manewréw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢ czy wagony

znajdujg sie w granicach ukreséw czy sg nalezycie zabezpieczone przed zbiegnieciem.

Podczas pracy w warunkach zimowych, do obowigzkéw ustawiacza nalezy:

e posypanie miejsc $liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie innych
przeszkod dla bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

e oczyszczenie ptozéw hamulcowych ze Sniegu i lodu,

e do obstugi torébw zdawczo - odbiorczych i punktéw tadunkowych bocznicy nalezy
zabieraé¢ przybory do usuwania $niegu i lodu.

e przed odbyciem jazdy przez przejazd nalezy sprawdzi¢ stan czystosci ztobkow
(oblodzenie, zamulenie).

Zakres ogledzin rozjazdéw dokonywanych przez ustawiacza, okreslony jest w Instrukgji

MKT - 2 i obejmuje wzrokowe sprawdzenie:

e ogdblnego stanu rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w czystosci, szczegdlnie

ztobkdw oraz przestrzeni migdzy iglicg i opornicag,

stanu przylegania iglic do opornic w obu potozeniach,

stanu wtasciwego dziatania zamknieé nastawczych,

stanu zamocowania $ciggow iglicowych, sworzni, nitéw i zawleczek,

stanu dokrecenia $rub i wkretow,

stanu nasmarowania zwrotnic,

stanu oraz wtadciwych wskazan wskaznikéw na latarniach zwrotnicowych i sygnatow

na latarniach wykolejnicowych,

e Wynik ogledzin rozjazdéw nalezy odnotowaé w ksigzce ogledzin rozjazdow i
urzgdzen srk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2).

Zakres prac konserwacyjnych w rozjazdach wykonywanych przez ustawiacza obejmuije:

e czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami poduszek $lizgowych w
zwrotnicach oraz czesci tracych zwrotnic i zamknigé nastawczych,

e czyszczenie ztobkoéw w krzyzownicach,

e dokrecanie $rub i wkretéw.

e rozjazd podlega oczyszczaniu od ztgcza przed iglicami do pierwszego ztgcza za
krzyzownica - w rozjazdach pojedynczych, zas w rozjazdach krzyzowych pomiedzy
stykami koncowymi rozjazdu. Z rozjazdu nalezy usuwaé wszelkiego rodzaju
zanieczyszczenia i stary smar na poduszkach slizgowych oraz na zamknieciach
nastawczych; szczegdlnie starannie powinny by¢é utrzymywane zamkniecia
nastawcze i dokrecane $ruby przy krzyzownicy i prowadnicach.

e O wszelkich stwierdzonych usterkach ustawiacz powinien niezwiocznie, przed
rozpoczeciem manewréw powiadomic kierownika transportu na bocznicy.

Przy przekazywaniu dyzuru podac informacje o aktualnej sytuacji (trudnosciach i

najblizszych zadaniach) kierownikowi transportu na bocznicy oraz przejmujgcemu prace

ustawiaczowi.

Ustawiacz ponosi odpowiedzialnoS¢ za wykonywanie pracy przez druzyne manewrowgq

zgodnie z postanowieniami niniejszego regulaminu.

W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie czynno$ci

przez szkolonego moze odbywac¢ sie tylko pod bezposrednim, stalym nadzorem

ustawiacza. Praktykanta nie wolno wyznacza¢ do samodzielnego wykonywania pracy.

Wszystkie czynnoéci powinny mu by¢ uprzednio pokazane z naswietleniem grozacego

niebezpieczenstwa w razie niezastosowania sie do wskazowek.

przerwie w pracy manewrowej majgcej trwa¢ powyzej 30 minut, ustawiacz powinien

powiadomi¢ o tym maszyniste (kierowce lokomotywki) lokomotywy.
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Maszynista (kierowca lokomotywki)

1.

10.

Wykonuje wszystkie obowigzki wynikajace z instrukcji MKT-1 o wykonaniu pracy
manewrowej na bocznicach MAJKOLTRANS Sp. z o.0., oraz instrukcji MKT-3
okreslajgcej zasady i wymagania dotyczace utrzymania pojazdéw trakcyjnych i wagonow
na bocznicach kolejowych obstugiwanych przez Majkoltrans sp. z o.0.

Maszynista (kierowca lokomotywki) podlega bezposrednio ustawiaczowi

Maszynista (kierowca lokomotywki) wykonujaca manewry powinna obserwowag:

e sygnaty i wskazniki, Scisle sie do nich stosowag,

e prawidtowe nastawienie zwrotnic, wykolejnic, itp.,

e czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy (ludzie na torze, pojazdy
drogowe w skrajni, itp.),

e czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw oraz jego ruch po sasiednich torach, w
miare mozliwosci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo w zasiegu widocznosci,
jezeli jest pchany

Maszynista (kierowca lokomotywki) powinien znaé kierownika manewréw, wykonywac

ruchy manewrowe na jego polecenie, jezeli nie sg sprzeczne z postanowieniami

niniejszej Instrukgji i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.

Maszynista (kierowca lokomotywki) powinien odmoéwié wykonania polecenia, jezeli

przedtem nie byt omowiony plan pracy manewrowej, podany sygnat, albo polecenia

zostaty wydane w sposéb niezgodny z przepisami lub w sposéb budzacy watpliwosci.

Podczas manewrowania maszynista (kierowca lokomotywki) powinien znajdowaé sie na

pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trakcyjny powinien by¢ przez

niego dozorowany.

Maszynista (kierowca lokomotywki) moze podczas przerwy w pracy opuscié lokomotywe

po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej

przed samouruchomieniem lub uruchomieniem przez osoby niepowotane. Na
opuszczenie lokomotywy przez maszyniste (kierowce lokomotywki) musi wyrazi¢ zgode
ustawiacz.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego powinno by¢ zrealizowane, jezeli nie zagraza

bezpieczenstwu ruchu i osob.

Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé niezwtocznie

wykonane bez wzglgdu na to, kto je wydat.

Podczas jazd manewrowych przez przejscia, przejazdy, miejsca gdzie pracujg ludzie itp.

maszynista powinien podawa¢ sygnat "Baczno$¢". Sygnat ten powinien byé podany na

dtugosci drogi hamowania w zaleznosci od predkosci jadgcego pojazdu trakcyjnego, przy
czym predko$¢ ta nie moze by¢ wieksza niz 20 km/h.

Toromistrz

1.

Wykonuje wszystkie obowigzki wynikajace z Instrukcji MKT-2 okreslajgcej warunki
techniczne oraz zasady i wymagania dotyczace utrzymania infrastruktury kolejowej na
bocznicach kolejowych obstugiwanych przez Majkoltrans Sp. z 0.0.”

Dokonuje zwtaszcza badania technicznego i pomiaru rozjazdéw dwa razy do roku wiosng
i jesienia. Wynik pomiaru i badania odnotowuje w ksigzce ogledzin rozjazdéw i urzadzen
stk (zatgcznik 1 do instrukcji MKT-2), oraz w arkuszach rozjazdéw (zatacznik 16 do
instrukcji MKT-2),

Badanie techniczne i pomiar wszystkich toréw bocznicy odbywa sie raz na rok wiosna.
Badanie to moze by¢ potaczone z okresowym przeglagdem bocznicy o ktorym mowa w
punkcie 2. Wynik pomiaru i badania nalezy odnotowaé w ksigzce kontroli stanu toru
(zatgcznik 2 do instrukcji MKT-2),

Dokonuje przegladu okresowego bocznicy jeden raz do roku (w drugim kwartale). Wyniki

przegladu zapisuje w oddzielnym protokole zgodnie z zatgcznikiem 13 do instrukcji MKT-
2.
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Zakres i czas, w ktérym powinny by¢ wykonane konieczne prace konserwacyjne i
remonty nalezy stwierdzi¢ na podstawie wyniku obchodow toru i ogledzin rozjazdéw w
czasie przegladu bocznicy i kontroli okresowej stanu uzytkowego bocznicy na podstawie
wpisow do ksigzki ogledzin rozjazdéw i urzadzen srk (zatacznik 1 do instrukcji MKT-2).
Czynnosci toromistrza moga by¢é wykonane przez pracownikow posiadajgcych
odpowiednie kwalifikacje do wykonywania tych czynno$ci a dodatkowo powinni oni
posiada¢ uprawnienia budowlane w odpowiednim zakresie.

Obowiazki pracownikéw dokonujacych zatadunku i wytadunku wagonow:

1.

Przed przystgpieniem do czynnosci za lub wytadunkowych nalezy sprawdzi¢ czy wagony
sg odpowiednio zabezpieczone (zahamowane hamulcami recznymi, ptozami,) od
samoistnego ruszenia podczas czynnosci tadunkowych i czy odpowiadajg warunkom
zatadunku i przewozu okre$lonego rodzaju tadowanego towaru.

Zatadowany towar musi by¢ réwnomiernie roztozony na catej powierzchni podtogi
wagonu i dobrze zabezpieczony od przesunigcia sie podczas manewréw lub jazdy w
pociggu.

Zabrania si¢ tadowania do wagonéw wiecej towaru ponad ustalong nosnosé¢ kazdego
wagonu. Ustalona nodno$¢ umieszczona jest w formie widocznych napiséw na $cianach,
burtach, ostojnicach kazdego wagonu.

Po zatadunku wagonu wszystkie czesci ruchome musza by¢ zatozone na swoje miejsce i
zabezpieczone przed wypadnigciem. Przy wagonach krytych drzwi i okna nalezy
doktadnie pozamykac¢ i pozaktada¢ plomby.

Przed przystapieniem do wytadunku sprawdzi¢ prawidtowosé zamknie¢ drzwi, okien,
zbadaC stan plomb i roziozenie fadunku. W razie zauwazenia chocby drobnych
niedoktadnosci nalezy natychmiast wezwaé Kierownika Magazynu.

Po zakonczeniu wytadunku wagony prézne nalezy oczysci¢ z pozostatosci towardw i
opakowan, drzwi i okna pozamyka¢, pozaktada¢ czesci ruchome. W wagonach krytych
proznych, jedne drzwi musza by¢ zamknigte catkowicie, a drugie tylko na hak zarzutowy
W sposob umozliwiajgcy sprawdzenie czysto$ci wagonu.

Bezpieczenstwo osobiste pracownikéw zatrudnionych przy manewrach

1.

2.
3.

No o

Do pracy manewrowej nie mozna zatrudnia¢ mtodocianych i kobiet oraz pracownikéw nie
posiadajgcych pierwszej kategorii zdrowia.

Nie wolno zatrudnia¢ pracownikéw nie posiadajacych odpowiedniej odziezy ochronne;.
Podczas wykonywania pracy manewrowej nalezy zachowaé szczego6lng ostrozno$¢ przy
wykonywaniu ruchéw manewrowych obok wagonow, w ktorych trwajg czynnoéci
tadunkowe, przy dojezdzaniu do wagonéw, na torach obok ramp oraz podczas przejazdu
przez bramy, przejazdy drogowe i przejscia dla pieszych.

Nie wolno wychyla¢ si¢ podczas jazdy na stopniach taboru poza skrajnie taboru.
Przechodzenie miedzy sprzegnietymi wagonami i pod wagonami jest zabronione.
Zabronione jest wskakiwanie i zeskakiwanie z taboru bedacego w ruchu.
Zabroniona jest jazda na zderzakach, sprzegach i dachach, a takze przewoz w
wagonach oséb nie zatrudnionych przy pracy manewrowe;.
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Xll. POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB WYPADKU Z

TABOREM KOLEJOWYM:

1.

Pod pojeciem wypadku kolejowego nalezy rozumie¢ wszystkie wydarzenia, ktore
zaszly w zwigzku z eksploatacja bocznicy i majagce wplyw na ciggtosé
funkcjonowania bocznicy, bezpieczenstwo ruchu i pracy ti. zderzenie taboru z
taborem, wykolejenie lokomotywy lub wagonu, uszkodzenie  taboru spowodowanego
zderzeniem, starciem, najechaniem lub wykolejeniem, uszkodzenie rozjazddw, toréw,
koziéw oporowych, urzadzen na przejezdzie drogowym, pozar taboru kolejowego, ofiar
w ludziach tj. pracownikéw zwigzanych z obstugg bocznicy, przewoznika lub os6b
postronnych w zwigzku z ruchem taboru na bocznicy.

. W razie zaistnienia wypadku kolejowego na torach bocznicy, w ktérym ulegt

wykolejeniu lub uszkodzeniu tabor przewoznika lub  uszkodzono  urzadzenia
wiasciciela  bocznicy pozostajagce w zwigzku z jazdg taboru oraz jezeli o
spowodowanie wypadku podejrzani sg pracownicy przewoznika albo tez pracownicy
PKP S.A. sg ofiarami wypadku ustawiacz obowigzany jest niezwtocznie powiadomié
kierownika transportu na bocznicy, ktéry z kolei powiadamia dyrektora ds. technicznych
Spotki oraz dyzurnego ruchu PKP PLK S.A stacji Nakto nad Notecia.

. Zgtaszajac wypadek kolejowy nalezy podac: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki;

brak mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opdzniaé
zgtoszenia

. Nadzorujacy manewry kierownik transportu na bocznicy, lub inny pracownik bocznicy,

ktory otrzymat zgtoszenie wypadku powinien wezwaé pogotowie ratunkowe, jezeli w
wyniku wypadku sg ofiary w ludziach. Wezwa¢ straz pozarng w razie koniecznosci
zapewnienia ratownictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego i medycznego, a
w szczegolnosci w przypadku:

e Uwiegzienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

e Pozaru lub wybuchu,

. Powiadomi¢ policje panstwowa,
. Za zabezpieczenie miejsca wypadku przez ustawienie tarczy D1 i nastawienie zwrotnic

w potozenie uniemozliwiajace jazde w kierunku miejsca wypadku odpowiedzialny
jest ustawiacz uzytkownika bocznicy.

. Decyzje o wstawieniu taboru na tor podejmuje dyrektor ds. technicznych

MAJKOLTRANS po uzgodnieniu tego z przewodniczacym komisji wypadkowe;j.
Dochodzenia w sprawach wypadkéw oraz tryb postepowania przy wypadkach kolejowych
okre$la Rozporzadzenie Ministra transportu z dnia 30 kwietnia 2007 roku w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentéw na liniach kolejowych /Dz.U. z 2007 roku
nr 89 poz. 593, z pézniejszymi zmianami. Do czasu przybycia komisji nie wolno usuwaé
skutkow wypadku ani zaciera¢ $ladéw wypadku.

. Wykolejony pr6zny wagon nie moze by¢ uzyty do zatadunku towaru przed zbadaniem

go przez rewidenta taboru, natomiast wykolejony wagon tadowny po zbadaniu przez
rewidenta taboru powinien by¢ roztadowany na torach bocznicy i wystany zgodnie z
dyspozycjq rewidenta taboru.

10. Przedstawiciele przewoznika bioracy udziat w pracach komisji powypadkowej wsp6lnie

z przedstawicielami bocznicy zdecydujg czy wykolejony lub uszkodzony tabor moze
by¢ wstawiony na tor $érodkami posiadacza bocznicy, czy tez nalezy zazadaé pociagu
ratunkowego.

11. Winni zatajenia (nie zgtoszenia) wypadku podlegajg odpowiedzialnosci stuzbowej i

karnej, poniewaz ukrycie wypadku moze doprowadzié, w nastepstwie uszkodzenia
taboru, do groznej w skutkach katastrofy.
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Ochrona przeciwpozarowa

2

. Na terenie bocznicy nalezy zwraca¢ szczeg6lng uwage na zachowanie zasad

bezpieczenstwa przeciwpozarowego, ktére winni znaé wszyscy pracownicy zatrudnieni
przy obstudze bocznicy.

. Pracownicy zatrudnieni na bocznicy powinni byé przeszkoleni z zakresu zagadnien

przeciwpozarowych.

Szczegbtowy sposob postepowania w razie zaistnienia pozaru zawarty jest w regulaminie
ochrony zaktadu, z tre$cig, ktérego powinni byé zaznajomieni wszyscy pracownicy
bocznicy.

Podreczny sprzet gasniczy znajduje sie na lokomotywach manewrowych.

Na terenie zaktadu rozmieszczona jest sie¢ hydrantéw do czerpania wody gasnicze;.

W razie zaistnienia pozaru powiadomienia dokonuje sie za pomocg syreny alarmowej,
ktorej przyciski znajdujg sie w kazdej hali,

. W razie zaistnienia pozaru w wagonach, budynkach itp. nalezy podawac¢ Ilub

spowodowaé podawanie sygnatu ,Pozar, powiadomi¢ natychmiast straz pozarng oraz
pozostate odpowiedzialne za bezpieczenstwo zaktadu komérki organizacyjne i stuzby
zaktadu.

W razie potrzeby nalezy oddali¢ palgcy sie tabor od innych wagonéw lub budynkéw
zagrozonych pozarem, zrobi¢ miejsce dla przejazdu wozéw strazackich do miejsca
pozaru lub doprowadzi¢ palgcy sie tabor pod hydrant i wstrzymaé¢ ruch manewrowy
obok miejsca pozaru, a nawet w razie potrzeby i w miare mozliwosci w porozumieniu z
dyzurnym ruchu PKP PLK SA stacji Naklo nad Notecig wagony w ktérych zaistniat
pozar wciggng¢ poza teren zaktadu, lub ewakuowac wagony niepalgce.

POLSKIE MLYNY S.A. posiadajg wlasne wewnetrzne instrukcje i procedury w zakresie

ochrony p-poz. z ktérymi kazda osoba podejmujgca prace na terenie Zaktadu powinna
sie zapoznac.
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WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZARZADCY

INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ Z TORAMI KTOREGO BOCZNICA JEST

POLACZONA ORAZ PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH OBSt.UGUJACYCH

BOCZNICE KOLEJOWA

1. Pogotowie Ratunkowe -999 (112)

2. Straz Pozarna -998 (112)

3. Policja Panstwowa -997 (112)

4. Dyzurny ruchu PKP stacja Nakto nad Notecig -52 518 36 83

5. Ochrona zakfadu (brama wjazdowa) -52 327 84 84

6. Kierownik Elewatora POLSKIE MLYNY S.A. - 0-721 155 255

7. Kierownik Transportu na bocznicy MAJKOLTRANS - 0-605-892-003

8. Wykaz adresow i numerdw telefonéw zarzadcy infrastruktury kolejowej, z torami ktérego

bocznica kolejowa jest potgczona oraz przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice

kolejowa.

Lp. Adres Jednostka stuzbowa Stanowisko Telefon
1 ul. Zygrgu dntzsAztégZ]usta L ZakIaBdYIBigigé%%j;wych Dyspozytor Zaktadowy 58 721 XX XX
2 GDAKISK PKEu%ﬁgf;”mG'girN?"’s"ﬁ”ia Dyspozytor Planowania | 58 721 50 53
3 GDAKISK PK;u%ﬁgtrL”mG'giﬁ"S"ﬁma Dyspozytor Koordynator | 58 721 50 53
4 GDANSK PKEUCCﬁ:‘r;”mG'giﬁ"S";”ia Dyspozytor Liniowy 58 721 33 23
5 ul. B V‘;‘,"Rzg%ﬁ‘\fv% ; MAJKOLTRANS Sp. z 0.0. Dyspozytor Zakladowy | 691 815 999
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
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XIV. POSTANOWIENIA KONCOWE.

. Niniejszy Regulamin obowigzuje od dnia zatwierdzenia przez Prezesa MAJKOLTRANS

Sp. z 0.0 we Wroctawiu.

. Z postanowieniami Regulaminu winni by¢ dowodnie zapoznani wszyscy pracownicy

zatrudnieni na terenie bocznicy oraz brygady za i wyladowcze /w zakresie dotyczacych
ich rozdziatéw/.

Regulamin winien by¢ utrzymany w stanie aktualnym, za co odpowiedzialny jest kierownik
transportu na bocznicy. Wszelkie poprawki i uzupetnienia powinny by¢ wprowadzone
kolejno zarzadzeniami Prezesa Spoétki, ktére powinni przyjaé do wiadomosci za podpisem
wszyscy zainteresowani pracownicy transportu i spedycji, po uprzednim uzgodnieniu ich
tresci z PKP PLK S.A, po czym wpisuje sie je do skorowidzu mian i uzupetnien
niniejszego regulaminu. Zmiany powinny by¢ dokonane we wszystkich egzemplarzach
regulaminu.

. Przyjecie postanowien regulaminu oraz zmian do tego regulaminu przez wszystkich

pracownikdéw bocznicy winno byé odnotowane w dz. XVIII w egzemplarzu nr 1 kierownika
transportu na bocznicy.

Regulamin opracowano w 7 jednobrzmigcych egzemplarzach a ich przeznaczenie jest
nastepujgce:

Egz. Nr 1 — Kierownik transportu na bocznicy,

Egz. Nr 2 — Dyrektor MAJKOLTRANS Sp. z o.0.

Egz. Nr 3 — Ustawiacz bocznicy,

Egz. Nr 4 - PKP PLK S.A.- Zakfad Linii Kolejowych w Bydgoszczy,

Egz. Nr 5 - PKP PLK S.A.- Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. stacja Nakto nad Notecig,

Egz. Nr 6 — POLSKIE MLYNY S.A.

Egz. Nr 7 — Archiwum

Regulamin pracy bocznicy POLSKIE MLYNY S.A. Nakfo nad Nofeciz



XV. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN WNIESIONYCH DO REGULAMINU

PRACY TRANSPORTU KOLEJOWEGO NA BOCZNICY

Nr

poz.

Nr
str.

Zmiana
dotyczy

Przyczyna
wprowadzenia

Data
waznos$ci

Podpis
wprowadzajgcego

Uwagi

1

2

3

4

5

6

Regulamin pracy bocznicy POLSKIE MEYNY S.A. Nakfo nad Noftecia




33

XVI. WYKAZ PRACOWNIKOW KTORZY PRZYJELI DO WIADOMOSCI

POSTANOWIENIA REGULAMINU

L.P. Imi¢ i nazwisko Stanowisko Podpis
1 3 4
A Lo ,\,édo,at.,q Lntguqacy P lrs
Z nun, (s va Us T | "<
g, (Mfm\ hss 1350\ J.oQuoh HM.*:/L Nk Ll%ul Hl/(/\
A l(ucthc/Q M;g:? Mas2 g 72N 97‘-&1 Weecoyilsty:
I /o i Sl lz. M/ /
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XVII. ZAt ACZNIKI

1. Plan sytuacyjny bocznicy

Regulamin pracy bocznicy POLSKIE MELYNY S.A. Nakito nad Noteciz



PLAN
SYTUACYJINY

BOCZNICY KOLEJOWIEJ

NORMALNOTOROWEJ

SKALA 1: 500

POLSKIE MELYNY S.A.
01 - 303 Warszawa ul. Polczyniska 97a
ELEWATOR NAKELO
89 — 100 Naklo n/Notecig
ul. Miynska 15

- Wrzesien, 2015 r.






PLAN SYTUACYJNY
BOCZNICY KOLEJOWEJ
01 - 303 Warszawa ul. Polczyriska 97a
ELEWATOR NAKY.O
89 - 100 Naklo n/Notecig ul. Mlynska 15

Skala 1 :500

OPIS TECHNICZNY

BOCZNICA ODGALEZIA SIE ROZJAZDEM NR 250 W KM 233.186 SZLAKU NAKLO n/NOTECIA
—KCYNIA NA LINII NR 281 RELACJI OLESNICA - CHOJNICE

DLUGOSC OGOLNA TOROW BOCZNICOWYCH - 1445,58 M

DLUGOSC UZYTECZNA TOROW BOCZNICOWYCH - 571,19 M

DLUGOSC OGOLNA TOROW BOCZNICOWYCH NA TERENIE PKP — 73,44 M

STACJA TECHNICZNA 1 OBSLUGUJACA BOCZNICE JEST STACJA PKP NAKLO n/NOTECIA
O$ STACJINAKEO N/NOTECIA —KM 235,135

ODLEGLOSC POCZATKU BOCZNICY OD OSI STACJI OBSEUGUJACEJ — 1949 M
ODLEGLOSC PUNKTU ZDAWCZO — ODBIORCZEGO OD POCZATKU BOCZNICY — 255,47 M
PUNKT ZDAWCZO — ODBIORCZY ZNAJDUIE SIE NA MIEDZYTORZU TOROW NR 202 I NR
203 W KM 0,065.18 TORU NR 202 ORAZ W KM 0,054.94 TORU NR 203

URZADZENIA TECHNICZNE NA BOCZNICY — WAGA KOLEJOWA, ZSYPY
ZABEZPIECZENIE BOCZNICY —~ WK 201 NALOZONA NA TOR NR 201 BEDACY TOREM

DOJAZDOWYM DO BOCZNICY UZALEZNIONA KLUCZOWO Z ROZJAZDEM NR 250. KLUCZ,
NA NASTAWNI ,, NK_”






[emoyseid zsnpod yerezood  ddd

fmolodo jo1zoy HOdO™M
npzefzol sanjn win

(AmoorBipazid yA1s) npzelzol yerkzood Hd

vlusiuselqo
W 7€ - dHid JINTHIL YN 6L°1LS 85°ShL BUING
uazonp P . L AzZomerspo
- zrs e ddd 152 ¥ 8v'ag) "OdO™ - 262 ¥d Kmoloysod 202
uazong
uojeq Zrs N . . SLigl G5Z ¥d - ¥5T ¥d RufAoexjiunwoy] 602
oumalp
yszong . )
SHHSE Zvs 8l ddd €52 ¥IN bL'L9 HOdO™ - €52 ¥d Aulfoxen 702
uozon i
.:8@% zrs . . 786V HOdO™M - 262 ¥d AmoBroAm BEOZ
uszony Aroyunpey
uojeq Zrs 66202 95z N €5z ¥Win LeLee 152 ¥d - 262 ¥d Azo10)gpoO €02
oumaip ' ~QOZOMEPZ
uszong Amoyunpep
uoleq A% gecLe GGz ¥MN z5z ¥in 9z'ces 962 Md - LSz ¥d Azai0)qpo c0z
oumalp . -QZIMBPZ
, yezong ) Rulfoesunwoy]
W #7'¢/ = dMd JINIFYIL YN uoyeq Zrs ® " # £8°IPE 752 ¥d - 052 ¥d fmonzelo L0Z
oumalp pzelop
eydAspod fufizs fixi - po EHMO3pED op po sluazoruzazld
1Bemn Apepipod nJo3 JN
: B nJjoj} eauelb 1 NIO} BAMZEU
fezpoy BUZI3AZM 9s0bBNIg osobnig
MOHEOL ZI AN

OMMVYN ¥OLVMITI YMYZSIVM V'S ANATA AIMSTOd

BAMO[9]0Y] BIIUZI0g







VS AUy anjsjod eluals] eu uszong aueluMaIp 061 S VAL Amerd-mz 162
VS AUy episjod slusis} eu yazong suBIUMAIP 061 G'/:) Zrs Ama'mz 952
VS AUAHA epis|od eluals] eu uszong auelUMaIp 061 G'JiL FALS Ao mz 6SZ
G0Z U nio] nyjuniany

M Auolwoyoniaiun sjemi} pzelzol uszong auelUMaIP c0z 6:1 VAL Ama]"mz 8z
VS AuAjn anjs|jod siuais] eu
vS Aukpp episjod slusie) eu uszong aueluUMSIP 061 G/l AL Ama] mz ecez
VS AUAHN apisjod slusis) eu uazony auelumaIp 08L/06L | OL:L/6IL 2yS | Auuomsoupsfmpod | . zgz/LSC

V'S M1d dMid sluewhzin . .
| DSOUSEIM 'S Jdld SIUSIal Bu uszony suelumaip 00¢ 6-1 6¥7S Ama|mz 0g¢c
1Bemn eydAspod |ao1upzafzoipod | usiwosd soys dAy [ezpou npzefzos IN
MOAZVIrZOd ZYAAM

O™MVN JdOLVMITI
VMVZSUVM V'S ANATAI 3IMSTOd emofa]oy edjuzoog







